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Anexa 2 la HCL nr. 461/23.11.2017

TEMA DE PROIECTARE
pentru obiectivul de investitii
"imbunititirea transportului public urban prin achizitionarea de vehicule
ecologice, construirea infrastructurii necesara transportului electric, inclusiv statii
de alimentare a automobilelor electrice, modernizarea si reabilitarea
infrastructurii rutiere pe coridoarele deservite de transport public
in Municipiul Targoviste"

1. Informatii generale privind obiectivul de investitii propus

1.1. Denumirea obiectivului de investitii: "imbunititirea transportului
public urban prin achizitionarea de vehicule ecologice, construirea infrastructurii
necesara transportului electric, inclusiv statii de alimentare a automobilelor
electrice, modernizarea si reabilitarea infrastructurii rutiere pe coridoarele
deservite de transport public in Municipiul Targoviste"

1.2.  Ordonator principal de credite/investitor: Programul Operational
Regional 2014-2020 prin Ministerul Dezvoltarii Regionale Administratiei Publice si
Fondurilor Europene

1.3.  Ordonator de credite (secundar/tertiar): nu este cazul

1.4.  Beneficiarul investitiei: UAT Municipiul Targoviste

1.5.  Elaboratorul temei de proiectare: UAT Municipiul Targoviste, Directia
Managementul Proiectelor

2. Date de identificare a obiectivului de investitii

2.1. Informatii privind regimul juridic, economic si tehnic al terenului si/sau al
constructiei existente

a. Depou, Calea Ialomitei, Nr. 5 — teren intravilan apartindnd domeniului
public al Municipiului Targoviste cu 0 suprafati de 21.256 mp. In vederea realizarii
proiectului, actualul amplasament a fost dezmembrat in 2 loturi, prin alocarea unei
suprafete de 16.883 mp teren pentru incinta Depou si Statie de capat Depou, potrivit
extras de Carte Funciarad nr. 83872. Suprafata de teren necesara pentru construire Depou
este de aproximativ 13.100 mp.

b. Statie de capat Depou — Calea Ialomitei Nr. 5 — teren intravilan apartinand
domeniului public al Municipiului Targoviste cu 0 suprafata de 21.256 mp. in vederea
realizarii proiectului, actualul amplasament a fost dezmembrat in 2 loturi, prin
alocarea unei suprafete de 16.883 mp teren pentru incintd Depou si Statie de capat
Depou, potrivit extras de Carte Funciara nr. 83872. Suprafata de teren necesard pentru
construire Statie de Capat Depou este de aproximativ 3.050 mp.

C. Statie de capit Garaj AITT — Bulevardul Unirii, nr. 6 A — teren intravilan
proprietatea UAT Municipiul Targoviste cu o suprafatda de 1.492 mp conform extras de
Carte Funciard nr. 83726/2017.

d. Statie de capat COS - teren extravilan apartinind domeniului public al
Municipiului Targoviste cu 0 suprafata de 54.500 mp. In vederea realizarii proiectului,




actualul amplasament a fost dezmembrat in 2 loturi, prin alocarea unei suprafete de
5.000 mp teren pentru Statie de capat, potrivit extras de Carte Funciara nr. 83778.

e. Statii de imbarcare-debarcare ciliatori — Municipiul Targoviste dispune,
pentru un numdr de 28 de statii imbarcare-debarcare calatori, de documentatie
cadastrala care atesta dreptul de proprietate.

f. Modernizarea si reabilitarea infrastructurii rutiere pe coridoarele
deservite de transportul public in Municipiul Targoviste - Lucrarile prevazute sunt
amplasate Tn Municipiul Targoviste si are in vedere modernizarea si reabilitarea
infrastructurii rutiere pe coridoarele deservite de transportul public in Municipiul
Targoviste, respectiv: Bd. Regele Carol, Str. Lt. Stancu lon, Bd. Mircea cel Batran, Str.
Garii si Pasaj peste CF pe DN72.

2.2.  Particularitati ale amplasamentului/amplasamentelor propus(e) pentru
realizarea obiectivului de investitii:

a) Descrierea succinti a amplasamentului/amplasamentelor propus(e)
(localizare, suprafata terenului, dimensiuni in plan)
1. Depou, Calea Ialomitei, Nr. 5 - Zona studiatd pentru amenajarea depoului,

situatd in Municipiului Targoviste, strada Calea lalomitei, nr. 5, cvartal 145, parcela 5,
este delimitata de albia raului Ialomita spre nord, nord-est si continud pe partea nord-
esticd a Caii lalomita pe o adancime de aproximativ 80 m, paralel cu canalul
hidrotehnic ce debuseaza din rau. Terenul de forma dreptunghiulara se desfasoara pe o
suprafata de 21.256 mp de-a lungul Caii lalomitei si apartine domeniului public al
Municipiului Targoviste. In vederea realizarii proiectului, actualul amplasament a fost
dezmembrat 1in 2 loturi, prin alocarea unei suprafete de 16.883 mp teren pentru incinta
Depou si Statie de capat Depou, potrivit extras de Carte Funciara nr. 83872. Suprafata
de teren necesara pentru construire Depou este de aproximativ 13.100 mp.

2. Statie de capit Depou — Calea Ialomitei Nr. 5 - Zona studiatd pentru
amenajare statie capat depou, situatd in Municipiului Targoviste, strada Calea Ialomitei,
nr. 5, este situata adiacent Depoului si va ocupa aprox. 3.050 mp. Terenul apartine
domeniului public al Municipiului Targoviste potrivit extras de Carte Funciard nr.
83872.

3. Statie de capit Garaj AITT — Bulevardul Unirii, nr. 6 A - Terenul pe care
urmeaza sa se amenajeze Statia de capat de la Garajul AITT se afla in proprietatea UAT
Municipiul Targoviste si are o suprafati de 1.492 mp conform Incheiere nr.
52127/17.07.2017, extras de Carte Funciara nr. 83726/2017. Terenul propus pentru
amenajare este situat in partea de vest a orasului, relativ periferic fatd de centru.
Amenajarea statiei se va face in zona carosabild adiacenta actualului sediu AITT.
Accesul se face din Bulevardul Unirii, folosind sensul actual de circulatie conformat
precum o alveola la drumul principal.

4, Statie _de capat COS - Amplasamentul se afla in partea de sud a
Municipiului Targoviste, In zona industriala, in apropierea Combinatului de Oteluri
Speciale Poarta 3, pe Drumul National 72 (Soseaua Gaesti). Accesul se va face
folosind un drum de servitute ce intersecteazi Soseaua Giesti. In vederea realizarii
proiectului, actualul amplasament, proprietatea UAT Municipiul Targoviste, a fost
dezmembrat in 2 loturi, prin alocarea unei suprafete de 5.000 mp teren pentru Statie
de capat, potrivit extras de Carte Funciara nr. 83778. Terenul se afla in extravilanul
Municipiului Targoviste.

5. Statii_de imbarcare-debarcare cialatori — Constructia propusda va fi o
constructie modulard pentru adaptarea aceleasi solutii In diferitele situatii de pe teren.
Se va asigura o suprafata de cel putin 6 mp pentru amplasarea acesteia. Vor fi prevazute
cel putin 3 locuri de stat jos si se vor realiza astfel incat sa permita accesul cat mai usor




al cilatorilor in spatiul de sub copertina acestuia. In fiecare dintre statiile de calatori nou
construite si amplasate in puncte de interes ale municipiului se va asigura posibilitatea
gardrii a minim 2 biciclete.

6. Modernizarea si reabilitarea infrastructurii rutiere pe coridoarele
deservite de transportul public in Municipiul Targoviste — Lucrarile prevazute sunt
amplasate Tn Municipiul Targoviste si are in vedere modernizarea si reabilitarea
infrastructurii rutiere pe coridoarele deservite de transportul public in Municipiul
Targoviste, respectiv:

o Bd. Regele Carol

° Str. Lt. Stancu

. Str. Bd. Mircea cel Batran
. Str. Garii

o Pasaj peste CF pe DN72

Se propune modernizarea si reabilitarea a circa 3,3 km de covor asfaltic pe strazile
si bulevaredele pe care se desfasoara principalele trasee de transport in comun din
interiorul municipiului.

b) Relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau ciai de acces
posibile
1. Depou, Calea Ialomitei, Nr. 5 — Amplasamentul studiat este situat in

partea de est-(sud-est) a Municipiului Targoviste. Terenul de forma dreptunghiulara in
plan, este alipit (pe latura lungd) arterei de rocada Calea Ialomitei. Conform planificarii
de dezvoltare a Municipiului Targoviste, aceastd zond urmeazd sd se dezvolte cu
functiuni de locuire, comert, agrement si servicii publice. Odata cu constituirea arterei
de rocadd Calei Ialomitei, au aparut noi puncte de interes publice sau private: sediul
Agentiei pentru Protectia Mediului Dambovita, Garda de Mediu, Sistemul de
Gospodarire a Apelor Dambovita,Complexul Turistic de Natatie, societati comerciale
private. Accesul pe amplasamentul propus se va face din Calea lalomitei, pe un podet
carosabil (propus) peste canalul hidrotehnic sus mentionat.

2. Statie de capit Depou — Calea Ialomitei Nr. 5 - Calea de comunicare rutiera
principala este Calea lalomitei. Intr-o prima etapa, caracterul dominant al zonei a fost
unul agricol, profitand de planeitatea terenului, de calitatile sale productive si de
prezenta lazului Morii care furnizeaza apa pentru irigatii. Amplasamentul este alipit, pe
latura nord-vestica, de terenul alocat Depoului, descris mai sus. Pe latura opusa, terenul
este orientat catre un drum de acces al fostului targ de animale si in plan secund — Baza
de Agrement ,,Crizantema”, in present Complexul Turistic de Natatie. Accesul pe sit se
face independent de cel al Depoului, folosind infrastructura existenta: podet carosabil.

3. Statie de capat Garaj AITT — Bulevardul Unirii, nr. 6 A - Terenul propus
pentru amenajare este situat in partea de vest a orasului, relativ periferic fata de
centru. In zona exista puncte de interes cu diferite functiuni: Sala Polivalenta, Registrul
Auto Roman, Hipermarket-uri, Universitatea Valahia, locuinte cu parter comercial.
Amenajarea statiei se va face in zona carosabild adiacentd actualului sediu AITT.
Accesul se face din Bulevardul Unirii, folosind sensul actual de circulatie conformat
precum o alveold la drumul principal.

4. Statie de capat COS - Amplasamentul se afld in partea de sud a
Municipiului Targoviste, in zona industrial, in apropierea Combinatului de Oteluri
Speciale Poarta 3, pe Drumul National 72 (Soseaua Giesti). In apropiere se afla o
statie electricd de transformare de mare putere. Accesul se va face folosind un drum de
servitute ce intersecteaza Soseaua Gaesti.

5. Modernizarea si_reabilitarea infrastructurii_rutiere pe coridoarele
deservite de transportul public in Municipiul Targoviste




b. Modernizare Bd. Regele Carol | — de la Intersectia cu Bd. Mircea cel Batan
— pana la intersectie cu Str. Garii

C. Modernizare Strada Lt. Stancu lon — de la Intersectia cu Str. Arsenalului —
pana la intersectia cu Bd. I.C. Bratianu

d. Modernizare Bd. Mircea cel Batran — de la Intersectia cu str. Colonel
Baltaretu — pana la intersectie cu Bd. Calea Domneasca

e. Modernizare Strada Garii de la Intersectie cu Bd. Unirii

f.Pasaj superior peste calea ferata pe DN72 - Soseaua Gaesti

C) Surse de poluare existente in zona
Din punct de vedere al protectiei mediului amplasamentele vizate se incadreaza in
categoria zonelor cu nivel de poluare mediu.

d) Particularitaiti de relief
Amplasamentele pe care urmeaza a se amplasa constructii este in cea mai mare
parte plan si stabil, specific reliefului de cdmpie, fara particularitati deosebite.

e) Nivel de echipare tehnico-edilitara a zonei si posibilititi de asigurare a
utilitatilor

Amplasamentele vizate dispun de retele electrice de inalta tensiune (110 kV), retele
electrice de medie tensiune (20 kV), retele de gaze naturale, retele de distributie apa,
canalizare, alte tipuri de retele: telefonie, iluminat public, cablu receptie T.V..

1. Depou:

1.1. Retele electrice de inalta tensiune (110 kV) - Pe amplasament exista o retea
de 110 kV care afecteaza ambele laturi ale Caii lalomitei, pe care, de altfel, o
supratraverseaza.

1.2. Retele electrice de medie tensiune (20 kV) - In vecinatatea zonei studiate,
pe str. Gimnaziului exista statia electrica de transformare 110/20 kV, care are pe
sectorul de medie tensiune (20 kV) mai multe plecari. Din aceasta locatie vor fi preluate
retelele de medie tensiune necesare alimentarii posturilor de transformare propuse.

1.3. Retelele electrice de joasa tensiune (0.4 KV) - Nu exista astfel de retele in
zona.

1.4. Retele de distributie apa rece

Cea mai apropiata retea de apa rece potabila existenta se afla in lungul strazii
Gimnaziului, avand Dn = 4”. Aceasta conducta poate fi prelungita spre a fi utilizata
la realizarea distributiei generale in zona studiata, din care se vor ramifica retelele de
distributie secundare pentru bransarile contorizate.

1.5. Retele de canalizare menajera si pluviala - Nu exista retele de canalizare in
arealul studiat.

1.6. Retele de gaze naturale

in zona de nord-est, pe str. Gimnazului, existi o conducti principala de gaze de
joasa presiune avand Dn=125 mm, ce poate fi utilizata prin extindere, ca sursa de
alimentare a viitoarei statii de reglare-masurare (SRM) propusa a se realiza special
pentru aceasta zona.

1.7.  Alte tipuri de retele (telefonie, iluminat public, cablu
receptie T.V.)

Pentru consumatorii ce vor fi propusi, acest tip de utilitati vor fi asigurate prin
extinderea celor existente in str. Gimnaziului.




Specificatii tehnice privind alimentarea cu utilitati

1. Incalzire

incalzirea cladirilor din depou se va face utilizand diferite sisteme:

<> centrala termica electrica amplasata intr-un spatiu tehnic dedicat pentru
cladirea cu destinatie birouri si mentenanta;

<> convectoare electrice pentru cabina poarta si spalatorie;

X tuburi radiante pe gaz pentru cladirea de garare si incarcare.

2. Apa calda@ menajera

Se va obtine de la centrala termica si de la panourile solare montate pe cladirile din
incinta depoului.

3. Canalizare

Canalizarea apelor menajere din spatiile de birouri si cabina poarta se va realiza
catre un bazin vidanjabil amplasat la limita de proprietate. Canalizarea apelor pluviale
de pe platformele betonate din incinta, din cladirea garajului autobuzelor si din
cladirea de mentenanta, se vor evacua catre un separator de hidrocarburi, apoi catre
bazinul vidanjabil. Apele pluviale de pe acoperisurile cladirilor nu se vor trece prin
separatorul de hidrocarburi, ci direct spre bazinul vidanjabil.

in perspectiva realizarii retelei de canalizare public, prin proiect se va prevede un
camin inaintea bazinului vidanjabil, cu posibilitatea racordarii directe din acesta la
viitoarea canalizare publica, bazinul vidanjabil fiind scos din functiune.

Calitatea apelor uzate evacuate trebuie sa corespunda normativului NTPAO002-
2002.

4. Gospodarie apa pentru incendiu cu rezervor de apd si statie de pompare

Statia de pompare este incaperea care adaposteste grupul de pompare. Aceasta
asigura necesarul de apa prin pomparea lui din rezervorul de apa in conductele care
alcatuiesc gospodaria de apa pentru incendiu.

5. Amenajare incinta

Se vor construi alei pietonale, parcare pentru autoturisme, drum de acces de la
soseaua de centura, drumuri interioare principale si secundare, iluminat cu LED,
supraveghere video, spatii verzi.

Toate cladirile din incinta vor fi prevazute cu stalpi de protectiec in dreptul
acceselor si in zonele vulnerabile precum colturi de cladire aflate in proximitatea unei
circulatii carosabile.

Se va asigura inchiderea perimetrala a amplasamentului cu gard de protectie.

6. Starii de incarcare autobuze electrice depou

in cadrul garajului de autobuze va fi necesara instalarea a 12 de statii de incarcare
normala (fiecare statie de incarcare va deservi doua autobuze electrice simultan) si o
statie de 1incarcare rapida pentru autobuzele electrice. Fiecare statie cu incarcare
normala va asigura alimentarea cu energie electrica pentru doua autobuze electrice.
Statiile de incarcare normala vor trebui sa asigure incarcarea completa a acumulatorilor
din autobuz in maxim 5-7 ore. In cazul statiilor cu incarcare rapida, incarcarea completa
a acumulatorilor din autobuz se va realiza in maxim 1-2 ore.



7. Alimentarea cu energie electrica

Alimentarea cu energie electrica a depoului auto se va face din SEN, prin
intermediul unui post de transformare nou, echipat cu celule de linie aferente racordului
si distributiei, celule de masura si AAR. La o distanta de aproximativ 30 metri fatd de
obiectivul studiat exista retea electrica de medie tensiune subterana (20KV).

Solutia tehnica de alimentare a postului de transformare se va reglementa prin
«studiul de solutiey.

Postul de transformare (tip PTAB) se recomanda a fi echipat cu doi transformatori
de 800KVA montati in anvelopa de beton.

Postul de transformare aferent depoului auto va fi amplasat la limita de
proprietate avand acces usor din exterior.

Pentru asigurarea consumului de energie electrica pentru acest obiectiv de
investitie, se propune realizarea unor retele electrice subterane, executate cu cabluri
ingropate de cupru sau aluminiu.

Din postul de transformare se vor alimenta pe joasa tensiune tablourile
electrice generale, amplasate in depoul auto.

Distributia electrica si alimentarea tabloului general din postul de transformare
se va face in schema TN-S, unde nulul de protectie al fiecarui circuit/coloane este
diferentiat de nulul de lucru pana la postul trafo.

Masurarea energiei active si reactive se recomanda a se realiza prin intermediul
unor contori electronici adecvati, montati in posturile de transformare, pe medie
tensiune.

7.1.  Detaliu instalarii electrice

Instalatiile electrice curenti tari/slabi care vor deservi cladirile aferente depou
autobuze electrice se compun din:

- alimentare cu energie electrica;

- instalatii electrice de iluminat normal, de siguranta si exterior;

- instalatii electrice de prize;

- instalatii electrice de forta/utilitati;

- tablouri electrice;

- instalatii electrice pentru alimentarea cu energie electrica a statiilor de
incarcare;

- instalatie de protectie impotriva tensiunilor accidentale de atingere;

- instalatii pentru imbunatatirea factorului de putere;

- instalatie de paratrasnet si priza de pamant;

- sistem de supraveghere video;

- sistem de detectie incendiu;

- retea de voce-date CCTV.

7.1.1. Tablouri electrice cladiri depou autobuze

Tablourile generale vor alimenta la randul lor tablourile electrice secundare, care
vor concentra toti consumatorii electrici pe zone de activitate.

Prescriptii generale:

Tablourile electrice sunt adecvate spatiilor ce le deservesc.

Tablourile electrice se comanda pentru executie la furnizori specializati si
autorizati in constructia acestora.

Toate tablourile electrice de distributie vor fi executate in conformitate cu
schema monofilara realizata de proiectant.



Aparatele de conectare trebuie sa fie astfel montate, Incat sa intrerupa simultan toate
fazele circuitului pe care il deservesc. Nu se admite intreruperea conductorului de
protectie.

Aparatele de conectare se vor amplasa astfel incat arcurile sau scanteile electrice ce
apar in timpul exploatarii normale sd nu fie periculoase pentru personalul de deservire si
sd nu poatd cauza scurtcircuite, puneri la pamant sau deteriorarea obiectelor
inconjuratoare.

Aparatele cu contacte in forma de cutite se vor monta astfel Incat sd nu se poatd
inchide sub actiunea greutatii proprii a partilor mobile, prin vibratie sau prin lovirea
aparatului.

La dispozitivele de actionare a aparatelor de conectare inchise cu capac sau actionate
de pe exteriorul tabloului trebuie indicate clar pozitiile "inchis" sau "deschis".

Sigurantele trebuie sa fie astfel montate incit eventuala aparitie a unui arc sd nu
prezinte pericol pentru restul instalatiei si pentru personalul de deservire.

Imbinarile intre caile de curent, precum si intre acestea si bornele aparatelor, se vor
face prin metode care sd asigure posibilitatea de trecere a curentului electric
corespunzator sectiunii curente, rezistentd mecanicd necesara si pastrarea in timp a
calitatii mecanice si electrice ale curentului.

In interiorul tablourilor trebuie s se prevada, pe bare, puncte neizolate si nevopsite
pentru a face posibila scurtcircuitarea si legarea la pamant.

Toate circuitele din tablourile de distributie vor fi prevazute cu inscriptii
vizibile si neechivoce, in care sa se indice destinatia fiecarui circuit. Inscriptiile se
amplaseaza cu vedere din directia de deservire a tabloului. Nu se accepta etichete
metalice ambutisate. Vor fi prevazute si etichete care vor contine simbolizarea sau
destinatia tabloului, tensiunile de lucru, indicatii de actiune, situatii de stare (dupa caz).

7.1.2. Aparate pentru instalatia de iluminat cladiri depou

Aparatele de conectare folosite pentru circuitele electrice ale corpurilor echipate cu
surse cu tehnologie LED vor avea un curent nominal de maxim 10 A.

intrerupatoarele, comutatoarele si butoanele in spatiile interioare se vor monta la o
inaltime de 0,6- 1,5 m, masurata de la axul aparatului pana la nivelul pardoselii finite.

Montarea corpurilor de iluminat pe elemente de constructie din materiale
combustibile se face in conditiile prevazute din 17-2011.

intrerupatoarele, comutatoarele si butoanele de lumini se monteazi numai pe
conductele de faza.

Conductorul de faza se leaga in dulia 1lampii la borna din interior, iar conductorul
de nul la borna conectata la partea filetata a duliei.

Corpurile de iluminat se vor racorda la nulul din tabloul de alimentare, nulul fiind
racordat la instalatia de legare la pamant. Racordarea la nulul tabloului se va face
printr-un singur conductor, diferit de cel de lucru care va fi realizat in mod
obligatoriundin cupru, atat in cazul in care alimentarea este prevazuta in cablu, cat si
in cazul folosirii conductelor izolate in tuburi de protectie.

7.1.3. Aparate pentru instalatia de forta

Materialele circuitelor electrice — conditii generale

Materialele circuitelor electrice se considera mijloacele prin care se realizeaza
functiuni de izolare, legatura electrica si mecanica (de exemplu, conductoare, cabluri,
cleme, alte materiale de montaj).

La alegerea materialelor se va tine seama de destinatia constructiei si de conditiile
lor de utilizare si montare. Se vor respecta conditiile generale din 17-2011 si conditiile
speciale din standardele de produse.



7.1.4. Legaturile electrice:

Legaturile conductoarelor de protectic se executa in conditiile prevazute de
standard.

Se interzice executarea legaturilor electrice intre conductoare in interiorul tuburilor
sau tevilor de protectie, plintelor, golurilor in elementele de constructie si trecerilor prin
elementele de constructie.

> Cabluri electrice:

Se utilizeaza pentru instalatiile de iluminat, prize si forta conductori sau
cabluri din cupru. Utilizarea obligatorie a cuprului este reglementata de normativul 17-
2011. Cablurile vor respecta standardele in vigoare.

Nivelul de izolatie al cablurilor este caracterizat de valorile tensiunilor nominale ale
cablurilor (Uo si U) si de valorile rigiditatii dielectrice. In cazul instalatiilor de joass
tensiune, cablurile vor avea tensiunile nominale de 0,6 kV si U = 1 kV.

Rigiditatea dielectrica a cablurilor caracterizeaza nivelul de izolatie la supratensiuni
si are valorile indicate in standardele si normele de produs, functie de tensiunea cea mai
ridicata a retelei. In cazul de fata, aceasta tensiune se considera de maxim 1,2 kV.

> Alte materiale :

Trecerea circuitelor electrice prin elementele de constructie se face in conditiile
impuse de 17- 2011.

Conductoarele electrice se marcheaza pentru identificarea functiunii, prin culori,
conform prevederilor din 17 - 2011.

Constructiile metalice suport al materialelor electrice si alte accesorii de montaj din
otel si tabla se vopsesc pentru protectie si dupa caz anticoroziv.

7.1.5. Detectie si semnalizare incendiu cladiri depou
Sistemul de detectie incendiu se va concepe astfel incat sa realizeze urmatoarele
functii:

X detectia rapida a inceputurilor de incendiu in faza incipienta;

<> alarmarea locala la postul de paza din imobil;

<> afisarea zonei de detectie aflata in alarma;

<> semnalizarea manuala a incendiului de la butoanele de avertizare incendiu;
<> autotestarea centralei de detectie si a detectoarelor;

<> sa fie deschis extinderilor/reconfigurarilor ulterioare cu respectarea

normelor in vigoare.

Echipamentele sistemului de detectie si avertizare incendiu trebuie sa respecte
standardul EN-54 si si fie de tip adresabil. incarcarea buclelor de detectie cu adrese va
fi de maxim 75%.

Toate elementele sistemului de detectie vor avea incorporate izolatoare de
scurtcircuit.

Soclurile detectoarelor vor fi echipate cu o eticheta pe care va fi inscriptionata
adresa detectorului. Toate elementele de detectie, de actionare, de control si avertizare
(centrala de detectie, detector optic de fum sau temperatura, butoane de panica,
indicatoare luminoase sau acustice, etc.) vor fi agrementate de legislatia romana.
Caracteristicile tehnice si montajul vor tine seama si se vor face in conformitate cu
reglementarile si legislatia din domeniu in vigoare.

7.1.6. Sistemul de voce-date si semnal TV cladiri depou autobuze

Se va proiecta un sistem de voce-date si TV care sa permita furnizarea de servicii
de voce si date oricarui furnizor de servicii de telecomunicatii. Se vor utiliza cabluri
UTP cat.6 pentru sistemele de voce-date si cablu coaxial RG 59 petru semnalul TV.



7.2.  Alimentarea din surse de rezerva (proprii)

Alimentarea cu energie electrica din surse de rezerva (proprii) se va face prin
intermediul unui grup electrogen de interventie, capsulat, insonorizat, montat la exterior
si a unor surse neintreruptibile de tensiune(UPS-uri) .

Astfel, pentru depoul se recomanda folosirea unui grup electrogen cu capacitatea
de 200 KVA. Acesta va trebui sa asigure alimentarea cu energie electrica pentru
instalatiile de stingere incendiu, desfumare, doua statii de incarcare, in cazul in care
intervine o avarie la nivelul sursei de baza (SEN).

Trecerea de pe sursa de baza (SEN) pe sursa de rezerva (grup electrogen), in cazul
aparitiei unei avarii pe sursa de baza se face prin intermediul unor inversoare automate
de sursa.

Grupul electrogen va fi amplasat in zona apropiata spatiului in care va fi prevazut
tabloul general de siguranta si tablourile pentru consumatorii vitali, astfel incat distantele
sa fie cat mai mici pentru a evita pierderile de tensiune.

Bilant energetic

* putere electrica instalata : Pi = 1250 kW

* putere electrica maxim simultan absorbit: Pmax sim.abs. = Pa x Cs = 1000 kW
Cs=0,85

2. Statii de capat

2.1. Statie Depou

Instalatiile electrice curenti tari/slabi care vor deservi fiecare din statiile
intermediare, se compun din:

- alimentare cu energie electrica;

- instalatii electrice de iluminat exterior;

- instalatii electrice de forta/utilitati;

- instalatie de priza de pamant;

- sistem de monitorizare video;

- sistem afisaj informare calatori, automate vanzare tichete;

- Instalatie de iluminat - Iluminatul statiilor de autobuze electrice se va
realiza cu corpuri de iluminat stradal montate pe stalpi metalici de 5 metri. Corpurile
de iluminat vor fi cu tehnologie LED, cu un grad de protectie mare IP65, eficiente din
punct de vedere al consumului de energie.

2.2. Statie de capat Garaj AITT

Cladirea va fi dotata cu instalatii electrice de iluminat, instalatii sanitare,
incalzire cu centrala termica, racire cu convectoare, in zona fiind asigurate toate
utilitatile necesare: apa, gaz, curent electric, canalizare.

Cladirea statiei de capat va cuprinde cel putin urmatoarele functiuni:

- relatii cu publicul — info point;

- grupuri sanitare pentru calatori compartimentate pe sexe, 1 grup sanitar
pentru persoane cu dizabilitati si 0 camera mama si copilul;

- sala de asteptare;

- birou bilete (ticketing);

- birou administrative;

- birou controlori;

- grup sanitar personal;

- spatiu tehnic;

- spatiu depozitare.



Platforma statiei de capat va fi conectata la cel putin 5 peroane de imbarcare-
debarcare, din care cel putin 4 vor fi prevazute cu sistem de incarcare electrica a
autobuzelor. Fiecare spatiu de garare a autobuzelor va fi prevazut cu opritor de
siguranta iar statiile de incarcare electrica vor fi, deasemnea, prevazute cu stalpi de
protectie. Intreaga zona descrisa va fi protejata sub o copertina metalica.

2.3. Statie de capat COS

Cladirea statiei de capat va cuprinde cel putin
urmatoarele functiuni:

- relatii cu publicul — info point;

- grupuri sanitare pentru calatori compartimentate pe sexe, 1 grup sanitar
pentru persoane cu dizabilitati si 0 camera mama si copilul,

- sala de asteptare;

- birou bilete (ticketing);

- birou administrative;

- birou controlori;

- grup sanitar personal;

- spatiu tehnic;

- spatiu depozitare.

Cladirea va fi dotata cu instalatii electrice de iluminat, instalatii sanitare,
climatizare cu pompa de caldura aer-apa sau sistem de climatizare VRF, fosa
vidanjabila, put apa forat, gospodarie apa menajera, in zona nefiind asigurate toate
utilitatile necesare.

Platforma statiei de capat va fi conectata la cel putin 4 peroane de imbarcare-
debarcare, din care cel putin 3 vor fi prevazute cu sistem de incarcare electrica a
autobuzelor. Fiecare spatiu de garare a autobuzelor va fi pevazut cu opritor, iar statiile
de incarcare electrica vor fi, de asemenea, prevazute cu stalpi de protectie.

intreaga zona descrisa va fi protejata sub o copertina metalica.

Instalatiile electrice curenti tari/slabi care vor deservi fiecare din statiile de
capat se compun din:

° alimentare cu energie electrica;

° instalatii electrice de iluminat exterior;

o instalatii electrice de forta/utilitati;

° tablouri electrice;

. instalatii electrice pentru alimentarea cu energie electrica a statiei de
incarcare,

° instalatie de protectie impotriva tensiunilor accidentale de atingere;

° instalatie de priza de pamant;

° sistem de monitorizare video;

° sistem afisaj informare calatori;

. automate vanzare tichete.

3. Statii de imbarcare-debarcare calatori
Bilant energetic pentru fiecare statie intermediara:

<> puterea electrica instalata : Pi=1 kW
<> puterea electrica absorbita : Pa=Pix Cs=0.5 kW Cs =0,5

10



Instalatiile electrice curenti tari/slabi care vor deservi fiecare din statiile
intermediare, se compun din:

- alimentare cu energie electricd;

- instalatii electrice de iluminat exterior;

- instalatii electrice de forta/utilitati;

- instalatie de priza de pamant;

- sistem de monitorizare video;

- sistem afisaj informare calatori;
automate vanzare tichete.

Aparate pentru instalatia de iluminat statii intermediare:

Iluminatul statiilor de autobuze electrice va trebui sa se realizeze cu corpuri de
iluminat stradal montate pe stalpi metalici de 5 metri. Corpurile de iluminat vor fi cu
tehnologie LED, cu un grad de protectie mare IP65, eficiente din punct de vedere al
consumului de energie.

f) Existenta unor eventuale retele edilitare in amplasament care ar
necesita relocare/protejare, in masura in care pot fi identificate;

Pe amplasamentul Statiei de capat de la COS trebuie luatd in considerare zona de
protectie fata de stalpii de inalta tensiune existenti In zona.

")) Posibile obligatii de servitute — nu este cazul

h) Conditionari constructive determinate de starea tehnica si de sistemul
constructiv al unor constructii existente in amplasament, asupra cirora se vor face
lucriri de interventii, dupa caz — nu este cazul

i) Reglementari urbanistice aplicabile zonei conform documentatiilor de
urbanism aprobate - plan urbanistic general/plan urbanistic zonal si regulamentul
local de urbanism aferent

Avand in vedere ca Planul Urbanistic General si Regulamentul Local de Urbanism
aferent nu mai sunt in valabilitate se vor avea in vedere respectarea reglementarile
urbanistice stabilite prin PUZ.

j) Existenta de monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice
pe amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta conditionarilor specifice
in cazul existentei unor zone protejate — nu este cazul

2.3.  Descrierea succinta a obiectivului de investitii propus, din punct de
vedere tehnic si functional

a) Destinatie si functiuni
1. In cadrul amenajarii incintei Depoului se vor regasi urmatoarele
cladiri/obiective:

a. Cladire garare si incarcare
b. Spalatorie

C. Cladire birouri si mentenanta
d Cabina de poarta
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FUNCTIUNI:

> traseu carosabil principal de legatura intre cladiri;
> trasee secundare de legaturd intre traseul principal si accesul la cladiri;
> zonificari pentru echipamente edilitare (gospodarie de incendiu Ingropata,

bazine de reciclare, fosa vidanjabila, etc.);

sistem de supraveghere video a incintei;

cabina poartd pentru asigurarea unui acces controlat n incinta;
cladire de birouri;

cladire pentru mentenanta;

cladire pentru garare si incdrcare electric;

cladire spalatorie.

VVVVVY

2. Statii de capat

Pentru configurarea optima a proiectului de imbunatatire a transportului public
urban s-au prevazut 3 statii de capat cu posibiliate de incarcare rapida a autobuzelor
electrice care sa deserveasca interconectarea traseelor interioare ale municipiului cu
cele exterioare.

Fiecare statie de capat va fi dimensioanta in functie de amplasament, de fluxul de
calatori preconizat, de studiul de tafic in puncte de recenzie apropiate locatiilor si de
traseele de transport public alocate.

Indiferent de dimensionarea acestora, statiile de capat vor contine o clddire care va
deservi atat utilizatorii cat si prestatorii de servicii de transport public si va fi amplasata
pe o platforma racordata la peroane de imbarcare-debarcare.

Pe fiecare peron se va amplasa céte o statie de incarcare protejata fizic de restul
peronului pentru calatori. Acestea sunt amplasate in partea de est, sud si vest a
Municipiului Targoviste.

FUNCTIUNI:
> relatii cu publicul — info point;
> grupuri sanitare pentru calatori compartimentate pe sexe, 1 grup sanitar

pentru persoane cu dizabilitati si 0 camera mama si copilul,
sald de asteptare;

birou bilete (ticketing);

birou administrative;

birou controlori;

grup sanitar personal;

spatiu tehnic;

spatiu depozitare.

VVVYVVVY

3. Statii de imbarcare-debarcare calatori

In prezent, transportul public local din Municipiul Targoviste este organizat pe 21
de trasee (dus-intors) cu o lungime totala de 331 km, trasee care urmeaza, in general,
principalele artere de circulatie din Municipiul Targoviste si utilizeaza, preponderant, o
infrastructura stradala recent reabilitatad, cu 72 de statii de imbarcare-debarcare, din care
21 pe ambele sensuri, 51 pe un singur sens. Municipiul Targoviste dispune, pentru un
numar de 28 de statii imbarcare-debarcare calatori, de documentatie cadastrala.

Acestea se vor realiza astfel Incat sa permita accesul cat mai usor al calatorilor in
spatiul de sub copertina acestuia. In fiecare dintre statiile de calatori nou construite si
amplasate in puncte de interes ale municipiului se va asigura posibilitatea gararii a
minim 2 biciclete.

Constructia propusa va fi o constructie modulard pentru adaptarea aceleasi solutii
in diferitele situatii de pe teren. Se va asigura o suprafata de cel putin 6 mp pentru
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amplasarea acesteia. Structura de rezistenta va fi din elemente metalice cu inchideri din
materiale translucide. Prin proiect vor fi prevazute cel putin 3 locuri de stat jos. Toate
materialele folosite la alcatuirea statiilor de calatori vor respecta normele de siguranta si
calitate in vigoare, in plus se vor avea in vedere masuri anti-vandalism.

Pentru fiecare statie de autobuz electric in parte se va solicita distribuitorului de
energie electrica aviz tehnic de racordare.

4. Modernizarea si reabilitarea infrastructurii rutiere pe coridoarele deservite
de transportul public in Municipiul Targoviste:

> Modernizare Bd. Regele Carol | — de la Intersectia cu Bd. Mircea cel Batan
— pana la intersectie cu Str. Garii;

> Modernizare Strada Lt. Stancu lon — de la Intersectia cu Str. Arsenalului —
pana la intersectia cu Bd. I.C. Bratianu;

> Modernizare Bd. Mircea cel Batran — de la Intersectia cu str. Colonel
Baltaretu — pana la intersectie cu Bd. Calea Domneasca

> Modernizare Strada Garii de la Intersectie cu Bd. Unirii;

> Pasaj superior peste calea ferata pe DN72 - Soseaua Gaesti,

Se propune modernizarea si reabilitarea a circa 3,3 km de covor asfaltic pe strazile
si bulevaredele pe care se desfasoara principalele trasee de transport in comun din
interiorul municipiului.

b) Caracteristici, parametri si date tehnice specifice, preconizate
1. Incinta Depou:
a) Cladire garare si incarcare:

Se va asigura spatiu de garare pentru 24 de autobuze. Alimentarea autobuzelor se
va face cu cablu din statii de incarcare de tip plug-in sau pantograf. Se va aloca cel
putin cate o statie de incarcare la fiecare 2 autobuze electrice. Astfel, in cadrul garajului
de autobuze vor fi necesare instalarea a cel putin 12 statii de incarcare normala si cel
putin 0 statie de incarcare rapida dubla pentru autobuzele electrice (pentru situatii
neprevazute). Fiecare statie cu incarcare normalda va asigura alimentarea cu energie
electrica pentru doua autobuze electrice. Statiile de incarcare vor trebui sa asigure
incarcarea completa a acumulatorilor din autobuz in maxim 5-7 ore. In cazul statiilor cu
incarcare rapida dubla, incarcarea completa a acumulatorilor din autobuz se va realiza
in maxim 1-2 ore.

Prin proiect se va evidentia traseul autobuzelor prin spatiul de garare-incarcare, cu
asigurarea razelor de giratie specifice dimensiunilor modelului de autobuz ales si
asigurarea unui numar de minim 3 porti/zone de acces. Pentru amplasarea statiilor de
incarcare, se va asigura raza maxima descrisa de lungimea cablului de incarcare sau, in
cazul pantografelor, se va asigura inaltimea de contact si de siguranta conform
normativelor in vigoare si a specificatiilor tehnice ale producatorilor existenti. Toate
locurile de garare vor fi prevazute cu opritoare de siguranta.

b) Spalitorie

in cladirea care va deservi spalatoria se vor realiza doua posturi de spalare, in
vedere posibilitatii spalarii in acelasi timp a doua autobuze. Cladirea va fi prevazuta cu
incaperi tehnice ce deservesc instalatia de spalare (pompe, bazine, filtre etc.) si o
camera de comanda si control prevazuta cu grup sanitar. Fiecare post de spalare va fi
prevazut cu sistem de colectare a apelor uzate (canal cu sifon, rigole, etc). Prin proiect

se va asigura necesarul de iluminat natural la interior prin luminatoare si ferestre. in
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dreptul acceselor in spalatorie se recomanda a se prevede platforme din beton pentru
stationare si alte operatiuni de spalare a autobuzelor.

c) Cladire birouri si mentenanti

in incinta depoului propus se va configura o cladire alcatuita din hala de lucru si
corp cladire administrativa care va cuprinde ateliere, vestiare si birouri.

in corpul de birouri, la_parter, se vor aloca spatii pentru personalul operativ:

<> ateliere ce deservesc spatiul de lucru al halei;

X incaperi de depozitare ce deservesc spatiul de lucru al halei;

<> spatii tehnice (ex. centrala termica)

X grupuri sanitare si vestiare cu dusuri, compartimentate pe sexe.

La etaj se vor aloca spatii care vor asigura:

X minim 5 incaperi de birouri (incluzand Dispecerat control trafic cu panou
de monitorizare luminoschema);

<> oficiu cu sala de mese si Spatii anexe;

<> spatiu pentru cursuri si sedinte

X grupuri sanitare pe sexe.

Spatiul halei de mentenanta va fi dotat cu echipamente de ridicare 4 vinciuri mobile
sau 2 vinciuri fixe si 2 mobile, pod rulant minim 1,5 tf pe toata deschiderea halei, spatii
depozitare anvelope, produse lichide, ateliere etc., acestea din urma fiind distribuite, fie
la parterul corpului adiacent halei, fie in cadrul halei cu respectarea normelor privind
siguranta in exploatare si in caz de incendiu. Accesul in hala se va face pe cel putin 0
latura a acesteia, prin minim 2 porti de acces.

Zona de stationare in vederea mentenantaei va fi prevazuta cu 2 posturi de lucru.

Mentenanta asigurata la nivelul dotarii cladirii propuse se va adresa tipului de
mentenanta corectiva, preventiva, predictiva si periodica, aplicand modelul de
mentenanta corectiva si modelul de mentenanta conditionala.

d) Cabina de poarta

Verificarea accesului in incinta se va face de catre personalul de paza.

Cabina de poarta va fi amplasata la intrarea in incinta depoului si va fi prevazuta cu
zona de supraveghere, grup sanitar cu vestiar si spatiu tehnic.

Cladirea va fi dotata cu instalatii electrice de iluminat, instalatii sanitare,
incalzire cu centrala termica, racire cu convectoare, in zona fiind asigurate toate
utilitatile necesare: apa, gaz, curent electric, canalizare.

2. Statii de capat:

Cladirile statiilor de capat vor cuprinde cel putin urmatoarele functiuni:

- relatii cu publicul — info point;

- grupuri sanitare pentru calatori compartimentate pe sexe, 1 grup sanitar
pentru persoane cu dizabilitati si 0 camera mama si copilul,

- sald de asteptare;

- birou bilete (ticketing);

- birou administrative;

- birou controlori;

- grup sanitar personal;

- spatiu tehnic;

- spatiu depozitare.

Cladirile vor fi dotate cu instalatii electrice de iluminat, instalatii sanitare,
incalzire cu centrala termica, racire cu convectoare, in zona fiind asigurate toate
utilitatile necesare: apa, gaz, curent electric, canalizare.
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Platformele statiilor de capat vor fi conectate la cel putin 4/5 peroane de
imbarcare-debarcare, din care cel putin 3/4 vor fi prevazute cu sistem de incarcare
electrica a autobuzelor. Fiecare spatiu de garare a autobuzelor va fi prevazut cu opritor
de siguranta iar statiile de incarcare electrica vor fi, deasemnea, prevazute cu stalpi de
protectie. Intreaga zona descrisa va fi protejata sub o copertina metalica.

3. Statii de imbarcare-debarcare calatori

Constructia propusa va fi o constructie modulara pentru adaptarea aceleasi solutii
in diferitele situatii de pe teren. Se va asigura o suprafatd de cel putin 6 mp pentru
amplasarea acesteia. Vor fi prevazute cel putin 3 locuri de stat jos si se vor realiza astfel
incat sa permitd accesul cat mai usor al calatorilor in spatiul de sub copertina acestuia.
In fiecare dintre statiile de calatori nou construite si amplasate in puncte de interes ale
municipiului se va asigura posibilitatea gararii a minim 2 biciclete.

4, Modernizarea si reabilitarea infrastructurii rutiere pe coridoarele

deservite de transportul public
in Municipiul Targoviste:

Se propune modernizarea si reabilitarea a circa 3,3 km de covor asfaltic pe strazile
si bulevaredele pe care se desfasoara principalele trasee de transport in comun din
interiorul municipiului, dupa cum urmeaza:

a) lucrari de aducere a traseelor de transport la potentialul normal de
exploatare cu mentinerea traseului si profilului initial prin frezarea si turnarea unui nou
covor asfaltic, avand 1n vedere starea de degradare actuala,

b) pe sectoarele de strazi/bulevarde la care degradarile caii de rulare sunt mai
accentuate, de genul faiantari in proportie de 75% din suprafatd sau burdusiri, inainte de
executia covorului se vor executa lucrari de reparatii la straturile de fundare sau doar la
stratul suport;

C) repararea sau inlocuirea elementelor de sigurantd care delimiteaza si
protejeaza traficul rutier de cel pietonal.
d) lucrari de constructii §i amenajdri necesare pentru protectia mediului,

lucrari de modernizare a statiilor, a semnalizarii rutiere (indicatoare, marcaje) si
montarea altor elemente pentru siguranta circulatiei (semnalizare verticald);

c) Nivel de echipare, de finisare si de dotare, exigente tehnice ale
constructiei in conformitate cu cerintele functionale stabilite prin reglementari
tehnice, de patrimoniu si de mediu in vigoare - La elaborarea documentatiei se vor
avea in vedere solutii arhitecturale, tehnice si de construire care sa respecte prevederile
legale, normele si stas-urile in vigoare si Se Vor respectata conditionarile urbanistice, de
protectie a mediului si a patrimoniului cuprinse in documentatia tehnico-economia si
cerintele solicitate prin avizele detinatorilor de utilitati.

d)
e) Numar estimat de utilizatori — 100.000
f) Durata minimd de functionare apreciatd  corespunzator

destinatiei/functiunilor propuse — 15 ani

9) Nevoi/solicitari functionale specifice

In elaborarea documentatiei se va avea in vedere respectarea nivelurilor de
performanta impuse prin legislatia Tn domeniu si satisfacerea unui grad adecvat de
siguranta in exploatare.
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Se vor construi alei pietonale, parcare pentru autoturisme, drum de acces de la
soseaua de centura, drumuri interioare principale si secundare, iluminat cu LED,
supraveghere video, spatii verzi.

Toate cladirile din incinta Depoului vor fi prevazute cu stalpi de protectie in
dreptul acceselor si in zonele vulnerabile precum colturi de cladire aflate in
proximitatea unei circulatii carosabile.

Se va asigura inchiderea perimetrala a amplasamentului cu gard de protectie.

In ceea ce priveste statia de incarcare autobuze electrice Depou, in cadrul garajului
de autobuze va fi necesara instalarea a 12 de statii de incarcare normala (fiecare statie de
incarcare va deservi doua autobuze electrice simultan) si o statie de incarcare rapida
pentru autobuzele electrice. Fiecare statie cu incarcare normala va asigura alimentarea
cu energie electrica pentru doua autobuze electrice. Statiile de incarcare normala vor
trebui si asigure incarcarea completi a acumulatorilor din autobuz in maxim 5-7 ore. In
cazul statiilor cu incarcare rapida, incarcarea completa a acumulatorilor din autobuz se
va realiza in maxim 1-2 ore.

Fiecare statie de capat va fi dimensioanta in functie de amplasament, de fluxul de
calatori preconizat, de studiul de tafic in puncte de recenzie apropiate locatiilor si de
traseele de transport public alocate.

Indiferent de dimensionarea acestora, statiile de capat vor contine o clddire care va
deservi atat utilizatorii cat si prestatorii de servicii de transport public si va fi amplasata
pe o platforma racordata la peroane de imbarcare-debarcare.

Cladirea va fi dotata cu instalatii electrice de iluminat, instalatii sanitare,
climatizare cu pompa de caldura aer-apa sau sistem de climatizare VRF, fosa
vidanjabila, put apa forat, gospodarie apa menajera, in zona nefiind asigurate toate
utilitatile necesare.

Pe fiecare peron se va amplasa céte o statie de incarcare protejata fizic de restul
peronului pentru calatori. Acestea sunt amplasate in partea de est, sud si vest a
Municipiului Targoviste.

Statii de Tmbarcare-debarcare calatori vor fi prevazute cu alimentare cu energie
electrica, instalatii electrice de iluminat exterior, instalatii electrice de forta/utilitati,
instalatie de prizd de pdmant, sistem de monitorizare video, sistem afisaj informare
calatori, automate vanzare tichete. Iluminatul statiilor de autobuze electrice va trebui sa
se realizeze cu corpuri de iluminat stradal montate pe stalpi metalici de 5 metri.
Corpurile de iluminat vor fi cu tehnologie LED, cu un grad de protectie mare P65,
eficiente din punct de vedere al consumului de energie.

In ceea ce priveste modernizarea si reabilitarea infrastructurii rutiere pe coridoarele
deservite de transportul public iIn Municipiul Targoviste, lucrarile prevazute pe caile de
rulare: Bd. Regele Carol, Str. Lt. Stancu lon, Bd. Mircea cel Batran, Str. Garii si Pasaj
peste CF pe DN72, prezinta suprafete cu fisuri, faiantari si burdusiri care, dacd nu sunt
remediate, conduc la aparitia gropilor in carosabil care afecteaza desfasurarera traficului
rutier, implicit al transportului public local, ducdnd la cresterea costurilor pentru
lucrarile de intretinere si/sau reabilitare care ar fi necesare in vederea mentinerii
viabilitatii corespunzatoare. De aceea, in functie de natura si tipul degradarilor existente
pe fiecare sector in parte, se vor executa lucrari de reparatii corespunzatoare inainte de
refacerea covoarelor asfaltice.

h) Corelarea solutiilor tehnice cu conditionarile urbanistice, de protectie a
mediului si a patrimoniului - Vor fi respectate conditionarile urbanistice, de protectie
a mediului si a patrimoniului cuprinse in documentatia tehnico-economia si cerintele
solicitate prin avizele detinatorilor de utilitati.
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i) Stabilirea unor criterii clare in vederea solutionirii nevoii
beneficiarului - Conform documentelor programatice de la nivel european, dezvoltarea
mobilitatii urbane trebuie sa devind mult mai putin dependentda de utilizarea
autoturismelor, prin schimbarea accentului de la o mobilitate bazatd in principal pe
utilizarea acestora, la o mobilitate bazata pe mersul pe jos, utilizarea bicicletei ca mijloc
de deplasare, utilizarea transportului public de inaltd calitate si eficientd, reducerea
utilizarii autoturismelor in paralel cu utilizarea unor categorii de autoturisme
nepoluante.

Prin Planul de Mobilitate Urband Durabila pentru Municipiul Targoviste, ca
strategie sectoriala de transport aplicatd pentru Municipiul Targoviste, este analizat in
principal impactul scenariilor de transport, constituite din pachete integrate de proiecte
finantabile din diverse surse, iar in ceea ce priveste proiectele individuale, P.M.U.D.
ofera, de regula, o analiza preliminara a acestora (,,screening”). Avand in vedere acest
lucru, scopul proiectului “Imbunatitirea transportului public urban prin achizitionarea
de vehicule ecologice, construirea infrastructurii necesara transportului electric, inclusiv
statii de alimentare a automobilelor electrice, modernizarea si reabilitarea infrastructurii
rutiere pe coridoarele deservite de transportul public in Municipiul Targoviste” este
acela de a dovedi impactul pozitiv, prin masuri care sd asigure atractivitatea si
competitivitatea sistemului de transport public, precum si atractivitatea si utilizarea
extinsd a modurilor nemotorizate de transport, asupra reducerii de echivalent CO,, In
cazul sistemelor de transport public, aceste masuri se pot referi, dupa caz, la:
modificarea si integrarea intr-o maniera multimodala a orarelor mijloacelor de transport
public, cresterea frecventei mijloacelor de transport public, stabilirea unor sisteme de
tarifare atractive pentru utilizatori, derularea unor campanii de informare a utilizatorilor
mijloacelor de transport public si a utilizatorilor transportului privat cu autoturisme cu
privire la avantajele/beneficiile utilizarii transportului public sau cu privire la masurile
luate referitoare la reducerea traficului, instituirea unor masuri eficiente de control al
parcarilor neregulamentare, reglementarea si taxarea parcarilor in zona centrala,
controlul accesului in zona centrald, inclusiv a autovehiculelor de marfa si de utilitati
etc.

2.4. Cadrul legislativ aplicabil si impunerile ce rezulta din aplicarea acestuia

Achizitia serviciilor de proiectare se efectueazd in conformitate cu prevederile
Ordonantei de Urgenta a Guvernului Roméniei nr. 98/2016 privind atribuirea
contractelor de achizitie publicd, a contractelor de concesiune de lucrdri publice si a
contractelor de concesiune de servicii, cu modificarile si completarile ulterioare si a
Hotararii nr. 395/2016 pentru aprobarea normelor metodologice de aplicare a
prevederilor referitoare la atribuirea contractului de achizitie publicd/acordului cadru
din Legea Nr. 98/2016 privind achizitiile publice.

In elaborarea documentatiilor tehnico-economice se va respecta cadrul legal impus
de:

a. Hotararea Guvernului nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si
continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, cu respectarea
continutului cadru conform anexei 3

b. Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii, cu modifcarile si
completariel ulterioare

C. Legea nr. 50/1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de
constructii, republicata, cu modifcarile si completarile ulterioare

d. Hotirarea nr. 363/2010 privind aprobarea standardelor de cost pentru
obiective de investitii finantate din fonduri publice — incadrarea in standardele de
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cost se va realiza prin urmarirea cerintelor cuprinse in Pachetul de aplicatie - Ghidul
Solicitantului, precum si grilele ce tin de proiectant (Grila de verificare a conformitatii
administrative si a eligibilitatii, Grila de evaluare tehnico — financiara, Grila de analiza
a conformitatii si calitatii studiului de fezabilitate/documentatiei de avizare a lucrarilor
de interventii);

e. Normative tehnice si STAS-uri incidente;

f. Hotararea Guvernului nr. 300/2006 privind cerintele minime de
securitate si sinatate pentru santierele temporare sau mobile;

g. Hotararea Guvernului nr. 925/1995 pentru aprobarea Regulamentului

de verificare si expertizare tehnica de calitate a proiectelor, a executiei lucririlor si
a constructiilor.

h. Normative tehnice si STAS-uri incidente

I. Program Operational Regional 2014-2020, Cerintele Ghidului specific
Axa Prioritara 4 — Sprijinirea dezvoltarii urbane durabile, Prioritatea de investitii
4e — Promovarea unor strategii cu emisii scizute de dioxid de carbon pentru toate
tipurile de teritorii, in special pentru zonele urbane, inclusiv promovarea
mobilitatii urbane multimodale durabile si a masurilor de adaptare relevante
pentru atenuare, Obiectivul specific 4.1 — Reducerea emisiilor de carbon in
municipiile resedinta de judet prin investitii bazate pe planurile de mobilitate
urbana durabila.

PRESEDINTE DE SEDINTA, SECRETARUL MUNICIPIULUI,
prof. lon Cucui jr. Chiru-Caitalin Cristea
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