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1. Informatii generale privind politica de parcare

1.1, Titlu

POLITICA DE PARCARE pentru proiectul “Imbunittirea transportului public urban prin achizitionarea de vehicule
ecologice, construirea infrastructurii necesara transportului, modernizarea si reabilitarea infrastructurii rutiere pe
coridoarele deservite de transport public in Municipiul Targoviste”

Beneficiarul investitiei
Beneficiarul prezentului document este municipiului Targoviste

Adresa: Str. Revolutiei, nr. 1-3, Targoviste, 130011
Telefon: 0040-245-611222; 0040-245-613928; 0040-245-611378
E-mail: primarulmunicipiuluitargoviste @pmtgv.ro

Fax: 0040-245-217951

1.2. Elaboratorul studiului privind politica de parcare
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1.3. Referinte legale

1. REGULAMENTE NATIONALE

a)

b)

9

d)
e)

9)
h)

Ordonanta Guvernamentald de Urgenta nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice (“Legea
Circulatiei”), republicata si actualizata in 2017;

Regulamente privind implementarea Ordonantei Guvernamentale de Urgentd nr. 195/2002 privind
circulatia pe drumurile publice, aprobata prin Hotdrarea de Guvern nr. 1391/2006 ("Regulament pentru
implementarea legii circulatiei”);

Legea nr. 448/2006 republicata 2008, legea privind protectia si promovarea drepturilor persoanelor cu
handicap

Ordonanta Guvernamentala nr. 43/1997 privind regimul drumurilor (*OG nr. 43/1997");

Legea 155/2010 — Legea politiei locale;

Ordonanta Guvernului nr. 71/2002 actualizata privind organizarea si functionarea serviciilor publice de
administrare a domeniului public si privat de interes local;

Legea nr. 51/2006 a serviciilor comunitare de utilitati publice;

Legea nr. 225/2016 pentru modificarea si completarea Legii serviciilor comunitare de utilitati publice.
Hotararea Guvernului nr.1391/2006 pentru aprobarea Regulamentului de aplicare a Ordonantei de
urgenta a Guvernului nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice;

2. REGULAMENTE MUNICIPALE

a)

Hotararea Consiliului Local nr. 379 din 30.09.200g9 privind aprobarea Reglamentului cu privire la parcarea
vehiculelor, amenajarea, intrtinerea si exploatarea locurilor de parcare situate pe raza Municipiului
Targoviste si inventarul parcarilor existente.

3. ALTE LEGI S| REGULAMENTE RELEVANTE

a)
b)
c)

Legea nr. 215/2001 privind administratia publica locala (*Legea nr. 215/2001") actualizata si republicata;
Legea nr. 227/2015 actualizata privind Codul Fiscal (*Codul Fiscal”);
Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale (*Legea nr. 273/2006").
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2. Situatia actuala la nivelul ariei de impact a proiectului

2.1. Prezentarea ariei de impact a proiectului

Amplasament:

Amplasamentul studiat se afla in Unitatea Teritoriala de Referinta nr. 14, in partea de est-(sud-est) a Municipiului
Targoviste de o parte si alta a arterei de rocada Calea lalomitei pe zona cuprinsa intre lazul Morii si Str. Gimnazului
(podul dinspre Valea Voievozilor). Pe suprafata in studiu se afla amplasata Baza de Agrement “Crizantema”
obiectiv realizat care nu se supune reglementarilor Regulamentului local de urbanism propus, cu HCL al
Municipiului Targoviste. Calea de comunicare rutiera principald este Calea lalomitei, iar elementele naturale
dominante sunt albia raului lalomita si canalul hidrotehnic adiacent Caii lalomitei. Intr-o prima etapa, caracterul
dominant al zonei a fost unul agricol, profitand de planeitatea terenului, de calitatile sale productive si de prezenta
lazului Morii care furnizeaza apa pentru irigatii.

Zona studiata este situata in Unitatea Teritoriala de Referinta nr. 14, in estul municipiului Targoviste, delimitata
de albia raului lalomita spre est.

Arealul de studiu se afld sub incidenta proiectului ““Imbunatatirea transportului public urban prin achizitionarea
de vehicule ecologice, construirea infrastructurii necesard transportului, modernizarea si reabilitarea
infrastructurii rutiere pe coridoarele deservite de transport public in Municipiul Targoviste”
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Figura 1 Localizarea arealului de studiu
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Reteaua stradala
Din cadrul infrastucturii rutiere a municipului se expertizeaza tehnic urmatoarele strazi:
e B-dul Regele Carol de la intersectia cu B-dul Mircea cel Batran pana la intersectia cu strada Garii
e Strada Lt. Stancu lon de la intersectia cu strada Arsenalului pana la intersectia cu B-dul I.C. Bratianu
® B-dul Mircea cel Batran de la intersectia cu strada Colonel Baltaretu pana la intersectia cu B-dul Calea
Domneasca
e Strada Garii de la intersectia cu B-dul Unirii, pana la intersectia cu Bd. Regel Carol

Regimul juridic

Strazile expertizate sunt drumuri publice ce apartin domeniului public al municipiului si se incadreaza in
categoria a-ll-a strazi de legatura sau a - lll-a strazi colectoare.

Drumurile se incadreaza in clasa de trafic greu si foarte greu alcatuit in principal din turisme, dar si vehicule de
marfa si utilitare si de transport public iar categoria de importanta este “C” constructii de importanta normala,
conform HGR 261/94 si Ord. 31/ N/ 1995 MLPAT.

Caracteristici tehnice

Starea tehnica a coridorului s-a putut evalua in baza expertizei tehnice realizate in cadrul proiectului prezent.
Scopul acesteia a fost de evalua situatia actuala a coridorului in vederea realizarii si coreldrii nivelelor de
performata pe care trebuie sa le indeplineasca strada cu categoria de drum din punct de vedere functional si
administrativ.

B-dul Regele Carol pe tronsonul cuprins intre intersectia cu B-dul Mircea cel Batran si intersectia cu strada Garii
are 2 benzi de circulatie pe sens, o parte carosabila de cca 10m latime incadrata de incadrata spatii de parcare
amenajete artizanal si de borduri spatii verzi si trotuare. Trotuarele au o imbracaminte din dale autblocante dn
beton de ciment aflate partial in stare buna, partial in stare avansata de degradare prezentand tasari si denivelari,
inierbari . Bordurile existente sunt degradate , sparte si ingropate. Evacuarea apelor pluviale se realizeaza la
canalizarea pluviala existenta. Capacele caminelor de vizitare se afla la o cota diferita de cea a imbracamintii
rutiere provocand discomfort in circulatie.

Strada Lt. Stancu lon pe tronsonul cuprins intre intersectia cu strada Arsenalului si intersectia cu B-dul I.C.
Bratianu are 2 benzi de circulatie , cate una pe fiecare sens de circulatie , o parte carosabila de cca 8-gm latime
incadrata de borduri si trotuare. Trotuarele au o imbracaminte din dale autblocante dn beton de ciment aflate
partial in stare buna , partial in stare avansata de degradare prezentand tasari si denivelari, inierbari . Bordurile
existente sunt partial degradate , sparte si ingropate. Evacuarea apelor pluviale se realizeaza la canalizarea
pluviala existenta. Capacele caminelor de vizitare se afla la o cota diferita de cea aimbracamintii rutiere provocand
discomfort in circulatie.

B-dul Mircea cel Batran pe tronsonul cuprins intre intersectia cu strada Colonel Baltaretu si intersectia cu B-dul
Calea Domneasca are 4 benzi de circulatie , cate doua pe fiecare sens de circulatie , o parte carosabila de cca 14-
15m latime incadrata de borduri si trotuare. Partea carosabila prezinta defectiuni, de tipul faiantari , burdusiri,
tasari locale, in special pe banda marginala pe care circula vehiculele transport public.

Trotuarele au o imbracaminte din dale autblocante dn beton de ciment aflate partial in stare buna, partial in stare
avansata de degradare prezentand tasari si denivelari, inierbari . Bordurile existente sunt partial degradate , sparte
si ingropate. Evacuarea apelor pluviale se realizeaza la canalizarea pluviala existenta. Capacele caminelor de
vizitare se afla la o cota diferita de cea a imbracamintii rutiere provocand discomfort in circulatie.

Strada Garii are 2-4 benzi de circulatie, o parte carosabila de cca 12-14m latime incadrata spatii de parcare
amenajete artizanal si de borduri si trotuare. Trotuarele au o imbracaminte din dale autblocante dn beton de
ciment aflate partial in stare buna, partial in stare avansata de degradare prezentand tasari si denivelari, inierbari

. Bordurile existente sunt partial degradate , sparte si ingropate. Evacuarea apelor pluviale se realizeaza la
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canalizarea pluviala existenta. Capacele caminelor de vizitare se afla la o cota diferita de cea a imbracamintii
rutiere provocand discomfort in circulatie.

Aceste strazi sunt modernizate au o imbracaminte din mixtura asfaltica de 10-12cm pe strat din agregate naturale
din petris in amestec cu bolovanis in grosime variabila de 28-50cm si pe argila cafeniu- roscata, vartoasa.

Partea carosabila prezinta o serie de defectiuni, specifice drumurilor modernizate cu imbracaminte asfaltica de
tipul faiantari, fisuri crapaturi, burdusiri, tasari locale , fapt ce impiedica desfasurarea normala a circulatiei .

Disfunctionalitatile retelei stradale

Aprecierea cantitativd a degradarilor conform Normativului AND 540-2003 se efectueazd prin luarea in
considerare a tipului de degradari, gravitatea, ponderea si frecventa de aparitie a acestora, diferentiat pentru
degradarile structurale si de suprafata.

Calificativul starii de degradare s-a stabilit in functie de indicele de degradare conform Instructiuni tehnice privind
determinarea starii tehnice a drumurilor moderne CD 155-2001 care prevede urmatoarele valori limita:

Calificativ Indice de degradare
REA >13
MEDIOCRA 7,523
BUNA oS
FOARTE BUNA <5

Pentru Strada Garii releveul degradarilor carosabilului este :

simbol Tipul degradarii UM Releveul degradarilor
D1 Gropi suprafete plombate,denivelari mp 202
D2 Faiantari fisuri si crapaturi multiple pe directii mp o
diferite
D3 Fisuri si crapaturi transversale si longitudinale, m 0
rupturi de margine,decolmatari
D4 Suprafata poroasa, suprafata cu ciupituri, suprafatda | mp 0
siroita, suprafata exudatd, pelada
Dsg Fagase longitudinale m o
Astfel ca:

ID=202/1552 =13%
deci calificativul starii de degradare pentru partea carosabila este- MEDIU

Pentru B-dul Regele Carol releveul degradarilor carosabilului este :

simbol Tipul degradarii UM Releveul degradarilor
D1 Gropi suprafete plombate,denivelari mp 160
D2 Faiantari fisuri si crapaturi multiple pe directii mp o
diferite
D3 Fisuri si crapaturi transversale si longitudinale, m 0
rupturi de margine,decolmatari
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D4 Suprafata poroasa, suprafata cu ciupituri, suprafatd | mp 0
siroita, suprafata exudata, pelada
Dsg Fagase longitudinale m 0
Astfel ca:

ID=160/1455=11%

deci calificativul starii de degradare pentru partea carosabila este- MEDIU

Pentru Strada Stancu lon releveul degradarilor carosabilului este :

simbol Tipul degradarii UM Releveul degradarilor
Da Gropi suprafete plombate,denivelari mp 135
D2 Faiantari fisuri si crapaturi multiple pe directii mp )
diferite
D3 Fisuri si crapaturi transversale si longitudinale, m 0
rupturi de margine,decolmatari
D4 Suprafata poroasa, suprafata cu ciupituri, suprafatd | mp 0
siroita, suprafata exudatd, pelada
Ds Fagase longitudinale m o}
Astfel ca:

ID=135/1123=12%
deci calificativul starii de degradare pentru partea carosabila este- MEDIU

Pentru Strada Mircea cel Batran releveul degradarilor carosabilului este :

simbol Tipul degradarii UM Releveul degradarilor
D1 Gropi suprafete plombate,denivelari mp 79
D2 Faiantari fisuri si crapaturi multiple pe directii mp 49
diferite
D3 Fisuri si crapaturi transversale si longitudinale, m 48
rupturi de margine,decolmatari
D4 Suprafata poroasa, suprafata cu ciupituri, suprafatd | mp )
siroita, suprafata exudat3, pelada
Ds Fagase longitudinale m 0
Astfel ca:

ID=147/667=22%
deci calificativul starii de degradare pentru partea carosabila este- MEDIU

Avand in vedere starea de degradare a strazilor care in prezent sunt afectate de actiunea factorilor climatici,
rezultd ca necesard realizarea unor lucrari de interventie pentru a permite o circulatie in siguranta si confort.
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Populatia, zone de densitate, populatia totala pe strazi/cartiere in aria de impact

In ceea ce priveste populatia aflatd sub aria de incidenta a proiectului, aceasta inregistreaza valoarea de 1816
locuitori, predominand locuinte de tip unifamilial si colectiv.

Densitatea ridicata a populatiei inregistrata la nivelul ariei de studiu, atrage dupa sine un grad ridicat de
motorizare in zona cat si o crestere ariscului de congestionare a traficului rutier. Acest lucru indicd necesitatea
inovarii coridorului in favoarea facilitdrii mobilitdtii urbane prin asigurarea unei circulatii fluide.

Tabel 1 Populatia la nivelul ariei de impact a proiectului
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Nivelul de motorizare raportat la aria de impact (numar autovehicule)

La nivelul municipiului Targoviste, din cauza ratei de motorizare ridicate, a unui sistem de transport
public deficitar si in lipsa infrastructurii velo si pietonale, determind rezidentii orasului sa utilizeze
predominant autoturismul personal, chiar daca celelalte modalitati de transport aduc mai multe beneficii
economice si de mediu pentru comunitate.

Rata de motorizare
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= Strada Garii

= B-dul Regele Carol 1

» B-dul Mircea cel Bitran
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Figura 2 Rata de motorizare inregistratd la
nivelul ariei de impact a proiectului
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Pentru perioada 2011 - 2016 indicele de motorizare cunoaste o traiectorie ascendenta atét la nivel local,
judetean cat si national . Tn anul 2016 numarul de autoturisme raportat la 1000 de locuitori ai municipiului
Targoviste este cu 57% mai mare decat valoarea medie judeteana si cu 29% mai mare decat valoarea medie
nationala®.
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Figura 3 Indicele de motorizare in
intervalul 2011-2016 la nivel
local, judetean, national.

Intrucat cele mai multe deplasari se efectueaza cu autoturismul, la nivelul ariei de studiuse inregistreaza
si 0 nevoie/ cerere ridicatd pentru locuri de parcare, pe toate arterele de circulatie aflate in proximitatea
coridorului.

Tabel 2 Cererea pentru locurile de parcare raportate la numdrul de masini inregistrate in aria de impact a proiectului.

Persoane  Persoane
fizice Juridice

* - - - - =

w* 100 12 42 48
asfaltate 0 113 144 279
asfaltate 240 240 547 107 1386
betonate
stradale

*PMUD Targoviste
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Concluzii cu privire la gradul de motorizare:

In cadrul municipiului Targoviste gradul de motorizare inregistreaza un nivel ridicat. Acest lucru a reiesit in
urma analizei efectuate pe baza datelor furnizate de catre primaria municipiului, prin raportarea numarului
de autovehicule la populatia inregistratd. Cresterea indicelui de motorizare de la un an la altul se datoreaza
lipsei alternativelor de deplasare in interiorul municipiului si a numarului mare de autovehicule prezent pe
strazile din zona centrald. Cresterea pe viitor a gradului de motorizare va conduce la presiuni asupra
autoritatilor publice locale in vederea amenajarii locurilor de parcare pentru autoturismele personale. Pentru
contracararea acestui efect negativ, autoritatea publica poate lua in considerare proiecte investitionale de
promovare si constientizare pentru sustinerea modurilor alternative de transport (pietonal, transport public,
velo, car sharing, etc.).

Situatia actuala a locurilor de parcare:

Raport cerere/oferta locuri de parcare

In cadrul ariei de interes, conform informatiilor furnizate in PMUD T&rgoviste, sunt disponibile 340 locuri de
parcare reglementate, amenajate pe carosabil, in alveole sau in incinte. Raportate la numarul de masini
inregistrate (1054 autovehicule), capacitatea de suport a locurilor de parcare este acoperita. Desi locurile de
parcare sunt suficiente au fost semnalate parcari nereglementate. In vederea asigurérii unei imagini detaliate
a situatiei existente la nivelul arealului de studiu, au fost intocmite tabelele urmatoare :

Tabel 3 Tipuri de parcdri existente la nivelul ariei de studiu si numdrul inregistrat
Sursa datelor: baza de date a Primdriei Mun. Targoviste si a consultantului

(PasaDN7zpesteCF *

StradaGarii S 200 &
‘BdulRegeleCarola asfaltate o
B-dul Mirceacel Bitran asfaltate 240 240
T AR betonate

B it O stradale

Total ariedeinvestiie asfalt, betonat, stradal 340 340

La nivelul coridorului, obiect al proiectului prezent, cererea pentru locuri de parcare este satisfacuta in
proportie de 100%, fiind suplimentate si prin locuri de parcare din zonele/strazile adiacente coridorului.
Cererea pentru locurile de parcare chiar daca per total este satisfacutd, distributia locurilor de parcare este
inegala la nivelul ariei de implementare a proiectului. Astfel, in urma distributiei inegale s-a observat un
numar mare de parcari neregulamentare pe partea carosabild, ingreunand circulatia pe anumite sectoare. De
asemenea a fost intdlnita si situatia in care chiar daca existau locuri de parcare amenajate libere, o serie de
parcari neregulamentare au fost semnalate in vecindtatea acestora. O cauza a acestui efect este data de lipsa
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aplicarii unor sanctiuni asupra parcarilor neconforme dar si din cauza numarului insuficient de locuri de
parcare.

Tabel 4 Raport cerere/ofertd locuri de parcare in arealul de studiu

Sursa date: Primdria Targoviste si analiza consultantului

Numadr total de locuri de parcare: locuri reglementate/ nereglementate

Potrivit datelor furnizate de Primaria Municipiului Targoviste, numarul total de locuri de parcare din zona de
impact, este de 340 locuri de parcare (asfaltate, betonate, stradale).
-1n ceea ce privesc numarul parcdrilor nereglementate, zona prezinta un potential de 681 de locuri.

Prin urmare se impune necesitatea reglementarii locurilor de parcare neamenajate si restrictionarea
parcarilor ilegale la nivelul coridorului, in vederea:
e  Echilibrarii raportului cerere - oferta a locurilor de parcare in zona de impact;
e Reconfigurarii si reorganizarii spatiului urban, diminuand din efectele poluarii vizuale cauzate in urma
traficului stationar nereglementat sau ilegal;
¢ Decongestionarii traficului in zonele cu parcari ilegale;
e Cresterii bugetului local prin venituri suplimentare provenite din aplicarea de contraventii asupra
parcarilor neregulamentare.
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U minim pe econoimi

sau stabilit in urma licitatiei

Tipuri locuri de parcare: parcari publice reglementate, parcari rezidentiale, parcari de scurta duratd, parcari
libere

Conform Regulamentelor de organizare si functionare serviciului public de administrare, intretinere si exploatare
a parcarilor (parcdri cu platd de pe domeniul public, parcari inchiriate institutiilor publice sau private de pe
domeniul public si privat®, parcdri de resedintd) al Municipiului Térgoviste se disting urmatoarele tipuride parcari

Parcari publice fard platd — sunt acele spatii, de interes public, destinate parcérii
autovehiculelor pentru care nu se percep tarife de parcare. De aceea, de spatiile de parcare vor
beneficia toti posesorii de autovehicule din municipiu sau din afara lui;

Parcari publice cu platd - sunt acele spatii, special semnalizate, destinate parcarii
autovehiculelor pentru care se percep tarife orare/zilnice de parcare;

AUTOTAXARE

PARCARE DE Parcari de resedinta - sunt acele spatii destinate parcdrii autovehiculelor, situate la mai putin
P N7y | de 30 m de frontul imobilelor utilizate de locatari;

| VA RUGAM
NU PARCATI!

Parcari inchiriate institutiilor publice sau private de pe domeniul public si privat - sunt
locurile de parcare aflate la o distantd mai mica de s0 m de unitatile hoteliere, complexe
comerciale, sali de spectacole, baze sportive etc. ce vor fi atribuite acestora prin inchiriere;

In conformitate cu prevederile art. 65 alin. (2) din Legea nr. 448/2006 republicata 2008, privind
protectia si promovarea drepturilor persoanelor cu handicap, fiecare parcare publica cu plata
va avea 4% din numarul total al locurilor de parcare, dar nu mai putin de 2 locuri de parcare,
marcate si semnalizate corespunzator, ce vor fi rezervate parcarii gratuvite a mijloacelor de
transport pentru persoane cu handicap.

Parcarile publice cu plata, permanente, pe domeniul public al Municipiului Targoviste vor functiona in regim
de ,cu plata”, de luni pana vineri, intre orele 08,00 — 18,00, fiind administrate si intretinute de catre operatorul
de parcare (operatorul este desemnat in urma delurarii procedurii de delegare a gestiunii serviciului). In acest
interval orar, stationarea vehiculelor in parcarile publice cu plata este permisa numai dupa plata unui tarif
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(orar, zilnic, lunar sau anual) si cu respectarea intervalului de timp preplatit. Acestea pot fi utilizate doar
pentru parcarea autovehiculelor a caror masa totala maxima autorizata este de pana la 3,5 tone. Incasarea
tarifelor se efectueaza de catre operatorul de parcare desemnat sau de catre aparate prin taxare/autotaxare
a utilizatorilor vehiculelor, punctul de incasare find in locatiile parcarilor si/sau la sediul operatorului de
parcare. Plata tarifului se efectueaza de catre utilizatorul vehiculului, la inceputul perioadei de timp pentru
care a optat ca vehiculul sa stationeze in parcarea publica cu plata.

Parcarile publice cu plata vor fi periodic monitorizate de catre reprezentantii Biroului Transport— D.A.P.P.P.,
ai politiei comunitare Targoviste si ai operatorului de parcare .

Parcdrile de regedintd. Se va atribuii un singur loc de parcare pentru fiecare apartament/spatiu cu alta
destinatie decat cea de locuintd, la un pret dinainte stabilit. Contractele de inchiriere a locurilor de parcare se
pot incheia doar pentru autovehiculele a caror masd maxim autorizatd nu depdseste 3,5 tone. In situatiile in
care numarul de solicitari depaseste numarul de locuri amenajate sau in situatia in care unul sau mai multe
locuri sunt solicitate expres de mai multi locatari, se vor organiza licitatii la care tariful de bazad este
reprezentat de pretul de pornire. Licitatia se va organiza pentru fiecare loc de parcare situat in zona denumita
" parcare de resedintda “. Nu se poate licita mai mult de un singur loc de parcare pentru fiecare
apartament/spatiu cu alta destinatie decat de cea de locuinta. Nu pot participa la licitatia de contractare a
locurilor de parcare cetdtenii - persoane fizice care nu pot face dovada domiciliului in imobilele (blocurile)
stabilite i persoanele juridice care nu pot dovedi calitatea de proprietar sau chiriag a unui apartament/spatiu
cu alta destinatie decat cea de locuinta in imobilele arondate parcarii respective. In cazul in care numarul de
solicitdri este mai mic decat numarul de locuri de parcare existente, se pot atribui prin contract si mai multe
locuri de parcare pentru acelasi apartament/spatiu cu alta destinatie decat cea de locuinta.

Parcarile de resedinta se vor inchiria 24h/24h pentru 1 an de zile in baza unui contract prestabilit. Acestea pot
fi folosite doar de autovehicule a cdror masa maxim autorizata nu depaseste 3,5t si o lungime de sm. Tariful
pentru o parcare de resedinta din domeniul public se propune anual de cdtre operatorul de parcare si se
aproba de catre Consiliul Local.

Venituri generate: locuri de parcare reglementate

Pana la nivelul actual nu au fost realizate venituri provenite din parcari, in aria de impact ne fiind amenajate
locuri de parcare cu taxa.

Factorii de influenta in cresterea cerererii pentru locurile de parcare din municipiul Targoviste

In ultimii ani, urmatoarele aspecte au influentat cererea pentru locurile de parcare in Targoviste:

- Cresterea numdrului de autoturisme si a cererii de locuri de parcare.

Imbunatatirea situatiei economice a facut ca numarul de masini sa creasca in fiecare an, tot mai multe
persoane optand sa naveteze cu masina personald, in detrimentul transportului in comun. Eliminarea taxei
de inmatriculare, la inceputul acestui an, a avut ca efect o crestere a numarului de masini inmatriculate si in
Targoviste.
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Cresterea traficului si a perioadelor de congestionare.

Cu toate ca Romania are printre cele mai putine masiniin circulatie dintre tarile europene, raportat la numarul
de locuitori, avem cele mai mici viteze medii de trafic. Acest lucru este cauzat de lipsa autostrazilor si a
soselelor ocolitoare a localitatilor, masinile fiind nevoite sa traverseze localitatile, generdnd ambuteiaje si de
lipsa alternativelor de deplasare in interiorul oraselor.

- Cresterea volumului de drfuri si de pasageri transportate rutier.

Neglijarea infrastructurii feroviare a facut ca ponderea transportului feroviar sa scada. Cea mai mare parte a
marfurilor au ajuns sa fie transportate pe cale rutiera. In conditiile integrarii europene a térii noastre si a
cresterii schimbului de marfuri intre tarile membre, transportul de marfuri prin Targoviste a cunoscut o
crestere semnificativa, contribuind la ingreunarea traficului.

- Dezvoltarea comunelor din zona metropolitand.

In jurul marilor orage din Romania s-a inregistrat, dupa 1989, un fenomen de suburbanizare. Disponibilitatea
terenurilor din localitatile suburbane si pretul mai scazut al acestora fatd de cel din oras au facut aceste zone
atractive, ajungand ca unele comune sa-si dubleze populatia. Multi locuitori din judet si-au construit case in
comunele de langa Targoviste, navetand zilnic spre oras. Aceasta naveta creste numarul de masini in trafic
dimineata si dupa amiaza, cand oamenii vin la locurile de munca si cand se intorc acasa.

Rezultatele cercetdrii sociologice privind locurile de parcare

In cadrul analizelor efectuate pentru realizarea Planului de Mobilitate Urbana Durabild a Municipiului
Targoviste, o sectiune a fost adresata evaluarii perceptiei populatiei asupra parcarilor. Din analizele efectuate
asupra raspunsurilor celor intervievati, 45,6% au declarat ca au masina si o utilizeaza, iar 44% aleg s mearga
pe jos.
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Figura 4 Diagrama modalitdtilor de deplasare utilizate cel mai frecvent in municipiul Térgoviste. Preluarea din PMUD Térgoviste

Privarea cetatenilor utilizatori de automobil, de un loc de parcare, conduce la realizarea parcarilor ilegale,
limitand disponibilitatea carosabilului pentru deplasarea fluida a autovehiculelor. Toate acestea introduc o
impedantd superioara celei actuale, determinand generarea unor noduri (congestii) pe arterele principale?.

Pentru documentul de fata a fost realizata o evaluare a perceptiei populatiei cu privire la calitatea parcarilor,
la nivelul ariei de influenta.

in opinia dvs, care este principala problem3 intdmpinata in
timpul deplasarilor efectuate in interiorul orasului?

= [4] Trafic greu in oras

= [1] Transport in comun ineficient

= [3] Lipsa alternativelor de transport

s [6] Lipsa/insuficienta locurilor de parcare

m [5] Calitate necorespunzatoare pentru trotuare
si alei

Figura 5 Diagrama disfunctionalitdtilor privind deplasdrile in interiorul orasului

Se poate observa, in urma raspunsurilor obtinute, cd problema principala este data de traficul greu (27%). O
altd problema semnalatd, cu impact semnificativ este datd de ineficienta transportului public, avind o

3 PMUD Municipiul Targovigte
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pondere de 24% dintre raspunsuri. Dificultatile intdmpinate in timpul deplasarii in oras sunt accentuate in
lipsa unor alternative de transport si a numarului redus de locuri de parcare amenajate.

In opinia dvs, care este principala problema privind traficul auto?

1%

m [3] Fluenta scazuta la orele de varf

= [4] Parcari nerequlamentare

m [2] Viteze scazute datorita starii strazilor

m [5] Prezenta traficului greu (se deplaseaza cu
viteze reduse)

u [8] Lipsa parcarilor / parcari insuficiente

m [6] Pietoni care circula pe carosabil

= [7] Blocaje datorate transportului public

(viteze scazute, lipsa alveole statii)
u [g] Altele

Figura 6 Diagrama disfunctionalitétilor privind traficul auto

In ceea ce privesc problemele traficului auto, 30 % dintre respondenti au reclamat fluenta scazuta la orele de
varf, in timp ce 36% au mentionat parcarile neregulamentare(18%) si starea degradata a strazilor (18%).

Care este principala problema privind parcarile autovehiculelor?

1%
= [1] Parcari insuficiente in zona centrala

= [3] Parcari neamenajate

m [4] Lipsa unui sistem care sa anunte conducatorul auto
despre locurile de parcare libere in proximitatea
destinatiei

= [2] Pretul pentru parcare este prea ridicat

s [5] Altele

Figura 7 Rdspunsurile obtinute pe baza chestionarului cu privire la problemele legate de parcérile auto

La intrebarea Care este principala problemd privind parcdrile autovehiculelor? 64% dintre respondenti au
semnalat cd principala problema este datd numarul insuficient al locurilor de parcare, iar 18% sunt
nemultumiti de lipsa amenajarii spatiilor destinate parcarilor. Prin urmare, se poate observa ca ineficienta
managementului actual al parcarilor, este un subiect sensibil si deficitar ce caracterizeaza situatia parcarilor
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la nivel de municipiu, motiv pentru care se poate constata necesitatea investitiei si dezvoltarii unui sistem
pentru parcare eficient, comparativ cu cererea pentru amenajarea unor noi locuri de parcare.

Cu alte cuvinte, rezultatele obtinute in urma evaluarii efectuate asupra perceptiei populatiei in contextul
calitatii parcarilor au ardtat ca realizarea unui management eficient si durabil al acestora reprezintd o
necesitate |la nivel de municipalitate.

O parte din evalvarea perceptiei populatiei asupra nivelului calitativ al parcarilor, a vizat nivelul de
disponibilitate a locurilor de parcare amenajate si a costurilor potentiale pe care proprietarii de autovehicule
ar fi dispusi sa il achite in favoarea accesdrii serviciilor de parcare. Situatia actuald a municipiului releva un
numar insuficient de parcari rezidentiale, 63% dintre respondenti fiind nemultumiti de numarul redus al
locurilor de parcare.

In zona de rezidenta, parcarile sunt?

= [1] Suficiente

= [2] Insuficiente

Figura 8 Disponibilitatea locurilor de parcare in zona rezidentiald

Prin urmare, evaluarea perceptiei populatiei indica un grad ridicat de deschidere spre inovare in contextul
dezvoltarii sectorului de mobilitate urbana. Utilizarea integrata a initiativelor de tip push (taxe de parcare,
cresterea numarului de parcari cu taxa, restrictionarea parcarii in anumite zone sau perioade de timp etc.) si
pull (atragerea utilizatorilor spre utilizarea unui transport durabil: transport public, mersul pe jos, ciclism etc.)
- promovate ca parte integrata a politicilor de parcare la nivel european - pot constituii bazele realizarii unui
management sustenabil al parcarilor. Acestea sunt abordari eficiente ce vin sd promoveze alternative si sa
incurajeze utilizarea unui transport durabil si totodatad sa aduca un aport de fonduri suplimentare pentru
masurile de gestionare a mobilitatii urbane . Acestea sunt cateva dintre exemplele de bune practici, ce pot fi
luate in considerare si implementate la nivel local.

*EU, 2017, PUSH & PULL - Parking management and incentives as successful and proven strategies for energy-efficient urban transport , Energy-efficient
transport, Austrian Mobility Research, Graz, Austria https://ec.europa eujenergylintelligent/projects/en/projects/oush-pull
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Impactul parcarilor asupra traficului, fluentei in trafic si a capacitatii de circulatie pe arterele ariei de impact a
proiectului

Primaria Municipiului Targoviste, in parteneriat cu D.A.P.P.P.- Biroul Transport, este responsabild de
gestionarea locurilor de parcare disponibile pe strazi si in afara acestora. Ca in majoritatea oraselor din
Romania, costurile implicate cu locurile de parcare sunt extrem de scazute si aici.

In mare parte zona de studiu nu este deservitd de suficiente zone de parcare special amenajate si se
inregistreaza un numar mare de parcari nereglementate/neregulamentare. La momentul realizarii
recensamantului, s-au identificat parcari neregulamentare au fost intalnite chiar si in situatia in care existau
spatii de parcare amenajate, disponibile (vezi figura de mai jos). Parcdrile nereglementate/neregulamentare
reprezinta un obstacol pentru toate tipurile de circulatii (in special pentru persoanele cu dezabilitati,
persoanele in varsta si persoanele cu carucioare pentru copii), reprezentand in acelas timp un element
generator de poluare vizuala.

Figura g Exemplu parcdri nereqgulamentare realizate pe carosabil- Strada Gdirii

2.2. Prezentarea proiectului investitional

Investitia propusa urmareste indeplinirea obiectivelor strategice si operationale stabilite prin Planul de
Mobilitate Urbana Durabild a municipiului Targoviste, privind reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera si
CO,, generate in urma utilizarii autoturismului. In zilele noastre, transportul modern depinde in mare masura
de utilizarea combustibililor fosili pentru a functiona, autovehiculele destinate transportului de persoane
(comun sau personal) si cele de marfa generand jumatate din emisiile de dioxid de carbon din sectorul
transportului. Prin combustia a 4litri de benzina se genereaza aproximativ gkg de CO.. Estimativ, daca ne
raportam la durata unui an de zile un autovehicul mediu poate genera aproximativ intre 6 si gtone de CO,

Se propune, astfel, incurajarea si dezvoltarea de infrastructuri pentru diverse tipuri de transport alternativ,
eficiente economic si durabile, cu 0 amprenta de transport redusa, precum: transport public, transport velo si
pietonal. Implementarea proiectului vizeaza scaderea cotei modale a transportului cu autoturismul personal,
atat datorita optiunilor multiple de deplasare ce vor fi create prin proiect —transport in comun eficient, rapid,
modern si accesibil, transport cu bicicleta si/sau pietonal. Alte masuri adiacente presupun implementarea
unei politici de parcare in zona de impact a proiectului cat si actiuni de informare, promovare si constientizare

5 Center for Climate and Energy Solutions, Reducing Your Transportation Footprint
https://www.c2es.org/content/reducing-your-transportation-footprint/
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a locuitorilor municipiului in vederea constientizarii populatiei asupra importantei alegerii modalitatilor de
deplasare durabile si prietenoase cu mediul in detrimentul celor traditionale.
Proiectul investitional presupune

Proiectul de modernizare integrata a coridorului de mobilitate urbana presupune interventii si investitii
asupra mai multor elemente de infrastructura, fiind un proiect investitional complex, alcatuit din urmatoarele
obiecte:

A. Zone pietonale si semi pietonale

B. Infrastructura rutiera — carosabil

C. Aliniamente de spatiu verde si vegetatie

E. Statii de imbarcare a calatorilor din transportul public local

F. Sistem informatic de management a transportului (SIMT) — compus din sistem e-ticketing, managementul
flotei si sistem informare dinamica a calatorilor in statii

G. Achizitia de autobuze ecologice

H. Construire de autobaza pentru vehiculele de transport public si dotarea acesteia cu echipamente
I. Construire de statii de capat cu rol de Park & Ride.

Se propun urmatoarele interventii:

Bd. Regele Carol:

Bulevardul are o lungime de 0.9 kilometri. Se va reface structura existenta de pe toata suprafata partii
carosabile. Partea carosabila ramasa liber va avea latimea de 7.00 m si va fi impartita in doua benzi de
circulatie de 3.50 m latime, cate o banda pentru fiecare sens de circulatie. Trotuarele se vor reabilita, se vor
reface accesele la proprietati. Pentru a pastra continuitatea trotuarelor, in dreptul proprietatilor se vor realiza
accese cu bordura coborata. Se vor amenaja alveole pentru imbarcarea si debarcarea calatorilor din
transportul public.

Bd. Mircea cel Batran:

Bulevardul are o lungime de 0.75 kilometri. Se va reface structura existenta de pe toata suprafata partii
carosabile. Se vor amenaja benzi dedicate pentru transportul public, separate de traficul rutier, care se va
desfasura pe cate o banda de circulatie pe sens. Se vor reamenaja locurile de parcare, accesul catre acestea
facandu-se prin alveole de acces. Trotuarele se vor reabilita, se vor reface accesele la proprietati. Pentru a
pastra continuitatea trotuarelor , in dreptul proprietatilor se vor realiza accese cu bordura coborata. Se vor
amenaja alveole pentru imbarcarea si debarcarea calatorilor din transportul public. La intersectia cu Bd.
Independentei se vor amenaja alveole de circulatie pentru directia dreapta.

Str. Lt. Stancu lon:
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Strada are o lungime de 0.76 km, se va reface structura existenta de pe toata suprafata partii carosabile, pe
tronsonul cuprins intre Bulevardul Independentei si Bulevardul lon Constantin Bratianu. Partea carosabila va
avea latimea de 8.00 m si va fi impartita in doua benzi de circulatie de 4.00 m latime, cate o banda pentru
fiecare sens de circulatie. Trotuarele se vor reabilita, se vor reface accesele la proprietati. Pentru a pastra
continuitatea trotuarelor, in dreptul proprietatilor se vor realiza accese cu bordura coborata.

Strada Garii:

Strada are o lungime de 0.65 km, se va reface structura existenta de pe toata suprafatd partii carosabile, se
vor amenaja benzi dedicate separate fizic pentru transportul public. Parcérile si statiile de transport in comun
se vor reabilita si reconfigura la lungimi si latimi astfel incat sa asigure conditiile de sigurantd pentru
desfasurarea traficului general.

Trotuarele se vor reabilita, se vor reface accesele la proprietati. Pentru a pastra continuitatea trotuarelor, in
dreptul proprietatilor se vor realiza accese cu bordura coborata.

Amenajari spatii verzi si peisagistica pe toate strazile: Curdtarea spatiilor verzi de corpuri strdine,
decopertarea unui strat de 20 cm si inlocuirea acestuia cu pamant vegetal si asternerea gazonului pe aceste
zone, toaletarea arborilor si arbustilor precum si refacerea zonelor in jurul tulpinilor.

Pasaj DN72 peste CF

Este un pasaj de 307.75 metri cu 12 deschideri peste calea ferata si strada Garii. Cele 4 benzi de circulatie vor
suferi lucrdri de reabilitare a imbracamintii asfaltice, de inlocuire a gurilor de scurgere si a parapetului de
protectie dintre carosabil si trotuarele pentru circulatia pietonald, iar balustrada va fi inlocuitd in totalitate cu
una cu aspect estetic. Trotuarele vor suferi lucrari de refacere a suprafetei de asfalt si de schimbare a
bordurilor. Partea de infrastructura va suferi lucrari de consolidare a pilelor, stalpilor si riglelor prin aplicarea
de fibre de carbon. Scarile de acces pietonal vor fi reabilitare, iar parapetul de protectie va fi inlocuit.

Pe intreaga lungime a acestuia banda 1 de pe fiecare sens va fi dedicata mijloacelor de transport public.

La intocmirea proiectelor se va tine seama de urmatoarele elemente:

- Viteza adecvatd pentru traficul urban in zonele aglomerate

In cadrul strazilor aflate sub incidenta proiectului se vizeazd modificarea comportamentului soferilor prin
promovarea condusului responsabil si limitarea vitezei, contribuind la cresterea nivelului de siguranta pe
strazi.

- Strazi care favorizeazd pietonii

Proiectarea strazilor se va face tinandu-se cont de interactiunea dintre oameni. Proiectarea stradald va
incuraja acest lucru prin crearea de spatii unde copiii se pot juca, oamenii se pot plimba si pot socializa, pot
desfasura activitati de recreere precum evenimente in aer liber (concerte) sau activitati sportive , in conditii
de siguranta. Pentru ca aceste lucruri sa se petreaca, traficul de masini nu va trebui sa fie redus in aria de
incidenta a proiectului.
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Prin urmare, proiectul propus este un proiect integrat de dezvoltare a infrastructurii pentru mobilitatea
urbang, constituit in baza urmatoarele elemente investitionale:
- Modernizarea trotuarelor pentru asigurarea conditiilor de deplasare pietonalg;
- Construirea de piste de biciclete, separate de traficul rutier si de traficul pietonal pe traseul
analizat;
- Modernizarea aliniamentelor de spatii verzi, precum si plantarea de arbori maturi cu grad
ridicat de sechestrare a CO2;
- Modernizarea statiilor de autobuz de pe traseul analizat;
- Implementarea sistemului de e-ticketing si de informare dinamicd a pasagerilor in statiile de
autobuz;
- Alte elemente de infrastructura pentru asigurarea sigurantei pietonilor si evitarea conflictelor
cu traficul rutier si traficul stationar (Ex: autovehicule parcate pe trotuar);
- Lucradri privind imbunatatirea sigurantei pietonilor si a participantilor la trafic, cum ar fi
sisteme de protectie a trotuarelor prin amplasarea de bolarzi, semnalizarea si relocarea trecerilor de
pietoni, signalistica verticala si orizontala.

In ceea ce priveste solutionarea problemelor aparute in urma implementérii proiectului in contextul locurilor
de parcare, prezentate in cadrul acestei analize, se impune modificarea principiilor de baza ale sistemului de
administrare a parcarilor prin revizuirea politicilor de parcare.

Pornind de la experienta oraselor europene, politicile si standardele de parcare din Targoviste vor fi stabilite
pe baza celor mai bune practici. Prin standardele de parcare ce se vor aplica, se urmareste atingerea
urmatoarele obiective: rulaj optim de vizitatori, parcari rezidentiale prioritare, decongestionarea traficului si
promovarea mijloacelor alternative de transport.

Se pleaca, astfel, de la premisa ca disponibilitatea redusa a locurilor de parcare in zonele dens populate este
unul din instrumentele ce vor ajuta la schimbarea comportamentului de calatorie catre alternative durabile si
eficiente, precum mersul pe bicicleta si mersul pe jos. Se are in vedere ca noile standarde de parcare sa fie
minime la originea deplasarilor (parcarea rezidentiala) si maxime la destinatii (parcarea centrelor comerciale
si a zonelor de agrement). Standardele minime presupun furnizarea de mai mult spatiu destinat pentru
parcari, iar cele maxime un spatiu mult mai mic.

La nivelul municipiului Targoviste se vor viza atingerea standardelor maxime, cu politici tarifare adecvate,
corelate cu masuri de gestionare eficientd a locurilor de parcare si cu promovarea utilizérii transportului
alternativ, in asa fel incat sa contribuie la cresterea calitatii vietii si implicit a nivelului de trai al populatiei.
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Impunerea regulamentelor. Revizia si sanctionarea

Politicile de parcare nu functioneaza fara aplicarea regulamentelor si sanctionarea ilegalitatilor.

Modalitatile de aplicare a requlamentelor si sanctiunilor trebuie sa fie eficiente, amanuntite si echitabile.
Scopul lor este de a promova conformarea populatiei la reglementaérile aflate in vigoare, in vederea mentinerii
eficientei utilizarii spatiului public. Integrarea coerentd a sanctionarilor, in contextul parcarilor, promoveaz
mentinerea unui nivel ridicat de conformitate.

Implementarea unei piste de biciclete, separata fizic de spatiul carosabil, va duce la imposibilitatea realizarii
parcarilor neregulamentare de-a lungul intregului traseu, atdt pe partea carosabild cat si pe trotuar. De
asemenea integrarea unui sistem de monitorizare, de tip camere video, va permite autoritatilor competente
sa actioneze in cazul in care au loc parcari neregulamentare.

in vederea asigurdrii transparentei si a unei bune colaboriri cu populatia rezidentd a municipiului, se
recomanda ca veniturile obtinute din parcari sa aiba un cont separat din care se vor putea finanta investitii
viitoare pentru parcdri. In afara programului de functionare mentionat in Regulamentul de functionare si
utilizare a parcarilor din domeniul public si privat, locurile de parcare de resedintd/ domiciliu au statut de locuri
de parcare libere sau cu plata in functie de zona.

In aria de influenta locurile de parcare au statut de locuri de parcare cu plati si rezidentiale conform
Regulamentului de functionare si utilizare a parcdrilor in zona de impact a proiectului .

Principalele prioritati privind parcarile din zona de impact a proiectului

1. Prioritatile politicii privind parcarea

Vizarea in mod simultan a reducerii cererii locurilor de parcare si suplimentarea celor destinate vizitatorilor in
aria de impact, necesita stabilirea unor prioritati, precum:

. Prima prioritate se concentreaza asupra populatiei rezidente. Aceasta permite locuitorilor aflati in
aria de incidenta a proiectului sa poata utiliza ca atare parcarile de resedinta disponibile. In zonele adiacente
acesteia, cu locuinte individuale/ colective si strazi cu trafic usor si foarte usor, se va permite parcarea printr-
o reglementare specifica.

La nivelul coridorului ce constituie obiectul proiectului, va fi interzisa parcarea autoturismelor pe carosabil,
indiferent de natura parcarii (rezidentiala, nerezidentiald). Sunt excluse de la requld spatiile publice de
parcare amenajate cu acest scop.

Municipalitatea va cauta in paralel cu realizarea proiectului investitional, solutii pentru amenajarea spatiilor
de parcare destinate rezidentilor, in zona din proximitatea locuintelor acestora.

Tn cazulin care nu vor putea fi identificate si realizate spatii de parcare pentru rezidenti, se vaincerca stabilirea
unui regulament de parcare cu agentii economici din zona, pentru a permite parcarea pe timp de seara a
rezidentilor in parcarile amenajate private ale acestora.

. A doua prioritate o reprezinta traficul rutier atras din alte zone ale orasului sau din afara acestuia.
Pentru aceasta categorie se impune ca parcarea sa se faca doarin locurile special amenajate, precum parcarile

POLITICA DE PARCARE pentru proiectul “Imbundtatirea transportului public urban prin achizitionarea de vehicule ecologice, construirea infrastructurii
necesard transportului, modernizarea si reabilitarea infrastructurii rutiere pe coridoarele deservite de transport public in Municipiul Targoviste”



FIP Consulting
linking opportunities

private ale diversilor agenti economici, care constituie motivul deplasarilor. In astfel de situatii parcarile
neregulamentare nu vor fi permise.

Prin reducerea spatiului potential ocupat de masini parcate neregulamentar, se va incuraja utilizarea
modurilor alternative de deplasare (transportul in comun, sistemul de inchiriere a bicicletelor sau deplasarile
pietonale). Practic, se incurajeaza utilizarea metodelor alternative de deplasare in defavoarea utilizarii
autoturismului personal in zonele de acces care prezinta o cerere ridicata pentru locuri de parcare.

2. Aplicarea normelor privind parcarea trebuie imbunatatita

Niciun sistem de parcare nu poate functiona corect fara aplicarea adecvata a requlilor.

Aplicarea normelor de parcare in orase, se poate dovedi eficientd din punctul de vedere al costurilor,
contribuind la bugetul local al municipalitatii. Prin formarea unei echipe specializate, in cadrul Politiei Locale,
care sa asigure respectarea regulilor de parcare, se poate contribuii la cresterea veniturilor locale si reducerea
semnificativa a ilegalitatilor privind parcarea autovehiculelor.

3. Asigurarea transparentei financiare

Toate partile implicate trebuie sa aiba in vedere cd administrarea parcarilor s-a dovedit a fi eficienta din punct
de vedere al costurilor. n consecintd, trebuie s3 se creeze un cont/fond de parcdri, in care s3 se depuni toate
veniturile provenite din parcari si din care se va asigura toate costurile de exploatare si de investitii. In acest
fel, diversele grupuri de actori interesati (administratia, autoritdti competente, persoane juridice sau publice
etc.) va avea posibilitatea de a urmarii eficacitatea programului de gestionare, atat din punct de vedere
financiar cat si care este randamentul investitiilor.

Politica revizuita va spori resursele disponibile pentru investitii in alte mijloace de transport alternativ si tot o
data va creste nivelul de raspundere.

Riscuri si constrangeri

Parcarea este un aspect sensibil. Politica revizuita poate intampina dificultdti in implementare din partea
unor diverse grupuri interesate. Acestea se pot opune noilor termeni si conditii, precum cele ce vizeaza
modificarea comportamentului de deplasare.

Astfel, municipalitatii ii revine atributia de a asigura transparenta in informarea populatiei rezidente a zonelor
in care este integrat sistemul de reglementare. Se va avea in vedere explicarea scopului si a obiectivelor
stabilite in contextul administrarii sistemului, care n principal vizeaza generarea de beneficii sociale si mai
putin de profituri economice, municipalitatea contribuind astfel cu investitii in folosul comunitatii.
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3. Politica de parcare la nivelul zonei de impact a proiectului investitional

Politica de gestionare a parcarii urbane este unul dintre cele mai puternice instrumente aflate la dispozitia
primariilor pentru a influenta tiparele de mobilitate urbana, pentru a controla amenajarea si utilizarea
spatiului urban si, in ultima instant, pentru a determina calitatea vietii urbane si deci fericirea locuitorilor
orasului.

In ultimii ani, in majoritatea oraselor Romaniei se afld pe agenda publica o falsd problem3 a lipsei locurilor de
parcare, atat in zonele centrale cat si in cartierele de locuinte, asociatd cu cresterea considerabila a detinerii
si utilizarii masinilor personale.

Ca atare, multe dintre administratiile oraselor isi propun cresterea numarului de locuri de parcare din orase.
Aceastd abordare insa:

Rezolva doar pe termen scurt problema, in timp conducénd la o si mai mare utilizare a autoturismelor,
provocand probleme si mai grave de trafic.

Pe termen lung, are un impact catastrofal asupra calitatii vietii urbane si asupra tiparelor de utilizare a
spatiului urban, angajand orasele in traiectorii de crestere si dezvoltare nesustenabild — cu sigurantd
caracterizate de probleme de aglomeratie in trafic mult mai grave.

Din pacate, in ultimele doud decenii in Romania administratiile din majoritatea oraselor din Romania au
operat in aceastd directie, amenajand noi si noi locuri de parcare, de multe ori pe seama trotuarelor sau chiar
a spatiilor verzi. Ca atare calitatea vietii urbane s-a deteriorat considerabil (din acest punct de vedere) in
comparatie cu anii 'go.

In egald masurd la aparitia acestei situatii au contribuit lipsa unor politici integrate si eficiente de
management al transporturilor si parcarilor, o aplicare slaba a requlilor, care tolereaza parcarile excesive
ilegale pe strazi (si, in foarte multe cazuri, pe trotuare sau zone verzi), o promovare nesatisfacatoare a utilizarii
transportului public si nemotorizat, si, in ultima instanta, o lipsa de temeritate politica privind disponibilitatea
si determinarea factorilor de decizie de a isi asuma si de a implementa acele masuri ale politicilor care nu sunt
populare (pentru o parte a populatiei), dar care sunt necesare pentru combaterea problemelor.°

3.1. Situatia parcdrilor in urma proiectului investitional

Prin implementare proiectului, se va crea infrastructurd dedicatd pentru biciclete, se va moderniza
infrastructura pietonald si se vor restructura locurile de parcare conexe acestor proiecte. Fiecare mod de
transport va beneficia de infrastructura dedicata, individuald, separata fizic de alte tipuri de transport.

In vederea prioritizarii mijloacelor de transport public si implicit a fluidizérii traficului, este necesara
reconfigurarea profilului stradal, pastrand totodata un spatiu destinat deplasarilor usoare.

Numar total de locuri de parcare: locuri reglementate/ nereglementate

La nivelul ariei de impact exista 1264 de locuri de parcare, betonate, asflatate si stradale.

Se anticipeaza ca in urma implementarii proiectului va exista un raport deficitar intre cererea si oferta locurilor
de parcare. In vederea echilibrarii acestui raport, administratia publica locala are o singura optiune, aceea de
a le reduce prin:

& JASPERS, Ghid Aplicat — Politici de parcare pentru mobilitatea urbana durabila
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* Propunerea de metode alternative de transport catre zona cu cerere ridicatd — transport public,
transport velo, transport pietonal — sustinute prin proiectul investitional propus;

* Propuneri de amenajari a unor spatii de parcare pentru rezidenti, in proximitatea ariei de interventie
(cum ar fi strazi laterale).

Tabel 5 Numdr locuri de parcare rdimase in urma implementdirii proiectului

Tipuri locuri de parcare:

Potrivit Regulamentului de organizare si functionare serviciului public de administrare, intretinere si exploatare a
parcarilor de resedintd si a parcdrilor inchiriate institutiilor publice sau private de pe domeniul public si privat al
Municipiului Targoviste, se disting urmatoarele tipuri de zone de stationare/parcare cu plata:

Parcari publice libere

Parcari publice cu taxa

Parcari de resedinta

Parcari inchiriate institutiilor publice sau private de domeniu public sau privat

:‘ \) i ) \ ‘.‘. | 5 & 5

Figura 10 Exemplu locuri de parcare delimitate la marginea carosabilului in urma implementarii proiectului —
B-dul Mircea cel Batran
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In urma implementdrii proiectului, nu se vor realiza parciri reglementate, in paralel cu eliminarea spatiilor
care ar fi permis parcarea nereglementata. Acestea, vor fi insa reduse numeric si vor functiona doar in baza
unei taxe de parcare specifice zonei in care se localizeaza. Prin aceasta interventie se asteapta cresterea
calitatii deplasarilor pietonale si in special a transportului in comun. De asemenea, trebuie avut in vedere ca
insasi obiectivul general al proiectului consta in scaderea ratei de utilizare a autoturismelor personale, cu
precadere in zona incidenta a proiectului, prin modernizarea transportului in comun si a mobilitatii usoare
(velo si pietonal).

Masurile/activitatile propuse a fi realizate prin proiect nu vor determina o crestere a deplasarilor
aferente transportului privat cu autoturismele si, implicit, nicio inrautatire a conditiilor de trafic in
afara ariei de studiu, pe toatd perioada de durabilitate a contractului de finantare.

De asemenea, o atentie deosebitd trebuie acordatd respectarii reglementarilor privind parcarile
publice de catre cetateni, in special in zonele aglomerate si eliminarea parcarilor nerequlamentare
prin aplicarea prompta a sanctiunilor.

Venituri generate: locuri de parcare reglementate

Se propune taxarea locurilor de parcare publica amplasate pe Bulevardul Mircea cel Batran, pentru
prima ora - 2 lei/ora, in intervalul 3 ore- 6 ore, cu 4 leiford, iar peste 5 ore - 5 lei/ora.

Toate veniturile din parcari vor fi folosite exclusiv in interesul comunitatii.

Veniturile obtinute nu reprezinta doar o forma de impozitare aplicata automobilistilor, iar banii
incasati nu se vor adauga in bugetul general al orasului. Veniturile vor fi alocate sectorului de
transport alternativ, pentru investitiile realizate in spatiile pietonale si pistele de biciclete.

La inceputul fiecarui an se va realiza un anunt public, menit sa asigure transparenta in informare,
cu privire la veniturile obtinute din tarifarea parcarilor si modul in care au fost folositi baniiincasati.

3.2. Regulamentul si politica tarifara privind parcarea in zona de impact a proiectului

Avand in vedere cd cererea de locuri de parcare in zona centrald nu va scddea in anii urmatori si cd
se impun investitii continue pentru cresterea numarului de spatii de parcare dar si a zonelor dedicate
pietonilor si biciclistilor (in dauna locurilor de parcare de pe trotuar si carosabil), este necesar sa se
construiasca noi locuri de parcare in afara carosabilului.

Nivelul optim de incarcare a parcarilor publice cu plata este de cca. 80% (respectiv la fiecare

10 locuri de parcare sa existe 1-2 locuri libere), ceea ce reduce timpul de cdutare a unui loc de parcare.
Tarifele de parcare stabilite vor avea in vedere mentinerea la un nivel care sa genereze acest raport si care sa
reflecte valoarea reala a pietei.

Gestionarea parcarilor fara un pret corect nu va ajuta orasul, deoarece furnizarea de locuri deparcare gratuite
sau sub-cotate se transforma indirect intr-un stimulent pentru utilizarea autoturismului personal, iar numarul
celor care vor circula cu masina proprie va continua sa creasca.

Exista o tensiune inerenta in politica parcarilor publice intre trei obiective cheie pentru autoritdtile locale:
dezvoltarea economica locald (conservarea vitalitdtii economice), cresterea veniturilor provenite din
taxele de parcare si gestionarea cererii de parcare sicalatorie. Aceste ultime doua obiective implicd
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IMPORTANT: in cazul utilizarii parcarilor tip ,park & ride” sistemul de taxare va aplica
bonificatie 50% din pretul parcarii in cazul utilizarii, in termen de 30 min de la parcare, a
sistemului de transport public, pentru deplasare catre o zona mai aglomerata sauv in
cazul preluarii unei biciclete sau a validarii utilizarii bicicletei personale de la locatia
parcarii catre centrul orasului (prin implementarea unui mecanism de validare
electronica).

Aceasta bonificatie se va acorda fie local, prin prezentarea biletului de transport, fie prin
rambursarea sumei in card de tip ,portofel electronic” |a validarea in mijlocul de transport de
preluare

necesitatea reducerii numarului de locuri de parcare si/sau taxarea utilizarii lor. Pe de alta parte, in lipsa unor
solutii de transport viabile si eficiente pentru calatori, dezvoltarea economica locala pare sa sugereze adesea
cd trebuie asigurat atat de mult spatiu dedicat parcarii cat este necesar, pentru a avea certitudinea ca nici un
vehicul ce sprijina activitatea economica nu trebuie descurajat sa acceseze zona.

O solutie reald, asa cum s-a indicat anterior, o constituie furnizarea sistemului de tip park & ride. Costul
acestuia, perceput de catre utilizatori, trebuie sa fie mai mic decat suma costurilor drumului parcurs in
totalitate cu autoturismul (inclusiv costul parcarii).

Tarife - parcarile tip , park & ride”:

_ Explicatie
Interval Tarif Metoda de plata PN
orar
10ra 1leu*  Local (numerar), aplicatie , sms de pe telefonul Doar pentru cei care
mobil utilizeaza sistemul de
= — transport public pentru
24 ore 10 lei Loca.l (numerar), aplicatie , sms de pe telefonul continuarea c3l3toriei
mobil
1o0ra 4 leifora Local (numerar), aplicatie , sms de pe telefonul Doar pentru cei care NU
T T utilizeaza sistemul de
2-8ore  3leifora Local (numerar), aplicatie, sms de pe telefonul bi
bil transport public pentru
mo

continuarea calatoriei

Impunerea regulamentelor. Control §i sanctionare

- Neachitarea taxei de parcare va fi sanctionata cu amenda.

- Parcarea in afara locurilor special amenajate se va sanctiona cu ridicarea autovehiculului parcat
neregulamentar si sanctiuni complementare privind amenda pentru parcare, taxa de transport si
garare autoturism.

- Aceste masuri descurajeaza blocarea locurilor de parcare o perioadd mai lunga de timp si genereaza
mai multe locuri disponibile de-a lungul unei zile.

- Politicile tarifare adecvate pentru parcarea pe strada vor fi corelate cu masurile de centralizare si
limitare a locurilor de parcare din afara strazii, cu stimularea modurilor de transport alternative, in asa
fel incat sa contribuie la o calitate ridicata a vietii in comunitate.
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Politicile de parcare nu functioneaza fara aplicarea regulamentelor si sanctionarea ilegalitatilor.

Aplicarea regulamentelor si sanctionarea trebuie s fie eficiente, atente si echitabile. Scopul lor este de a
incuraja conformarea la reglementarile in vigoare, pentru a mentine eficienta utilizarii spatiului public.
Coerenta sanctionarilor ajuta la mentinerea unui nivel ridicat de conformitate.

3.3. Cadrul institutional privind implementarea si monitorizarea politicii de parcare

In conformitate cu cadrul legal aplicabil, un numar de 3 categorii de autoritati publice au responsabilititi in
stabilirea, aprobarea si administrarea facilitatilor de parcare si anume (i) autoritatile publice locale, (ii) Politia
Rutierd si (iii) Politia Locala.

Trebuie mentionat cd acest cadru juridic aplicabil este uneori confuz in ceea ce priveste responsabilititile pe
care fiecare dintre entitatile sus mentionate le are in raport cu fiecare dintre categoriile de parcare.

Mentionam, de asemenea, ca nu toate prevederile juridice corespunzatoare furnizeaza detalii referitoare la
departamentele sau entitatile specifice subordonate autoritatilor publice locale cu competente in ceea ce
priveste administrarea, infiintarea si aprobarea zonelor de parcare.

Autoritatea publicd, chiar siin cazul unor parteneriate public-private pentru dezvoltarea sistemului de parcari,
va pastra controlul asupra strategiei si politicii de parcari.

La momentul intocmirii prezentului document, administrarea situatiei parcarilor din municipiul Targoviste se
desfasoara prin intermediul D.A.P.P.P. - Biroul Transport pentru parcarile libere/cu taxd/rezidentiale.

De asemenea, pentru implementarea si monitorizarea politicii de parcare este necesara aplicarea
regulamentelor si sanctionarea ilegalitatilor.

Aplicarea regulamentelor si sanctionarea trebuie sa fie eficiente, amanuntite si echitabile. Scopul lor este de
a incuraja conformarea la reglementdrile in vigoare, pentru a mentine eficienta utilizarii spatiului public.
Coerenta sanctionarilor ajuta la mentinerea unui nivel ridicat de conformitate.

Procesul de monitorizare se va concentra pe de-o parte pe numarul locurilor de parcare nou create si pe de
alta parte pe gradul lor de ocupare.

4. Recomandari privind pasii de urmat pentru implementarea solutiei

4.1. Elemente de ordin juridic, procedural

Consiliul Local are drept de decizie asupra unor aspecte precum (i) incredintarea administratiei,
concesionarea sau inchirierea bunurilor detinute ca proprietate publica, precum si a serviciilor publice de
interes local, (ii) vanzarea, concesionarea sau inchirierea bunurilor detinute sub proprietate privata, (iii)
avizarea si aprobarea documentatiei de planificare, precum si (iv) asigurarea cadrului necesar pentru
asigurarea serviciilor publice de interes local.

Avizarea hotararilor sau regulamentelor emise de Consiliul Local este coordonata de Primarul Municipiului
Targoviste prin departamentele din cadrul Primariei Targoviste sau prin entitatile subordonate acestora.
Competentele autoritatilor publice locale privind parcarea sunt detaliate mai jos:
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3. ADMINISTRAREA

In vederea conturdrii unui cadru legislativ al parcarilor, sunt relevante prevederile Legii nr. 215/2001 potrivit
carora autoritatile publice locale sunt responsabile de administrarea activelor detinute ca proprietate publica
si privata.

Altfel spus, locurile de parcare organizate pe terenurile apartindnd municipiului Targoviste, fie ca proprietate
publica, fie ca proprietate privata, intra sub administratia municipalitatii sau a unui administrator desemnat.
Astfel, potrivit Regulamentul privind utilizarea parcarilor apartinand domeniului public si privat al
Municipiului Targoviste, consiliul local isi indeplineste obligatiile in domeniul parcérilor prin intermediul
Directiei pentru Administrarea Domeniului Public si Privat al Municipiului Targoviste, D.A.P.P.P. —Biroul
Transport si operatorul de parcare autorizat - administrator. Pentru parcarile cu plata consiliul local detine
functia de administrator al terenurilor, proprietate a municipiului Targoviste, cu destinatia de parcare/garare
autovehicule.

2. INFIINTAREA

Potrivit Legii nr. 215/2001 privind administratia publica locald, autoritatile administratiei publice sunt
singurele care pot dispune de resursele si bunurile proprietate publicd sau privatd ale localitatii, in
conformitate cu principiul autonomiei locale. Prin urmare, consiliul local este cel care poate dispune
infiintarea sau desfiintarea de locuri de parcare de utilitate publica sau privata.

Stationarea pe strada nu este considerata a fi loc de parcare si va fi permisa conform regulilor impuse prin
Legea circulatiei si a Regulamentului de implementare a Legii Circulatiei. Interdictiile de stationare vor fi
stabilite tot de Municipiul Targoviste, indiferent de administratorul drumului.

Reglementarile privind circulatia pe drumurile publice se emit de catre autoritatile publice locale cu atributii
in acest domeniu, cu avizul Inspectoratului Politiei Judetene Neamt.

3. APROBAREA

Crearea de locuri de parcare se aproba de Directia pentru Administrarea Domeniului Public si Privat al
Municipiului Targoviste - Compartiment Parcari cu Platd din cadrul Primariei municipiului Targoviste. Toate
locurile de parcare vor trebui aprobate inclusiv de Politia Rutiera Targoviste.

4.2. Calendar de implementare

Implementarea politicii de parcare aferenta investitiei propuse prin proiectul “Imbunatatirea transportului
public urban prin achizitionarea de vehicule ecologice, construirea infrastructurii necesara transportului,
modernizarea si reabilitarea infrastructurii rutiere pe coridoarele deservite de transport public in Municipiul
Targoviste”, se va concretiza inaintea finalizarii proiectului.
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5. Concluzii

5.1. Rezultate estimate privind alinierea cu obiectivele PMUD; contributie la atingerea obiectivelor si a
indicatorilor de proiect

In urma aplicarii propunerilor din prezenta Politicd de Parcare aferentd ariei de impact a proiectului
“Imbunétatirea transportului public urban prin achizitionarea de vehicule ecologice, construirea
infrastructurii necesara transportului, modernizarea si reabilitarea infrastructurii rutiere pe coridoarele
deservite de transport public in Municipiul Targoviste”, se urmareste imbunatatirea calitatii vietii populatiei
si cresterea nivelului de trai prin inovarea si dezvoltarea durabild a sectorului de transport urban.

Astfel, utilizarea mijloacelor de transport alternativ in detrimentul utilizarii autoturismelor personale,
reprezinta o modalitate eficienta de reducere a impactului generat asupra factorilor de mediu, de diminuare
a poluarii fonice si vizuale, de fluidizare si decongestionare a traficului ; o sursa alternativa generatoare de
venituri, dar si 0 modalitate de crestere a potentialului de investitii in oras. De asemenea, prin introducerea
solutiilor de imbunatatire a spatiilor verzi, ca parte integrata a proiectului, se contribuie la cresterea calitatii
aerului si a aerului ambiental, imbunatatirea peisajului urban, reducerea factorilor de stres si implicit la
asigurarea bunastarii si sigurantei sanatatii populatiei.

Prin realizarea proiectului, se urmareste:

* promovarea transportului public: cresterea numdrului de pasageri cu 5% fata de situatia
actuala;

* promovarea transportului velo si pietonal: cresterea numarului de biciclisti/pietoni cu 5% fatd
de situatia actuald;

* diminuarea si decongestionarea traficului rutier: reducerea transportului cu autoturismul
personal cu 3%, fara a prejudicia traficul din proximitatea coridorului;

Prin urmare implementarea proiectului, nu numai cd pune in prim plan rezidentii municipiului Targoviste, prin
prioritizarea necesitatilor si generarea unor multiple beneficii acestora, dar si contribuie la cresterea coeziunii
sociale, a gradului de constientizare si sensibilizare al populatiei asupra importantei mediului inconjurator si
a necesitatii stringente asupra utilizarii unor alternative de transport eco-friendly.

f
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