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1. INTRODUCERE

1.1. Scopul si rolul documentatiei

In ultima perioad3 tot mai multe foruri de specialitate solicitd aplicarea unor misuri de
utilizare eficienta a energiei in mediul urban, care sa contribuie la combaterea schimbarilor
climatice, solicitare intemeiata pe fapte obiective, daca se tine cont de faptul ca aproximativ
72% dintre cetdtenii europeni locuiesc in mediul urban, unde se consuma 75% din energia
totala si unde 98% dintre calatoriile urbane efectuate au o lungime mai mica de 5 km.
Asadar, cu o densitate mare a populatiei si o pondere mare a calatoriilor pe distante scurte,
orasele prezinta un mare potential de orientare spre un transport cu emisii reduse de
carbon, comparativ cu sistemul de transport In ansamblu (prin reorientarea catre
deplasarile pietonale, cu bicicleta, folosind transportul in comun, precum si prin
introducerea rapida pe piata a vehiculelor propulsate cu combustibili alternativi).

Numarul accidentelor rutiere mortale in Uniunea Europeand ramane foarte ridicat,
situdndu-se la aproximativ 26000 evenimente in anul 2013. O pondere de 38% dintre
accidentele rutiere mortale din Europa se concentreazd in zonele urbane, unde
participantii la trafic vulnerabili, precum pietonii, sunt expusi in mod special. In
majoritatea accidentelor mortale sau grave din zonele urbane sunt implicati participanti
vulnerabili la trafic -pietoni si biciclisti. In ultimul deceniu, numarul pietonilor decedati in
urma accidentelor rutiere a scazut cu numai 39% comparativ cu 49% in cazul
conducatorilor auto, progresele in reducerea numarului de accidente rutiere in zonele
urbane situandu-se sub medie. Indicatorul exprimat prin numarul de victime raportat la un
milion de locuitori, situeaza Romania pe primul loc in randul statelor membre ale Uniunii
Europene, cu o valoare de 92 victime la 1 milion de locuitori, in anul 2013, in conditiile in
care valoarea medie la nivelul Uniunii Europene in acelasi an a fost de 52 victime la 1
milion de locuitori. Prin urmare, sunt necesare eforturi suplimentare pentru a spori
siguranta rutiera urbana si pentru a evita decesele si accidentele grave, in special in randul
participantilor la trafic vulnerabili.

8 SIGMA MOBILITY ENGINEERING
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Este necesara o schimbare radicala in ceea ce priveste modul de abordare a mobilitatii
urbane pentru a se asigura ca zonele urbane ale Europei se dezvoltd pe o traiectorie mai
sustenabila si ca obiectivele pentru un sistem european de transport competitiv si eficient
din punct de vedere al resurselor sunt indeplinite. In acest sens, Comisia Europeani
sprijind orasele europene in incercarea acestora de a solutiona problemele de mobilitate
urbana, recomandand elaborarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila.

Un Plan de Mobilitate Urbana Durabild (PMUD), asa cum este definit in documentul
recunoscut de Comisia Europeana "Orientdri. Dezvoltarea si implementarea unui Plan de
Mobilitate Urband Durabild”, este un plan strategic conceput pentru a satisface nevoia de
mobilitate a cetatenilor si companiilor in orase si in imprejurimile acestora, th vederea
cresterii calitatii viefii. Acesta se bazeaza pe practicile existente de planificare si ia in
considerare principiile de integrare, participare si evaluare. Planul de Mobilitate Urbana
Durabila are un profund caracter strategic, defineste prioritati, tipologii de actiuni, prevede
scenarii viitoare de evolutie si identifici masuri necesare pentru atingerea obiectivelor in
termenele specificate.

Planul de Mobilitate Urbana Durabild pentru Municipiul Targoviste stabileste modul in care
se vor pune in aplicare conceptele moderne de planificare si management al mobilitatii
urbane durabile, asa cum au fost definite si implementate la nivel european. Aceste
concepte sunt particularizate la specificul Municipiului Targoviste, urmarind maximizarea
efectelor aduse prin imbunatafirea indicatorilor de mobilitate pe termen scurt (2018),
mediu (2023) si lung (2030).

Totodata, planul stabileste mecanismul de monitorizare care va permite evaluarea
continua si revizuirea acestuia, inclusiv posibilitatea de a corecta abaterile sau reformula
obiectivele intr-o adaptare permanenta la dinamica mediului urban. Spre deosebire de
abordarile traditionale de planificare a transporturilor, noul concept pune un accent
deosebit pe implicarea cetatenilor si a tuturor partilor interesate, pe coordonarea
politicilor intre sectoare (transport, utilizarea teritoriilor, mediu inconjurator, dezvoltare
economicd, politici sociale, sanatate, siguranta etc.), intre diferitele niveluri de autoritate
publica si intre autoritatile invecinate.

Prezentul plan prezintd o viziune sustenabild de dezvoltare pentru zona urbania a
Municipiului Targoviste si {ine cont de costurile si beneficiile sociale, prin “internalizarea
costurilor externe”. Nu in ultimul rdnd, trebuie subliniat faptul ca planificarea pentru
viitorul orasului in cadrul PMUD este centrati pe cetdteni. Cetdtenii Municipiului
Targoviste, Tn calitate de calatori, oameni de afaceri, consumatori, clienti, sau orice rol ar
putea avea ei, sunt parte a solufiei, realizarea planului de mobilitate urbana durabila
insemnand “Planificare pentru Oamenii din Municipiul Targoviste”.

Scopul esential al PMUD este definit de Legea nr. 350 din 6 iulie 2001 privind amenajarea
teritoriului si urbanismul, republicatd cu completarile si modificarile ulterioare in anul
2013. Potrivit acestui document legislativ, Planul de Urbanism General (PUG) trebuie sa

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 9
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includa printre altele si un Plan de Mobilitate Urbana (Art. 46, lit. e, introdusa prin punctul
23 din Ordonanta de Urgenta nr. 7/2011 incepand cu 13.07.2013). Acesta reprezintd o
documentatie complementara strategiei de dezvoltare teritoriald si planului urbanistic
general.

De asemenea, existenta documentului strategic "Plan de mobilitate urband durabild”
reprezinta criteriul fundamental pentru finanjarea proiectelor care vizeaza imbunatatirea
mobilitatii la nivel urban prin intermediul Programului Operagional Regional 2014-2020,
Axa prioritara 4, Domeniul de Interventie 4.1 "Promovarea strategiilor de reducere a
emisiilor de dioxid de carbon pentru toate tipurile de teritoriu, In particular zone urbane,
inclusiv promovarea planurilor sustenabile de mobilitate urbana si a unor madsuri relevante
pentru atenuarea adaptdrilor”. In cadrul PMUD pentru Municipiul Targoviste se identifici si
se precizeaza clar care sunt portofoliul de masuri / actiunile de interventie finantabile prin
POR 2014-2020.

Arealul planului de mobilitate este reprezentat de teritoriul unitatii administrativ-
teritoriale Targoviste, resedinta judefului Dambovita, situat in Regiunea de Dezvoltare Sud-
Muntenia a Romaniei (figura 1.1).

La alegerea arealului selectat al PMUD - teritoriul unitatii administrativ-teritoriale al
Municipiului Targoviste - s-a tinut seama de omogenitatea crescuta in ceea ce priveste
dezvoltarea sociala, economica, dezvoltarea transporturilor (inclusiv a sistemului de
transport public), considerente de utilizarea teritoriului. Zona functionala urbana a
Municipiului Targoviste (care include localitatile Razvad, Aninoasa, Ulmi, Sotanga, Tatarani,
Lucieni, Dragomiresti, Glodeni, Vacaresti, Manesti, Comisani, Raciu, Ocnita, Gura Ocnitei,
Pucheni, Doicesti, Pietrari, Barbuletu, Nucet, Branesti, Dragodana, Bucsani, Rau Alb, Malu
Cu Flori, Vulcana-Pandele, Voinesti)! nu poate constitui arealul PMUD, deoarece exista
diferente majore in ceea ce priveste gradul de dezvoltare socio-economica a acestor UAT-
uri Tn comparatie cu municipiul. De asemenea, in aceste orase si comune nu exista sistem
de transport public local, iar traseele din Municipiului Targoviste nu ajung in toatd zona
functionala urbana definita mai sus.

! Conform "Anexei 3 - Zone Functionale Urbane. Propunere de delimitare a zonelor functionale urbane
conform studiului Cadrul metodologic pentru implementarea eficientd a activitdtilor de dezvoltare urband
durabild (Banca Mondiald, 2015)" a Documentului Cadru de Implementare a Dezvoltdrii Urbane Durabile -
Axa Prioritara 4 Sprijinirea Dezvoltarii Urbane Durabile, ianuarie 2017.
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Figura 1.1. Arealul PMUD pentru Municipiul Tdrgoviste.

PMUD al Municipiului Targoviste este rezultatul unui proces structurat care cuprinde
analiza stdrii initiale, construirea viziunii, stabilirea obiectivelor si fintelor, alegerea
politicilor si a masurilor, comunicarea activa, monitorizarea si evaluarea, precum si

identificarea lectiilor invatate.

Scopul Planului de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Targoviste este de
imbunatatire a accesibilitatii in zonele urbane si asigurare a mobilitatii durabile, precum si
a unor servicii de transport de calitate ridicata in interiorul zonelor urbane si pe arterele de
penetratie catre acestea, obiectiv realizabil cu ajutorul caracteristicilor descrise mai sus si

reprezentate in figura 1.2.
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Figura 1.2. Caracteristicile generale ale PMUD pentru Municipiul Tdrgoviste.

PMUD al Municipiului Targoviste urmareste indeplinirea urmatoarelor obiective
fundamentale:

— Accesibilitate - sistemul de transport si mobilitate va facilita accesul catre

destinatii in care se desfasoara activitati esentiale pentru toate categoriile de
utilizatori;

Eficienta economica - sistemul de transport si mobilitate va sprijini in continuare
desfasurarea activititilor economice in Municipiul Targoviste, in conditii de
dezvoltare durabil3;

Siguranta - sistemul de transport si mobilitate va urmari reducerea numarului de
victime provenite din accidentele rutiere, cu precadere din randul participantilor la
trafic vulnerabili;

Mediu - sistemul de transport si mobilitate va urmari reducerea impactului negativ
asupra mediului (emisii de poluanti, de gaze cu efect de sera, zgomot);

Calitatea vietii - sistemul de transport si mobilitate va fi orientat citre indeplinirea
obiectivelor fundamentale de mai sus, contribuind la dezvoltarea urbana durabila si
la cresterea calitatii vietii in Municipiul Targoviste.

12
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Pornind de la caracteristicile generale ale planurilor de mobilitate si tinidnd cont de
obiectivele urmarite pentru Municipiul Targoviste, se poate evidentia faptul cd masurile
recomandate prin PMUD urmaresc dezvoltarea unui sistem de transport urban care:

— Este accesibil si rdspunde nevoilor de bazd ale tuturor utilizatorilor in ceea ce priveste
mobilitatea;

— Echilibreazd si satisface diversitatea cererii de servicii de mobilitate si transport
provenite de la cetdteni, intreprinderi si industrie;

— Traseazd o dezvoltare echilibratd si o mai bund integrare a diferitelor moduri de
transport;

— Intruneste cerintele de durabilitate, pundnd in balantd nevoia de viabilitate
economicd, echitate sociald, sandtate si calitate a mediului inconjurator;

\

Optimizeazd eficienta si eficacitatea costurilor;

\

Utilizeazd mai bine spatiul urban, precum si infrastructura si serviciile de transport
existente;

\

Imbunatdteste atractivitatea mediului urban, calitatea vietii si sanatatea publicad;

Imbunatdteste siguranta si securitatea traficului;

Vo

Reduce poluarea aerului si poluarea fonicd, emisiile de gaze cu efect de sera si
consumul de energie;

— Contribuie la o performantd generald mai buna a retelei transeuropene de transport si
a sistemului european de transport ca intreg.

Mobilitatea persoanelor si a marfurilor reprezinta rezultatul evolutiei globale cu care ne
confruntam. Municipiul Targoviste a cunoscut in ultimele decenii mari schimbari sociale,
culturale si economice care au influentat in mod clar modelele de mobilitate. Factori
precum cresterea veniturilor, dezvoltarea pietelor de consum, aparitia locurilor de muncs,
cresterea indicelui de motorizare, genereaza provocari continue pentru a satisface noile
nevoi de mobilitate. Astfel, congestia a devenit endemicd In orase si 1i sunt asociate
externalitafi precum: poluarea atmosferica, poluarea sonora, consumul de energie,
impactul negativ asupra sanatatii, deteriorarea spafiilor comune, costuri, pierderea de
competitivitate, excludere sociala, etc. Acest plan strategic este realizat pentru a construi o
viziune de dezvoltare a Municipiului Targoviste, care sa 1i asigure calitatea de oras model
din punct de vedere al durabilitatii. Acesta reprezinta un plan de lucru care urmareste
schimbari ale comportamentului de deplasare al cetafenilor prin corectarea abaterilor,
astfel Tncat acestia sa isi recapete teritoriul urban dedicat Th momentul actual in mare parte
autovehiculelor.

Planul de Mobilitate Urbana Durabild al Municipiului Targoviste reprezinta instrumentul
de planificare si management pe care autoritifile publice il pot folosi pentru a structura
politicile de mobilitate in ceea ce priveste atingerea obiectivelor generale de imbunatatire a
calitdtii mediului, a competitivitatii si sigurantei. Acesta incorporeaza tehnologii de
informare si comunicare care conduc la sustenabilitatea sistemului urban.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 13
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Planul de Mobilitate Urbana Durabild pentru Municipiul Targoviste cuprinde actiuni
grupate in planuri sectoriale privind urmatoarele tematici de mobilitate:

1. Interventii majore asupra retelei stradale;
Transport public;

Transport de marfa;

Mijloace (sisteme) alternative de mobilitate;
Managementul traficului;

Zone cu nivel ridicat de complexitate;

Structura intermodald si operatiuni urbanistice necesare;

N S ok N

Aspecte institutionale.

Analiza efectelor mobilitatii propuse s-a realizat prin dezvoltarea unui singur scenariu,
denumit "A face ceva". Potrivit Legii nr. 351 din 6 iulie 2001 privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului national - Sectiunea a IV-a Reteaua de localitdti, orasul Targoviste
nu este municipiu de rang I si nu se impune dezvoltarea a mai mult de un scenariu.

Costurile totale necesare acoperirii In intregime a masurilor / actiunilor de interventie
propuse in cadrul scenariului definit pentru perioada 2017-2030 sunt de 76.466.653 EUR.

In urma implementarii Planului de Mobilitate Urbana Durabila, locuitorii Municipiul
Targoviste se vor bucura de o viatd mai sanatoasa si de un mediu urban mai atractiv, in
care spatiul public va fi utilizat intr-un mod mai eficient.

1.2. Incadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiali

In legislatia nationali, conform Legii 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, actualizatd in iulie 2013, Planul de Mobilitate Urbana (PMU) reprezinta
instrumentul de planificare strategica teritoriala prin care sunt corelate dezvoltarea
teritoriala a localitatilor din zona periurbana / metropolitand cu nevoile de mobilitate si
transport ale persoanelor, bunurilor si marfurilor. Conform articolului 46, planul urbanistic
general cuprinde piese scrise si desenate cu privire la:

a) diagnosticul prospectiv, realizat pe baza analizei evolutiei istorice, precum si a
previziunilor economice si demogrdfice, precizdnd nevoile identificate in materie de
dezvoltare economicd, sociala si culturald, de amenajare a spatiului, de mediu, locuire,
transport, spatii si echipamente publice si servicii;

b) strategia de dezvoltare spatiald a localitatii;
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c) requlamentul local de urbanism aferent acestuia;
d) planul de actiune pentru implementare si programul de investitii publice;
e) planul de mobilitate urband.

Conform Normelor de aplicare a Legii 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, actualizata in iulie 2013:

—> Planul de mobilitate urband are ca f{intd principala imbunatafirea accesibilitafii
localitatilor si a relatiei intre acestea, diversificarea si utilizarea sustenabila a
mijloacelor de transport (aerian, acvatic, feroviar, auto, velo, pietonal) din punct de
vedere social, economic si de mediu, precum si buna integrare a diferitelor moduri de
mobilitate si transport;

— Planul de mobilitate urbana se adreseaza tuturor formelor de transport, incluzand
transportul public si privat, de marfa si pasageri, motorizat si nemotorizat, Th miscare
sau in stationare;

— P.M.U. este realizat pentru unitatea administrativ-teritoriala inifiatoare si poate fi
realizat si pentru teritoriul unitdtilor administrativ-teritoriale aflate in zona
periurbana sau metropolitana, care este deja instituitd sau care poate fi delimitata
printr-un studiu de specialitate;

—> Pe baza referatelor elaborate de catre structura de specialitate In domeniul amenajarii
teritoriului si urbanismului si de catre structura de specialitate in domeniul
transportului, P.M.U. se analizeaza in cadrul unei sedinfe comune la care participa
Comisia tehnica de amenajarea teritoriului si urbanism, Comisia de circulatii/Comisia
de siguranta rutiera si fluidizare a traficului, organizate conform legii la nivelul
primiriilor sau consiliilor judetene, si se aprobi de citre consiliile locale. In situatia in
care P.M.U. a fost realizat pe teritoriul unei structuri asociative a unitafilor
administrativ-teritoriale, documentatia se avizeaza de catre acestea si se aproba de
catre structura asociativa, daca are stabilitd aceasta competenta in statut;

— Avand 1n vedere complementaritatea prevederilor din cadrul PUG si PMU, acestea pot
fi elaborate concomitent, bazandu-se pe o viziune de dezvoltare integrata la nivelul
teritoriului studiat. In acest sens, autorititile publice locale pot organiza grupuri de
lucru comune;

—> Culegerea de date privind caracteristicile actuale ale mobilitafii pentru persoane si
marfa se face prin preluarea/ integrarea/ analizarea datelor din toate sursele
existente, inclusiv de la ultimul recensamént al populatiei si locuintelor si din P.U.G., la
nivel de unitate administrativ-teritoriala si la nivel de unitate teritoriala de referini3,
necesare in vederea realizdrii prognozei distributiei in profil spatial a populatiei si
locurilor de munca, precum si prin:

= efectuarea interviurilor privind mobilitatea populatiei (esantion minim 1,0 % din
total populatie);
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realizarea recensamintelor de circulatie in intersectiile principale si la intrdrile in
localitate;

realizarea anchetelor privind originea/ destinatia deplasdrilor in trafic la intrdrile
In localitate si in interiorul localitdtilor, la nivel de unitate teritoriald de referinta.

— P.M.U. se elaboreaza printr-o abordare transparenta si participativa, in toate etapele de

elaborare fiind consultaji toti actorii relevanti, cetateni si reprezentanti ai societatii

civile, operatori de transport public si agen{i economici din teritoriul studiat, care au

potential major de atragere si generare a traficului;

— P.M.U. are rolul de planificare si modelare a mobilitdfii in raport cu nevoile si

prioritdtile de dezvoltare spafiald de la nivelul unitatii administrativ-teritoriale si

urmareste urmatoarele 5 obiective:

Imbundtdtirea eficientei serviciilor si infrastructurii de transport;

reducerea necesitdtilor de transport motorizat, reducerea impactului asupra
mediului si reducerea consumului de energie pentru activitdtile de transport;
asigurarea unui nivel optim de accesibilitate in cadrul localitatii si in cadrul
zonelor metropolitane/ periurbane;

asigurarea unui mediu sigur pentru populatie;

asigurarea accesibilitatii tuturor categoriilor de persoane, inclusiv pentru cele cu
dizabilitdti.

— P.M.U. utilizeaza masuri organizationale, operationale si de infrastructura pentru

atingerea celor 5 obiective, ludnd in considerare urmatoarele arii de interventie:

corelarea modurilor de transport cu densitatea urband;

crearea unor artere ocolitoare localitdtilor si inchiderea inelelor rutiere
principale;

promovarea si crearea retelelor de infrastructuri si servicii pentru biciclisti si
pentru trafic nemotorizat;

reorganizarea arterelor de circulatie in raport cu cerintele de trafic, cu cerintele
transportului public, ale deplasdrilor nemotorizate si cu exigente de calitate a
spatiului urban;

organizarea stationdrii si a infrastructurilor de stationare;

organizarea intermodalitdtii si a polilor de schimb intermodal;

stabilirea zonelor cu restrictii de circulatie (limitdri ale vitezei, limitdri si/sau
taxdri ale accesului, restrictionarea accesului vehiculelor poluante, prioritate
acordatd deplasarilor nemotorizate etc.);

restructurarea mobilitdtii in zonele centrale istorice si in zona gdrilor, autogdrilor
si aerogdrilor;

dezvoltarea retelelor de transport public;

16
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= valorificarea, utilizarea infrastructurilor de transport abandonate (trasee
feroviare dezafectate, zone logistice etc.) si integrarea acestora in reteaua majord
de transport public de la nivelul localitdtilor si al zonelor periurbane ale acestora
pentru asigurarea serviciilor de transport metropolitan;
= dezvoltarea de politici si infrastructurd pentru a sustine siguranta pietonilor;
= Tmbundtdtirea conditiilor pentru transport si pentru livrarea madrfurilor,
organizarea transportului de marfuri si a logisticii urbane;
= utilizarea sistemelor de transport inteligent pentru infrastructura de transport, de
parcare si pentru transportul public.
In cele ce urmeazi este prezentat modul in care PMUD al Municipiului Targoviste se
coreleaza cu alte documente de planificare spatiala relevante, la nivelurile european,
national, regional si local. Planul de mobilitate intocmit sustine politicile adoptate la nivel
regional si national, tintele stabilite si restictiile legale.

1.2.1. Cadrul european

Cunoscandu-se faptul ca transportul urban este un important consumator de energie si
emitator de gaze poluante si cu efect de serd, se poate sublinia ca zonele urbane joaca un
rol esential in atingerea obiectivelor privind imbunatitirea eficientei energetice si
reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera asumate de Comisia Europeana prin
documentele publicate. Potrivit acestor documente, o abordare strategica presupune
integrarea politicilor de planificare a transporturilor cu alte politici sectoriale, cum ar fi
protectia mediului, amenajarea teritoriului, locuinte, aspectele sociale ale accesibilitatii si
mobilitafii, precum si dezvoltarea economica. Documentele cheie care fac referire la
planificarea mobilitatii urbane la nivel european sunt prezentate in ordine cronologica in
tabelul 1.1.

Tabelul 1.1. Documente care fac referire la planificarea mobilitdtii urbane - Comisia Europeand.

An Document

2007 Cartea Verde Europeand a Transportului Urban - “Spre o Noud Culturd a Mobilititii Urbane”
2009 Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urbana

2010 Strategia Europa 2020 - “O strategie europeand pentru o crestere inteligents, ecologica si

favorabild incluziunii”

2011 Cartea Alb3 - “Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al Transporturilor - Citre un
Sistem de Transport Competitiv si Eficient din punct de vedere al Resurselor”

2013 Comunicare a Comisiei catre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic si Social
European si Comitetul Regiunilor - “Impreuni pentru o mobilitate urbana competitiva care
utilizeaza eficient resursele”

2014 Linii directoare pentru dezvoltarea si implementarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila
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1.2.1.1. Cartea Verde Europeand a Transportului Urban - “Spre o Noud Culturd a Mobilitatii
Urbane”

Potrivit acestui document, mobilitatea urbana trebuie sa permita dezvoltarea economica a
oraselor, Imbunititirea calititii vietii locuitorilor si protectia mediului din orase. In acest
sens, orasele europene se confruntd cu cinci provocari, la care trebuie sa se raspunda in
cadrul unei abordari integrate:

— Orage cu trafic fluid;

— Orase mai putin poluate;

— Transport urban mai inteligent;

— Transport urban accesibil;

— Transport urban in conditii de sigurantd si securitate.

In contextul dezvoltirii durabile, zonele urbane se confrunti cu o provocare imensa: aceea
de a reconcilia dezvoltarea economica a oraselor si accesibilitatea, pe de o parte, cu
ameliorarea calitatii viefii si cu protectia mediului, pe de alta parte. Astfel, crearea unei “noi
culturi a mobilitagii urbane” se va putea realiza prin imbunatdfirea cunostintelor
referitoare la mobilitatea durabild si imbunatatirea procesului de colectare a datelor cu
privire la mobilitate.

1.2.1.2. Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urband

Acest document vine in completarea Cartii Verzi si a Comunicatului Comisiei Europene
intitulat “Un viitor sustenabil pentru transporturi: cdtre un sistem integrat, bazat pe
tehnologie si usor de utilizat”, prin care se solicita o coordonare a actiunilor la nivel local,
regional si national.

Recomandarile prevazute in Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urbana reprezinta
rezultatul feedback-ului primit de la partile interesate pe parcursul consultarilor publice
ale celor doua documente care il preced si ofera un pachet cuprinzator de sprijin pentru a
ajuta autoritatile locale, regionale si nationale pentru atingerea obiectivelor de durabilitate
mobilitatii urbane.

In cadrul acestui document se face referire la planuri de mobilitate urband durabild.

Pe lianga provocidrile generate de sectorul transporturilor, respectiv abordarea unui
transport durabil din punct de vedere al protectiei mediului (poluare atmosferica, emisii de
documentul recunoaste, de asemenea, ca prioritati sanatatea cetafenilor, nevoile
persoanelor varstnice, ale celor cu handicap si ale familiilor acestora, precum si coeziunea
sociald, in general. Aceste provocari se regasesc concentrate in urmatoarele obiective
principale:
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— promovarea de politici integrate pentru a face fata complexitatii sistemelor de
transport;

— optimizarea mobilitatii urbane pentru a incuraja integrarea efectiva intre diferitele
retele de transport;

— diseminarea experientelor si cunostintelor.

In scopul atingerii obiectivelor prezentate, documentul recomanda 20 de actiuni
structurate in 6 teme principale, dupa cum urmeaza:

— Tema 1 - Promovarea unei politici integrate
—» Actiunea 1 - Accelerarea implementdrii planurilor de mobilitate urbana sustenabila

— Actiunea 2 - Mobilitatea urband sustenabild si politica regionald
— Actiunea 3 - Transporturi pentru un mediu urban sandatos

— Tema 2 - Centrarea pe cetateni

— Actiunea 4 - O platforma privind drepturile cdldtorilor din reteaua de transport public
urban

—» Actiunea 5 - Imbundtdtirea accesibilitdtii pentru persoanele cu mobilitate redusd
—» Actiunea 6 - Imbundtdtirea informatiilor privind caldtoriile
—» Actiunea 7 - Accesul in zonele verzi

—» Actiunea 8 - O campanie pe tema comportamentelor care favorizeazd mobilitatea
sustenabila

— Actiunea 9 - Condusul eficient din punct de vedere energetic, ca parte a formarii
conducdtorilor auto

— Tema 3 - Transport urban mai ecologic

—» Actiunea 10 - Proiecte de cercetare si de demonstratie pentru vehicule cu emisii reduse
sau cu emisii zero

— Actiunea 11 - Un ghid on-line privind vehiculele nepoluante si eficiente din punct de
vedere energetic

— Actiunea 12 - Un studiu pe tema aspectelor urbane ale internalizarii costurilor externe
— Actiunea 13 - Schimburi de informatii privind schemele tarifare urbane
— Tema 4 - Consolidarea finantarii
— Actiunea 14 - Optimizarea surselor de finantare existente
—» Actiunea 15 - Analiza nevoilor de finantare viitoare
— Tema 5 -Schimbul de experienta si de cunostinte
— Actiunea 16 - Actualizarea datelor si a statisticilor
—» Actiunea 17 - Crearea unui observator al mobilitdtii urbane

— Actiunea 18 - Participarea la dialogul international si la schimbul de informatii
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— Tema 6 - Optimizarea mobilitatii urbane
—» Actiunea 19 - Transportul urban de marfa

— Actiunea 20 - Sistemele inteligente de transport (ITS) pentru mobilitatea urband

1.2.1.3. Strategia Europa 2020 - “0 strategie europeand pentru o crestere

inteligenta, ecologica si favorabild incluziunii”

Strategia Europa 2020 subliniaza importanta unui sistem de transport european durabil
care sa contribuie la dezvoltarea viitoare a Uniunii Europene si evidentiaza necesitatea
explicitarii dimensiunii urbane a transporturilor. Strategia prevede cinci obiective
principale formulate la nivelul Uniunii Europene si transpuse in obiective nationale,
reflectindu-se astfel nivelul contributiei fiecirui stat membru la indeplinirea obiectivelor
globale. Dintre acestea obiectivul privind Schimbdrile climatice si utilizarea durabild a
energiei interactioneazi cu domeniul transporturilor. In tabelul 1.2 sunt prezentate
valorile tinta prevazute a fi atinse prin sub-obiectivele acestui obiectiv principal in anul
2020, la nivelul Uniunii Europene si la nivelul Romaniei.

Tabelul 1.2, Obiectivul privind Schimbdrile climatice si utilizarea durabild a energiei - Europa 2020.

Obiectivele statelor Reducerea Surse regenerabile = Eficienta energetica - reducerea

membre/ UE emisiilor de CO; de energie consumului de energie [Mtone]
Uniunea Europeana Reducere cu 20%* 20% Crestere cu 20%
Romania Reducere cu 19% 24% Crestere cu 10%

*comparativ cu valorile Inregistrate In anul 1990

1.2.1.4. Cartea Albd - “Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al Transporturilor -
Cdtre un Sistem de Transport Competitiv si Eficient din punct de vedere al Resurselor”

Cartea Alba - “Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al Transporturilor - Cdtre
un Sistem de Transport Competitiv si Eficient din punct de vedere al Resurselor” reprezinta
succesorul documentelor Cartea Albd - “Politica europeand in domeniul transporturilor
pentru anul 2010: momentul deciziilor”, respectiv  Comunicarea Comisiei Europene
intitulatd "Un viitor sustenabil pentru transporturi: cdtre un sistem integrat, bazat pe
tehnologie si usor de utilizat”. Cartea Alba completeaza, de asemenea, documentul intitulat
"Foaie de parcurs pentru trecerea la 0 economie cu emisii reduse de carbon in 2050".

Cartea Alba publicata in anul 2011 solicitd o reducere a emisiilor de CO2 generate de
sectorul transporturilor de cel putin 60% pana in 2050 (comparativ cu valorile inregistrate
in anul 1990), in conditiile asigurdrii dezvoltarii sistemului de transport global si
satisfacerii nevoilor de mobilitate. Documentul puncteaza diverse obiective referitoare la
rejelele de transport, inclusiv pentru cele din mediul urban, pentru care se propune
modificarea substantiala a parcului de autovehicule, astfel:
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— Injumadtitirea utilizdrii autovehiculelor "alimentate fn mod conventional” in
transportul urban pdnd in 2030; disparitia lor progresivd din orase pdnd in 2050;

— Implementarea unei logistici urbane practic lipsite de CO; in marile aglomerdri
urbane pdnd in 2030;

Alte obiective includ stabilirea unui cadru pentru functionarea unui sistem de transport
multimodal la nivel european dotat cu facilitifi de informare, gestionare si plata precum si
reducerea accidentelor rutiere si implicit a victimelor implicate, in proportie de 50% pana
in anul 2020, respective "zZero decese” in transportul rutier pana in 2050.

Cartea Alba identifica necesitatea existenfei unor strategii de dezvoltare urbana complexe
care sa conduca la reducerea congestiei si a emisiilor de substanfe poluante si gaze cu efect
de sera, strategii rezultate in urma unei abordari integrate, care implicA amenajarea
teritoriului, sisteme de tarifare, servicii de transport public mai eficiente, infrastructura
pentru modurile de transport nepoluante (nemotorizate), facilititi de incarcare /
alimentare cu energie electrica / combustibil pentru autovehiculele ecologice.

Documentul prevede ca orasele care depasesc o anumita dimensiune, ar trebui incurajate
sa dezvolte planuri de mobilitate urbana care aduc toate aceste elemente impreuna. Aceste
planuri trebuie sa fie pe deplin aliniate cu planurile de dezvoltare urbana integrata.

Un aspect foarte important este faptul ca acest document prevede stabilirea la nivel
european a unor proceduri si mecanisme de sprijin financiar destinate pregatirii de
Audituri privind mobilitatea urbana si de Planuri privind mobilitatea urbana si
instituirea unui Tablou de bord european al mobilitatii urbane (European Urban Mobility
Scoreboard) bazat pe obiective comune. De asemenea, este propusa examinarea, in cazul

......

standardele nationale si bazate pe orientdrile UE:

«Conditionarea acorddrii fondurilor de dezvoltare regionald si a fondurilor de coeziune de
prezentarea de cdtre orase si regiuni a unui certificat de audit valabil, emis in mod
independent, care sd confirme performanta acestora in materie de mobilitate urband si de
sustenabilitatey.

1.2.1.5. Comunicare a Comisiei cdtre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic si
Social European si Comitetul Regiunilor - “Impreund pentru o mobilitate urbancd competitivi
care utilizeaza eficient resursele”

Comunicarea emisa in decembrie 2013 a fost transmisa institufiilor europene cu scopul de
a incuraja statele membre sa ia masuri mai hotarate si mai bine coordonate.

Anexa acestui document prezinta conceptul de Plan de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD),
creionat in urma unui amplu proces de consultare intre experti in mobilitate durabila si
factori interesati la nivelul Uniunii Europene. Conceptul reflectd un larg consens in privinta
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principalelor caracteristici ale unui plan de mobilitate urbana durabild, recomandand
adaptarea la circumstantele individuale ale statelor membre si ale zonelor urbane.

«Este necesard o schimbare radicald:

—» Prezenta comunicare urmadareste sd solidifice sprijinul care se acordd oraselor europene in
fncercarea lor de a solutiona problemele de mobilitate urband. Este necesard o schimbare
radicald n ceea ce priveste modul de abordare a mobilitatii urbane pentru a se asigura cd
zonele urbane ale Europei se dezvoltd pe o traiectorie mai sustenabild si cd obiectivele
pentru un sistem european de transport competitiv si eficient din punct de vedere al
resurselor sunt indeplinite;

— Este de asemenea esential sd se depdseascd aborddrile fragmentate si sd se dezvolte piata
unicd a solutiilor inovatoare de mobilitate urband prin abordarea unor problematici cum
ar fi standardele si specificatiile comune sau achizitiile publice comune;

—» Comunicarea stabileste modul in care Comisia Isi va consolida actiunile privind
mobilitatea urband durabild in domeniile in care existd o valoare addugata pentru UE.
Comisia Incurajeazad totodatd statele membre sd adopte masuri mai ferme si mai
bine coordonate».

1.2.1.6. Linii directoare pentru dezvoltarea si implementarea

Planurilor de Mobilitate Urband Durabild

In cadrul proiectului ELTISplus - EACI/IEE/2009/05/512.558822, finantat de Comisia
Europeana, a fost elaborat ghidul “Orientdri. Dezvoltarea si implementarea unui plan
sustenabil de mobilitate urbana”.

Ghidul este destinat specialistilor din domeniul transportului si mobilitatii urbane, precum
si altor actori implicati in dezvoltarea si implementarea planurilor de mobilitate urbana
durabila. Acesta face referire 1a 0 baza de date solida cu exemple de bune practici, ilustrand
modul cum au fost abordate In practica activitdfile de dezvoltare si implementare ale
planului.

«Spre deosebire de abordadrile traditionale de planificare a transporturilor, noul concept pune
un accent deosebit pe implicarea cetdtenilor si a tuturor pdrtilor interesate, pe coordonarea
politicilor Intre sectoare, intre diferite niveluri de autoritate si intre autoritdtile invecinate».

Sintetizand cele prezentate mai sus, rezulta ca in ultimii ani Comisia Europeana a promovat
in mod activ conceptul de planificare a mobilitatii urbane durabile. Initiative finantate de
Uniunea Europeana au reunit parti interesate si experti cu scopul de a analiza abordarile
actuale, de a discuta aspecte problematice si de a identifica practicile optime de planificare.
Cu sprijinul Comisiei Europene, au fost elaborate orientarile pentru dezvoltarea si
implementarea planurilor de mobilitate urband durabild, care oferd, de exempluy,
autoritatilor locale propuneri concrete cu privire la modul in care sa implementeze
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strategii pentru mobilitatea urbana, care se bazeaza pe o analiza detaliata a situatiei
actuale, precum si pe o perspectiva clara asupra dezvoltarii durabile a zonei lor urbane.
Existd un consens larg in legatura cu faptul ca planificarea mobilititii urbane durabile
contribuie la cresterea calitafii vietii si este 0 modalitate de abordare a problemelor de
transport in orase. In acord cu aceasti abordare, un rol major in sistemele de transport
urban viitoare trebuie sa il aiba modurile de transport durabile - transportul public,
pietonal, cu bicicleta, transportul privat cu autovehicule mai putin poluante, precum si
transportul intermodal, motiv pentru care orasele ar trebui sa aplice diferite masuri pentru
a promova utilizarea acestor moduri.

Astfel, Planurile de Mobilitate Urbana Durabila au castigat importanta deosebitd pe scena
europeand, diferentierea intre statele membre din acest punct de vedere fiind data de
gradul de implementare.

1.2.2. Cadrul national

La nivel national, in scopul definirii unei viziuni cu privire la domeniile in care ar trebui sa
se investeasca cu prioritate in perioada de programare 2014-2020 din fondurile acordate
de Uniunea Europeana (reglementate de Cadrul Strategic Comun), recent au fost realizate
strategii la nivel national si regional. Documentele din aceasta categorie care vizeaza
domeniile conexe mobilitatii si transporturilor, de care s-a {inut cont in elaborarea Planului
de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Targoviste sunt specificate in tabelul 1.3.

Tabelul 1.3. Documente strategice sectoriale — nivel national.

Anul Documentul Autoritatea publica emitenta
Strategia Nationald a Roméniei privind Schimbarile Climatice 2013 | Ministerul Mediului si
2013 T Lo
- 2020 Schimbirilor Climatice
Ministerul Dezvoltarii
2013 | Strategia Nationala pentru Dezvoltare Regionali 2014 - 2020 Regionale si Administratiei
Publice
2014 | Acordul de Parteneriat cu Romania, 2014 - 2020 Comisia Europeana
Strategia de dezvoltare teritoriald a Romdaniei, Romania Ministerul Dezvoltarii
2014 | policentricd 2035, Coeziune si competitivitate teritoriali, Regionale si Administratiei
dezvoltare si sanse egale pentru oameni Publice
Ministerul Dezvoltarii
2015 | Programul Operational Regional 2014 - 2020 Regionale si Administratiei
Publice
2016 | Master Planul General de Transport al Roméaniei Ministerul Transporturilor
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1.2.2.1. Strategia Nafionald a Romdniei privind Schimbdrile Climatice 2013 - 2020

In anul 2013 Guvernul Romaniei a aprobat "Strategia nationald privind schimbdrile
climatice 2013 - 2020", care prevede atat componente de adaptare, cit si de atenuare.
Masurile de reducere sunt elaborate pentru urmatoarele sectoare economice: energie,
transport, procese industriale; solvenii si utilizarea de alte produse; agricultura; folosinta
terenurilor, schimbarea folosintei terenurilor si silvicultura; managementul deseurilor.
Componenta de adaptare a Strategiei enumera 13 sectoare prioritare pentru monitorizarea
impacturilor schimbarilor climatice: industrie; agricultura si pescuit; turism; sanatate
publica; infrastructurd, construciii si planificare urbanistica; transport; resurse de apa;
paduri; energetie; biodiversitate; asigurari; activitali recreative; educatie. in cadrul acestei
componente sunt identificate si masurile de adaptare care sa orienteze elaborarea de
politici pentru sectoarele sus-mentionate. Acestea includ:

—» integrarea masurilor de adaptare la efectele schimbarilor climatice in momentul
implementarii si modificarea legislafiei si politicilor actuale si viitoare;

—» revizuirea tuturor strategiilor si programelor nationale astfel incat sa includa
cerintele de modificare a politicilor sectoriale;

— cresterea nivelului de constientizare publica si dezvoltarea comunicarii pentru
implementarea masurilor de adaptare la nivel local.

«Componenta de adaptare la efectele schimbdrilor climatice din Strategia nationald privind
schimbdrile climatice 2013-2020 este menitd sd reprezinte o abordare generald si practicd a
adaptdrii la efectele schimbadrilor climatice in Romdnia, furnizdnd directia si orientdrile
diferitelor sectoare pentru a stabili planuri specifice de actiune care vor fi actualizate
periodic, tindnd seama de cele mai recente concluzii stiintifice privind scenariile climatice
precum si de necesitdtile sectoriale. Aceastd abordare este o integrare a adaptdrii in toate
sectoarele relevante si va Ildsa fiecdrui sector libertatea de a gdsi cele mai bune solutii pentru
adaptarea la nivel sectorialy.

La elaborarea strategiei s-a avut in vedere procesul de reducere a emisiilor de gaze cu efect
de serda in scopul atingerii obiectivelor nafionale asumate si adaptarea la efectele
schimbarilor climatice, {inand cont de politica Uniunii Europene in domeniul schimbarilor
climatice si de documentele relevante elaborate la nivel european si mentionate anterior,
precum si de experienta si cunostintele dobandite in cadrul unor actiuni de colaborare cu
parteneri din strainatate si institugii internationale de prestigiu.

1.2.2.2. Strategia Nafionald pentru Dezvoltare Regionald 2014 - 2020

In anul 2013 a fost publicati versiunea draft a "Strategiei Nationale de Dezvoltare
Regionald”, potrivit careia Regiunile de Dezvoltare reprezinta cadrul pentru elaborarea,
implementarea, monitorizarea si evaluarea politicilor de dezvoltare regionald, inclusiv a
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strategiilor de dezvoltare regionala si a programelor de coeziune economica si sociala. La
stabilirea obiectivelor acestei strategii s-a urmarit corelarea cu obiectivele europene
privind cresterea competitivitatii regiunilor si promovarea echitafii prin prevenirea
marginalizarii zonelor cu probleme de dezvoltare economica si sociala. Astfel, obiectivul
general este:

«Imbundtdtirea continud a calitdtii vietii, prin asiqgurarea bundstdrii, protectiei mediului si
coeziunii economice si sociale pentru comunitdti sustenabile capabile sd gestioneze resursele
in mod eficient si sd valorifice potentialul de inovare si dezvoltare echilibratd economica si
sociald al regiunilory.

Pentru atingerea obiectivului general au fost propuse sapte obiective specifice, care
sprijind dezvoltarea si integrarea economiilor regionale, prin sustinerea oraselor si prin
incurajarea tuturor initiativelor de dezvoltare, menite sa sprijine relatiile dintre judetele
invecinate:

— Cresterea rolului si functiilor oraselor si municipiilor in dezvoltarea regiunilor prin
investitii care sa sprijine cresterea economicd, protejarea mediului, imbundtatirea
infrastructurii edilitare urbane si coeziunea sociald;

—> Cresterea eficientei energetice in sectorul public si/sau rezidential pentru a contribui
la reducerea cu 20% a emisiilor de COz in conformitate cu Strategia Europa 2020;

—> Cresterea gradului de accesibilitate a regiunilor prin Imbundtdtirea mobilitatii
regionale si asigurarea serviciilor esentiale pentru o dezvoltare economicad sustenabild
si inclusiva;

—» Regenerarea zonelor defavorizate si stimularea incluziunii sociale a comunitatilor

marginalizate, prin crearea premiselor necesare pentru asigurarea serviciilor
esentiale si conditiilor decente de trai;

—» Cresterea economiilor regionale prin dezvoltarea infrastructurii specifice inovarii si
cercetdrii, precum si stimularea competitivitatii IMM-urilor;

— Stimularea dezvoltdrii competitive si durabile a turismului la nivel regional si local
prin valorificarea durabild a patrimoniului cultural, cu potential turistic si crearea/
modernizarea infrastructurii specifice de turism;

— Protectia si Imbundtdtirea mediului prin cresterea calitdtii serviciilor de apd,
reabilitarea siturilor industriale poluate si abandonate si luarea unor mdsuri de
prevenire a riscurilor si crestere a capacitiatii de interventie in situatii de urgentd.

1.2.2.3. Acordul de Parteneriat cu Romdnia, 2014 - 2020

Pentru obtinerea finantarii proiectelor de investitii din fondurile disponibile in perioada de
programare 2014 - 2020, intre Romania si Comisia Europeana a fost Incheiat un acord de
parteneriat in care sunt incluse cinci fonduri structurale si de investitii europene (fonduri
ESI): (i) Fondul european de dezvoltare regionald (FEDR), (ii) Fondul de coeziune (FC), (iii}
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Fondul social european (FSE), (iv) Fondul european agricol pentru dezvoltare rurald (FEADR)
si (v) Fondul european pentru pescuit si afaceri maritime (EMFEF).

Acordul de parteneriat vizeaza urmatoarele provocari si prioritatile aferente:

— Promovarea competitivitatii si a dezvoltdrii locale in vederea consolidarii
sustenabilitatii operatorilor economici si a imbundtatirii atractivitatii regionale;

— Dezvoltarea capitalului uman prin cresterea ratei de ocupare a fortei de munca si a
numarului de absolventi din Invatamdntul tertiar, oferind totodatd solutii pentru
provocdrile sociale severe si combaterea sdrdciei, in special la nivelul comunitdtilor
defavorizate sau marginalizate ori din zonele rurale;

—> Dezvoltarea infrastructurii fizice, atdt in sectorul TIC, cdt si in sectorul
transporturilor, in vederea sporirii accesibilitdtii regiunilor din Romdnia si a
atractivitdtii acestora pentru investitori;

— Incurajarea utilizarii durabile si eficiente a resurselor naturale prin promovarea
eficientei energetice, a unei economii cu emisii reduse de carbon, a protectiel mediului
si a adaptdrii la schimbarile climatice;

— Consolidarea unei administratii publice moderne si profesioniste prin intermediul unei
reforme sistemice, orientatd cdtre solutionarea erorilor structurale de guvernantd.
O cota semnificativa din fondurile ESI va fi alocata extinderii si modernizarii infrastructurii
de transport a Romaniei, in acord cu planul general pentru viitor care va creiona reteaua
existenta pana in anul 2030.

1.2.2.4. Strategia de dezvoltare teritoriald a Romdniei, Romdnia policentricd 2035,
Coeziune si competitivitate teritoriald, dezvoltare si sanse egale pentru oameni

Strategia de dezvoltare teritorialda a Romaniei a fost initiata de Guvernul Romaniei in anul
2012. Reprezinta documentul programatic pe termen lung prin care sunt stabilite liniile
directoare de dezvoltare teritoriala a Romaniei si directiile de implementare pentru o
perioada de timp de peste 20 de ani, la scara regionald, interregionala si nationala, cu
integrarea aspectelor relevante la nivel transfrontalier si transnational. La momentul
aprobarii, Strategia de Dezvoltare Teritoriald a Romaniei va reprezenta viziunea asumata a
Guvernului Romaniei privind dezvoltarea teritoriului national pentru orizontul de timp
2035. Obiectivul principal al procesului de planificare strategica consta in:

«Crearea cadrului necesar pentru sprijinirea si ghidarea procesului de dezvoltare teritoriald
la nivel national, cu scopul valorificdrii oportunitdtilor si a nivelului de dezvoltare al fiecarui
teritoriu, tindnd cont de prevederile principalelor documentele strategice europene si
nationaley.

Procesul de elaborare a Strategiei de Dezvoltare Teritoriald a Romaniei este structurat pe
doua niveluri: tehnic si politic. Nivelul tehnic presupune elaborarea studiilor de
fundamentare, care conduc la un proces de planificare strategica teritoriala cu caracter
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tehnico-stiintific, iar nivelul politic intervine in etapele ce privesc formularea de obiective
strategice.

In cadrul studiilor de fundamentare se regiseste "Studiul 13. Cdi de comunicatii si
transport”, al carui scop este pe de o parte, sa prezinte sintetic o analiza-diagnostic a
dezvoltarii retelelor de transport, cu evidentierea disfunctionalitatilor, si pe de alta parte,
tinand cont de oportunitdtile, potentialul de dezvoltare teritoriald si de obiectivele de
amenajare echilibratd a teritoriului national, racordate la obiectivele strategice ale
spatiului comunitar, sa identifice viziunea, obiectivele si prioritafile pentru dezvoltarea
retelelor de transport, pentru orizontul de planificare teritoriala 2020-2035. Sunt
sintetizate cercetari si studii realizate de centre si institute de cercetare si de departamente
specializate din cadrul institutiilor cu responsabilititi in amenajarea teritoriului si
urbanism, precum si documente strategice ale comunitatii europene din domeniul
amenajarii teritoriale si transporturilor.

1.2.2.5. Programul Operational Regional 2014 - 2020

Programul Operational Regional 2014-2020 isi propune sa asigure continuitatea viziunii
strategice privind dezvoltarea regionald in Romania, prin completarea si dezvoltarea
directiilor si prioritatilor regionale continute in PND si CSNR 2007-2013 si implementate
prin POR 2007-2013, precum si prin alte programe nationale. Aceasta abordare are la baza
una dintre principalele recomandari ale Raportului de evaluare ex-ante POR 2007-2013, in
care se afirma ca pe termen lung obiectivul global al politicii de dezvoltare regionala va
putea fi atins daca se urmaresc in continuare prioritatile majore de dezvoltare stabilite in
perioada 2007-2013. Totodata, programul propune o serie de prioritati de investitii care
asigura convergenta cu Strategia Uniunii Europene pentru o crestere inteligentd, durabila
si favorabila incluziunii, precum si cu scopul specific al Fondului European de Dezvoltare
Regionald, in conformitate cu obiectivele Tratatului, in ceea ce priveste coeziunea
economicd, sociala si teritoriala. Astfel, Programul Operational Regional 2014-2020 fisi
propune sa abordeze toate provocdrile pentru dezvoltare identificate in Acordul de
Parteneriat elaborat pentru Romania (si aprobat in data de 6 august 2014), adresand 9 din
cele 11 Obiective tematice formulate in Strategia UE 2020.

Obiectivul general al Programul Operational Regional 2014-2020 se coreleaza cu obiectivul

mar g s e

......

locale si regionale prin sprijinirea dezvoltdrii mediului de afaceri, a conditiilor
infrastructurale si a serviciilor, care sd asigure o dezvoltare sustenabild a regiunilor, capabile
sd gestioneze In mod eficient resursele, sa valorifice potentialul lor de inovare si de asimilare
a progresului tehnologic».

Analizele intreprinse cu privire la elementele determinante ale cresterii economice la nivel
regional identifica o serie de factori critici de crestere economicg, printre care se numara
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infrastructura conectiva, capitalul uman, inovatia si procesele de aglomerare/ economiile
de aglomerare.

Imbunititirile in infrastructura conectivi la nivel regional nu conduc in mod automat la
0 mai intensa crestere economica, dar faciliteaza cresterea si dezvoltarea economica la
nivel regional, asigurand Tn acelasi timp accesul la servicii din zona educatiei si sanatitii.
Totodatd, conditiile minime infrastructurale reprezintd o premiza esentiald pentru calitatea
vietii. Investitiile destinate infrastructurii de transport au ca scop, In primul rand,
imbunatatirea accesibilitdtii Inspre si dinspre regiuni si cresterea mobilitdtii regionale,
pentru a se putea valorifica cat mai bine oportunitatile oferite de TEN-T si sporirea
contributiei acestor regiuni la cresterea comertului intern si international.

Prin activitatile care se vor finanta se va avea in vedere realizarea unor interventii
concentrate si fundamentate care sa se bazeze pe importanta accesibilitaii unui numar
important de locuitori, pentru conectarea zonelor rurale si urbane cu oportunitatile oferite
de centrele economice importante din regiune, asigurand si accesul spre zonele cu inalt
potential turistic, inclusiv extinderea catre piefe internationale, prin accesul la retelele de
transport international. Totodata, prin investitiile cofinantate de POR va fi acordata o
atentie deosebita realizarii conexiunilor (prin modernizare si crestere a portantei
drumurilor judetene respective) refelei de transport rutier secundar, direct sau prin
intermediul retelei de transport principal cu reteaua TEN-T si cresterii sigurantei rutiere.
Axele prioritare aflate In strinsa relatie cu dezvoltarea si implementarea Planurilor de
Mobilitate Urbana Durabila sunt:

— Axa prioritara 3: Sprijinirea tranzitiei cdtre o economie cu emisii scdzute de carbon:

Obiectiv specific 3.2: Reducerea emisiilor de carbon fn zonele urbane bazate pe
planurile de mobilitate urbanad durabila;

Obiectiv specific 3.3: Cresterea calitdtii vietii In zonele urbane;
— Axa prioritara 4: Sprijinirea dezvoltarii urbane durabile:

Obiectiv specific 4.1: Reducerea emisiilor de carbon in municipiile resedintd de judef
prin investitii bazate pe planurile de mobilitate urband durabila;

Obiectiv specific 4.2: Cresterea calitdtii vietii In zonele urbane.

1.2.2.6. Master Planul General de Transport al Romdaniei

Master Planul General de Transport al Roméniei, aprobat de Comisia Europeana, reprezinta
un document strategic integrat care va sta la baza planificarii investitiilor in domeniul
transporturilor pentru perioada 2014 - 2030, a carui existenta conditioneaza accesarea
fondurile structurale aferente perioadei 2014 - 2020.

in cadrul planului sunt stabilite priorititile pentru investitii in reteaua TEN-T centrali si
extinsa. Master Planul trebuie sa contribuie la dezvoltarea economici a Roméaniei intr-un
mod durabil. Rezultatele estimate ale Master Planului sunt:
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— Rezultatul 1: Un plan pe termen Iung care va contribui la dezvoltarea economica a
Romdniei intr-un mod durabil;

— Rezultatul 2: Utilizarea mai eficientd a resurselor financiare in sectorul
transporturilor;

— Rezultatul 3: Conexiuni imbundtdtite si, astfel, un comert iImbundtatit cu tdrile vecine;

— Rezultatul 4: O productivitate crescutd pentru industria si serviciile din Romania si,
implicit, o crestere economicd mai pronuntatd si un nivel de trai imbunatdatit;

— Rezultatul 5: Un sistem de transport durabil (sustenabil).

Propunerile de dezvoltare a refelei majore de transport din zona de influenta a PMUD al
Municipiului Targoviste se Incadreaza in prevederile strategice si Tn politica nationala care
se regasesc in Master Planul General de Transport al Roméaniei pentru orizontul de timp
considerat.

In scenariul "A face minim" al Planului de Mobilitate Urban3 Durabili pentru Municipiul
Targoviste au fost considerate proiectele de interes national, angajate prin Master Planul
General de Transport, a cdror finalizare este programata pana in anul 2030:

— Realizare Drum Trans Regio / EUROTRANS A1 - Titu - Bdldana - Tdrgoviste - Sinaia;

— Realizare Drum Expres Gdesti - Ploiesti.

1.2.3. Cadrul regional

Documentele existente la nivel regional care vizeaza domeniile conexe mobilitatii si
transporturilor, ale caror politici si tinte sunt sustinute de catre Planul de Mobilitate
Urbana Durabila al Municipiului Targoviste, sunt specificate in tabelul 1.4.

Tabelul 1.4. Documente strategice sectoriale — nivel regional.
Anul Documentul Autoritatea publica emitenta

Planul de Dezvoltare Regionald 2014 - 2020 al Regiunii | Agentia pentru Dezvoltare Regionala Sud

2014 Sud Muntenia Muntenia

Strategia de dezvoltare durabila a Judetului Dambovita

2015 2012-2020

Consiliul Judetean Dambovita

1.2.3.1. Planul de Dezvoltare Regionala 2014 - 2020 al Regiunii Sud Muntenia

Planul de Dezvoltare Regionala pentru perioada de programare 2014 - 2020 [1] este
document fundamental privind necesarul de finantare din fonduri europene si alte fonduri
internationale si nationale la nivel regional. Constituie instrumentul prin care regiunea isi
promoveaza prioritdtile si interesele In domeniile economic si social, reprezentind in
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acelasi timp contributia regiunii la elaborarea Planului National de Dezvoltare. Elaborarea
si fundamentarea acestui document s-au realizat in parteneriat, atit la nivel judetean, cit si
la nivel regional, cu autorititile publice locale, institutii deconcentrate, mediul academic,
mediul privat, patronate / sindicate si ONG-uri, constituite in Comitetul Regional pentru
elaborarea planului, Grupuri tematice regionale si Grupuri de parteneriat local. Planul de
Dezvoltare Regionala 2014 - 2020 al Regiunii Sud Muntenia a fost aprobat in luna martie
2015.

Ca element de noutate, fata de Planul de Dezvoltare Regionala al Regiunii Sud Muntenia
pentru perioada 2007 - 2013, noul plan propune trei noi domenii prioritare si anume
dezvoltarea urbana durabila, protectia mediului si eficienta energetica si sustinerea
sanatatii si a incluziunii sociale, domenii ce au fost propuse atit in urma concluziilor
analizei socio-economice a regiunii, dar si in concordantd cu propunerile noilor
Regulamente europene si Recomandarea Consiliului Uniunii Europene privind Programul
National de Reforma al Romaniei pentru 2013.

Obiectivul strategic general al Planului de Dezvoltare Regionala 2014 - 2020 consta in:
«Stimularea unui proces de crestere economicd durabild si echilibratd@ a Regiunii Sud
Muntenia, bazata pe inovare si favorabild incluziunii sociale, care sa conducd la cresterea
prosperitatii si calitatii vietii locuitorilor sdiy.

Pe ldanga cele sapte obiective strategice specifice (dintre care primul face referire la
mobilitate: "Cresterea atractivitatii si accesibilitatii regiunii Sud Muntenia prin dezvoltarea
mobilitatii si conectivitdtii populatiei, bunurilor si serviciilor conexe In vederea promovarii
dezvoltdrii durabile”) care vor contribui la realizarea obiectivului general, sunt propuse si
trei obiective orizontale privind:

(i). sustenabilitatea mediului;
(ii). egalitatea de sanse;
(iii). inovarea (societate informationald).

1.2.3.2. Strategia de dezvoltare durabild a Judetului Ddmbovita 2012-2020

Analiza SWOT realizata in cadrul acestei strategii identifici urmatoarele puncte slabe in
domeniul infrastructurii de transport:

—» sisteme de transport public local prin servicii regulate slab dezvoltate in orasele
judetului Ddmbovita;

—» numdr redus de mijloace de transport pentru sistemul de transport public;

—» slaba dezvoltare a retelei feroviare (prin prisma indicatorilor "densitatea linilor in
teritoriu” si "lungimea liniilor de cale feratd electrificata”.

Un alt punct slab mentionat, care poate fi pus in corelatie si cu sectorul transporturilor, este
cel legat de insuficienta spatiilor verzi In municipii si orase.
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Principala amenintare o constituie cresterea nivelului de poluare generata de sporirea
numarului de autovehicule, precum si diminuarea spatiilor verzi.

Pentru a contracara aspectele negative identificate, planul de actiuni al acestui document
strategic cuprinde printre altele si Mdsura 122. "Sporirea mobilitdtii interne, pentru
facilitarea circulatiei fortei de munca si a mdrfurilor”.

Proiectele propuse in cadrul masurii cuprind:

— Optimizarea conexiunilor intre asezdrile urbane din judet, prin modernizarea si/sau
extinderea drumurilor;

— Optimizarea conexiunilor dintre asezdrile urbane si reteaua majord de circulatie
rutierd;

— Optimizarea rutelor de transport public intern.

Un alt obiectiv strategic care se coreleaza cu principiile mobilitatii durabile este cel de
"Crestere a accesibilitdatii obiectivelor turistice ale judetului”, prin implementarea
urmatoarelor masuri:

— Dezvoltarea infrastructurii rutiere de acces la principalele obiective turistice din judet;

— Infiintarea de linii de transport in comun cdtre/intre principalele obiective turistice,
pentru facilitarea mobilitdtii turistilor si preintdmpinarea congestiei traficului.
Actiunile de interventie cuprinse in Planul de Mobilitate Urbana Durabild pentru
Municipiului Targoviste (cele referitoare la infrastructura rutiera si la transportul public)
sustin si se coreleaza cu obiectivele si masurile cuprinse in strategia de dezvoltare durabila
judeteanad, fiind orientate catre aceleasi obiective strategie: sustinerea dezvoltarii socio-
economice de catre sistemul de transport, in conditii de sustenabilitate si protejarea

mediului, in scopul cresterii calitatii vietii oamenilor.

1.2.4. Cadrul local

Documentele existente la nivel local cu care a fost corelat Planul de Mobilitate Urbana
Durabila intocmit pentru Municipiului Targoviste, sunt specificate in tabelul 1.5.

Tabelul 1.5. Documente strategice sectoriale — nivel local.

An Document Autoritatea publicd emitenta

2016 | Planul de Actiune pentru Energie Durabila al

Municipiului Targoviste (PAED) Primiria Municipiului Targoviste

2016 | Strategia Integratd de Dezvoltare Urbana Priméria Municipiului Targoviste
Municipiului Targoviste 2014 - 2020 (SIDU)

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 31



MUNICIPIUL TARGOVISTE Plan de mobilitate urband durabild
i pentru Municipiul Targoviste

Modurile Tn care PMUD al Municipiului Targoviste a fost corelat cu aceste documente
strategice sunt prezentate in cele ce urmeaza.

1.3. incadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale

1.3.1. Planul de Actiune pentru Energie Durabila al Municipiului Targoviste

Documentul strategic sectorial de care s-a tinut cont la realizarea PMUD este Planul de
Actiune pentru Energie Durabila al Municipiului Targoviste, care a fost aprobat de
catre Consiliul Local al Municipiului Targoviste in anul 2016. Planul de Acfiune pentru
Energie Durabild al Municipiului Targoviste (PAED) reprezinta un document politic
strategic prin care se asuma sprijinul politic pentru asigurarea succesului procesului de
imbunatatire a eficienfei energetice in teritoriul de competen{a a autoritatii locale, in
vederea depasirii tintelor propuse de Uniunea Europeana pentru reducerea emisiilor de
gaze cu efect de serd cu mai mult de 20% fafd de emisiile generate in teritoriul
administrativ in anul de referinta 1990.

PAED contine printre altele si propuneri de investitii in infrastructura de transport a
municipiului, mai ales in cea specificd modului rutier, dar sprijina si sistemele de transport
alternative, de exemplu, cu bicicleta.

Propunerile planului de mobilitate se incadreazd in prevederile PAED al Municipiului
Targoviste si sprijina atingerea unor priorititi asumate prin acesta.

Planul de mobilitate a luat Th considerare toate propunerile din PAED care vor conduce la
rezolvarea disfunctionalitatilor de mobilitate identificate, precum si pe acelea care au un
important rol strategic.

In Tabelul 1.6 se prezintd modul de corelare a propunerilor din PMUD cu cele din PAED al
Municipiului Targoviste in domeniul transporturilor si mobilitatii.

Tabelul 1.6. Corelarea propunerilor PAED Térgoviste - PMUD Tdrgoviste.

. . Interventie similara propusa in PMUD
Proiect propus in PAED . )
sau care sustine proiectul PAED

Realizarea de sisteme de monitorizare video | °-1- Implementare sisteme de managemental traficului

bazate pe instrumente inovative si eficiente | 5 7 gy djj de trafic/ circulatie aferente proiectelor pentru
de managemental traficului care se va solicita finantare in cadrul POR 2014-2020, AP 4.1
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MUNICIPIUL TARGOVISTE

Plan de mobilitate urband durabild
pentru Municipiul Targoviste

Proiect propus in PAED

Realizarea de sisteme de e-ticketing pentru
calatori si parcurile de vehicule

Transport nepoluant prin realizarea de piste
pentru biciclete si a infrastructurii aferente
(puncte de inchiriere si sisteme de parcaj
pentru biciclete)

Reparatii capitale strizi

Construirea, modernizarea si reabilitarea
infrastructurii rutiere pe coridoarele
deservite de transportul public in Municipiul
Targoviste

Transport public - Imbunititirea
transportului public prin achizitionarea de
vehicule ecologice si construirea
infrastructurii necesara transportului
electric, inclusiv spatii de alimentare pentru
automobile electrice

Interventie similara propusa in PMUD
sau care sustine proiectul PAED

5.3. Achizitie sistem e-ticketing si management transport
public

5.7. Studii de trafic/ circulatie aferente proiectelor pentru
care se va solicita finantare in cadrul POR 2014-2020, AP 4.1

4.2. Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei
bicicletelor

4.3. Sistem de inchiriere biciclete (bike-sharing)

5.11. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tuturor
categoriilor de participanti la trafic (conducatori auto,
pietoni, biciclisti)

5.7. Studii de trafic/ circulatie aferente proiectelor pentru
care se va solicita finantare n cadrul POR 2014-2020, AP 4.1

1.1. Reabilitare / modernizare strdzi In Municipiul Targoviste

1.2. Reabilitare si amenajare cale de rulare a infrastructurii
rutiere pe care circuld transportul electric

1.3. Reabilitare si modernizare drum de interes local in
Municipiul Targoviste DC 140 (continuare legaturi Sotinga)

1.6. Reabilitare si modernizare drumuri de interes local in
Cartierul Romlux, Municipiul TArgoviste

1.7. Reabilitare si modernizare drumuri de interes local in
Cartierul Prepeleac, Municipiul Targoviste

1.8. Realizarea unui Plan multianual pentru lucriri necesare
de intrefinere/mentenanti a retelei pietonale/stradale, cu
prioritizare in functie de zond, complexitate si resurse
financiare necesare

1.9. Plantarea de perdele vegetale-verzi (aliniamente de
arbori si arbusti) de-a lungul principalelor artere rutiere in
vederea reducerii emisiilor de CO; si a poludrii generate de
traficul rutier

1.2. Reabilitare si amenajare cale de rulare a infrastructurii
rutiere pe care circuld transportul electric

5.7. Studii de trafic/ circulatie aferente proiectelor pentru
care se va solicita finantare in cadrul POR 2014-2020, AP 4.1

2.1. Achizitie autobuze electrice
2.2. Achizitie autobuze ecologice

2.3. Amenajarea/ modernizarea statiilor de transport public
de pe traseele mijloacelor electrice de transport public

2.5. Construire statii de capit pentru reteaua de transport
public local

2.6. Construire depou vehiculele de tansport public
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MUNICIPIUL TARGOVISTE

Plan de mobilitate urband durabild
pentru Municipiul Targoviste

Proiect propus in PAED

Modernizarea si reabilitarea infrastructurii
rutiere pe coridoarele deservite de transport
public in zona urbana functionalé din jurul
municipiului

Interventie similara propusa in PMUD
sau care sustine proiectul PAED

2.8. Derularea de campanii de informare publica referitoare la
utilizarea transportului public

2.9. Realizare terminale de transport public urban/ judetean/
interjudetean

5.7. Studii de trafic/ circulatie aferente proiectelor pentru
care se va solicita finantare in cadrul POR 2014-2020, AP 4.1

8.2. Incheierea unui contract de servicii publice conform
Regulamentului CE 1370 pentru transportul public de
calatori

1.2. Reabilitare si amenajare cale de rulare a infrastructurii
rutiere pe care circula transportul electric

1.3. Reabilitare si modernizare drum de interes local in
Municipiul Targoviste DC 140 (continuare legatura Sotanga)

1.6. Reabilitare si modernizare drumuri de interes local in
Cartierul Romlux, Municipiul Targoviste

1.7. Reabilitare si modernizare drumuri de interes local in
Cartierul Prepeleac, Municipiul Targoviste

1.8. Realizarea unui Plan multianual pentru lucriri necesare
de intretinere/mentenanti a refelei pietonale/stradale, cu
prioritizare in functie de zon, complexitate si resurse
financiare necesare

5.7. Studii de trafic/ circulatie aferente proiectelor pentru
care se va solicita finantare in cadrul POR 2014-2020, AP 4.1

1.4. Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economica, sociala

si de cadru natural din documentele de planificare ale UAT

1.4.1. Planul Urbanistic General al Municipiului Targoviste

Planul Urbanistic General are atit caracter director, cit si de reglementare, si reprezinta

principalul instrument de planificare operationald, constituind baza legala pentru
realizarea programelor si actiunilor de dezvoltare a unei localitati. Acest document se
elaboreaza in baza strategiei de dezvoltare a localitatii si se coreleaza cu bugetul si
programele de investitii publice ale localititii, in vederea implementarii obiectivelor de

utilitate publica.
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MUNICIPIUL TARGOVISTE Plan de mobilitate urband durabili
: pentru Municipiul Targoviste

Planul Urbanistic General al Municipiului Targoviste (inclusiv Regulamentul Local de
Urbanism) a fost aprobat prin Hotarare a Consiliului Local Tn anul 1998, avand valabilitate
de 10 ani. In anul 2013 valabilitatea documentatiei de urbanism si amenajare a teritoriului
a fost prelungitd prin Hotdrarea Consiliului Local Nr. 11/ 28.01.2013 pand in luna
decembrie 2015. In anul 2014 a fost demarat contractual de prestiri servicii avand ca
obiectiv proiectul “Reactualizare Plan Urbanistic General si Regulament Local de Urbanism
ale Municipiului Targoviste”, care nu a fost finalizat.

La data elaborarii prezentului Plan de Mobilitate Urbana Durabila pentu Municipiul
Targoviste se afla in desfasurare procedura de achizitie public a contractului "Reactualizare
Plan Urbanistic General si Regulament Local de Urbanism Municipiul Targoviste".

Avand In vedere aspectele prezentate, preluarea in PMUD a prevederilor privind
dezvoltarea economica, sociala si de cadru natural din documentele de planificare ale UAT,
se va raporta la “Strategia Integratd de Dezvoltare Urband a Municipiului Tdrgoviste 2014 -
2020", document recent aprobat prin H.C.L. nr. 198 / 18.08.2016.

1.4.2. Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana
a Municipiului Targoviste 2014 - 2020

La elaborarea PMUD pentru Municipiul Targoviste s-a tinut seama de prevederile de
dezvoltare economica, sociala si de cadru natural care apar in documentele de planificare
valabile la nivelul arealului de studiu.

Pe langa Planul de Actiune pentru Energie Durabild al Municipiului Tdrgoviste, s-a tinut cont
si de prevederile Strategia Integratd de Dezvoltare Urband a Municipiului Targoviste
2014 - 2020 (SIDU), realizata in anul 2016.

In cadrul Strategiei Integrate de Dezvoltare Urband a Municipiului Tdrgoviste se identifica
nevoile de dezvoltare socio-economica si obiectivele strategice de dezvoltare, respectiv
obiectivele specifice, care vor asigura o abordare unitara si multisectoriala, care va
determina imbunatatirea sistemelor de planificare si dezvoltare, atragerea investitiilor,
sprijinirea mediului economic si turistic, dezvoltarea resurselor umane, in vederea cresterii
bunastarii si calitatii vietii, prin valorificarea resurselor locale existente si identificarea de
resurse noi.

Viziunea de dezvoltare durabilda a Municipiului Targoviste la orizontul anului 2020 se
bazeaza pe trei obiective strategice, dintre care unul se refera la Sprijinirea dezvoltdrii
teritoriale durabile si armonioase. Acest prim obiectiv strategic cuprinde obiectivul specific
Dezvoltarea si modernizarea infrastructurii de transport, in cadrul caruia sunt propuse o
serie de proiecte prin care sa se elimine neaunsurile identificate in acest domeniu:
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MUNICIPIUL TARGOVISTE Plan de mobilitate urband durabild
i pentru Municipiul Targoviste

—» starea tehnicd necorespunzdtoare a unor elemente de infrastructurd stradald, inclusiv a
unora pe care circuld mijloacele de transport public;

— lipsa sau starea necorespunzdtoare a zonelor de deplasare pietonald;

—» starea tehnicd necorespunzdtoare a unor drumuri judefene care asigurd legdtura cu
zonele periurbane;

—» starea avansatd de uzurd fizicd si morald a infrastructurilor de transport public;

—» poluarea aerului din cauza ponderii crescute a deplasdrilor motorizate (cu autoturismul
personal);

— lipsa infrastructurilor pentru utilizarea vehiculelor ecologice si mijloacelor de transport
alternative (biciclete);

— nivel ridicat de congestie a traficului rutier;
—» lipsa unor sisteme de management eficient al traficului;
—» starea tehnicd necorespunzdtoare infrastrucrurii feroviare;

—» lipsa promovdrii transportului intermodal.

Planul de Mobilitate Urband Durabild sustine viziunea de dezvoltare economica, sociala si
de mediu definita de Strategia Integratd de Dezvoltare Urband, prin identificarea si
propunerea de masuri si actiuni de interventie similare, care vor conduce la dezvoltarea
integrata si durabild a Municipiului Targoviste.

In Tabelul 1.7 se prezintd modul de corelare a propunerilor din PMUD cu cele din SIDU a
Municipiului Targoviste in domeniul transporturilor si mobilitatii.

Tabelul 1.7. Corelarea propunerilor SIDU Tdrgoviste - PMUD Tdrgoviste.

. . Interventie similara propusa in PMUD
Proiect propus in SIDU . .
sau care sustine proiectul SIDU

1.2. Reabilitare si amenjare cale de rulare a infrastructurii
rutiere pe care circuld transportul electric

2.1. Achizitie autobuze electrice
fmbunititirea transportului public urban
prin achizifionarea de vehicule ecologice,
construirea infrastructurii necesara
transportului electric, inclusiv statii de
alimentare a automobilelor electrice,
modernizarea si reabilitarea 2.5. Construire statii de capit pentru reteaua de transport public
infrastructurii rutiere pe coridoarele local
deservite de transport public in
Municipiul Targoviste

2.2. Achizitie autobuze ecologice

2.3. Amenajarea/ modernizarea statiilor de transport public de
pe traseele mijloacelor electrice de transport public

2.6. Construire depou vehiculele de tansport public

2.8. Derularea de campanii de informare publica referitoare la
utilizarea transportului public

2.9. Realizare terminale de transport public urban/ judetean/
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MUNICIPIUL TARGOVISTE Plan de mobilitate urband durabili
: pentru Municipiul Targoviste
. . Interventie similara propusa in PMUD
Proiect propus in SIDU

Construirea, modernizarea si reabilitarea
infrastructurii rutiere pe coridoarele
deservite de transport public in
Municipiul Targoviste

Transport nepoluant prin realizarea de
piste pentru biciclete si a structurii
tehnice aferente (puncte de inchiriere si
sisteme de parcaj pentru biciclete)

Realizarea de sisteme de monitorizare
video bazat pe instrumente inovative si
eficiente de management al traficului

Realizarea de sisteme de e - ticketing
pentru calatori si parcari

Reparatii capitale strizi din Municipiul
Targoviste

Reabilitare si modernizare drumuri de
interes local In Cartierul Romlux,
Municipiul Targoviste

sau care sustine proiectul SIDU

interjudetean

5.7. Studii de trafic/ circulatie aferente proiectelor pentru care se
va solicita finantare in cadrul POR 2014-2020, AP 4.1

8.2. Incheierea unui contract de servicii publice conform
Regulamentului CE 1370 pentru transportul public de cilatori

1.1. Reabilitare / modernizare strizi in Municipiul Targoviste

1.2. Reabilitare si amenjare cale de rulare a infrastructurii
rutiere pe care circula transportul electric

4.2. Dezvoltarea refelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor
4.3. Sistem de Inchiriere biciclete (bike-sharing)

5.11. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tuturor
categoriilor de participanti la trafic (conducitori auto, pietoni,
biciclisti)

5.7. Studii de trafic/ circulatie aferente proiectelor pentru care se
va solicita finantare in cadrul POR 2014-2020, AP 4.1

5.1. Implementare sisteme de management al traficului

5.7. Studii de trafic/ circulatie aferente proiectelor pentru care se
va solicita finantare in cadrul POR 2014-2020, AP 4.1

5.3. Achizitie sistem e-ticketing si management transport public

5.7. Studii de trafic/ circulatie aferente proiectelor pentru care se
va solicita finantare in cadrul POR 2014-2020, AP 4.1

1.1. Reabilitare / modernizare strazi in Municipiul Targoviste

1.2. Reabilitare si amenajare cale de rulare a infrastructurii
rutiere pe care circuld transportul electric

1.3. Reabilitare si modernizare drum de interes local in
Municipiul Targoviste DC 140 (continuare legatura Sotanga)

1.6. Reabilitare §i modernizare drumuri de interes local in
Cartierul Romlux, Municipiul Targoviste

1.7. Reabilitare si modernizare drumuri de interes local in
Cartierul Prepeleac, Municipiul Targoviste

1.8. Realizarea unui Plan multianual pentru lucriri necesare de
intrefinere/mentenanta a retelei pietonale/stradale, cu
prioritizare in functie de zon3, complexitate si resurse financiare
necesare

1.9. Plantarea de perdele vegetale-verzi (aliniamente de arbori si
arbusti) de-a lungul principalelor artere rutiere in vederea
reducerii emisiilor de CO2 si a poluarii generate de traficul rutier

1.6. Reabilitare §i modernizare drumuri de interes local in
Cartierul Romlux, Municipiul Targoviste
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Plan de mobilitate urband durabild
pentru Municipiul Targoviste

Proiect propus in SIDU

Reabilitare si modernizare drumuri de
interes local in Cartierul Prepeleac,
Municipiul Targoviste

Reducerea impactului emisiilor din trafic
asupra calitatii atmosferei prin costruirea
de trasee ocolitoare pentru
autovehiculele de mare tonaj

Drum de legaturd D] 720E Gara
Targoviste Sud - Centura Municipiului
Targoviste

Crearea de locuri de parcare suficiente
prin construirea de parcari multietajate

Construire parcaje subterane in
proximitatea zonei centrale

Realizare parcari subterane in Municipiul
Targoviste

Realizarea unor parciri supraterane
mecanizate si amplasarea acestora in
zonele de locuit

Elaborarea unui masterplan de
gestionare alocurilor de parcare din zona
centrald a orasului

Studiu pentru realizarea in viitor a unui
terminal de transport - nod intermodal in
zona UPET pentru cresterea mobilitatii si
fmbunatatirea relatiilor In teritoriu,
destinat atit navetistilor/rezidentilor, cit
si turistilor

Realizarea unui studiu velo pentru
extinderea pistelor pentru biciclisti
existente sau In curs de construire

Cresterea ofertei si a calitatii
transportului public

Interventie similara propusa in PMUD
sau care sustine proiectul SIDU

1.7. Reabilitare si modernizare drumuri de interes local in
Cartierul Prepeleac, Municipiul Targoviste

1.5. Realizare de trasee ocolitoare perimetrale

3.3. Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa
totald maxima autorizata mai mare de 3,5 tone

1.4, Realizare drum de legiturd D] 720E Gara Targoviste Sud -
Centura Municipiului Targoviste

5.5. Construire parciri multietajate (subterane si/sau
supraterane)

5.6. Elaborare politica de parcare la nivel urban

5.5, Construire parciri multietajate (subterane si/sau
supraterane)

5.6. Elaborare politica de parcare la nivel urban

5.5. Construire parciri multietajate (subterane si/sau
supraterane)

5.6. Elaborare politica de parcare la nivel urban

5.5, Construire parciri multietajate (subterane si/sau
supraterane)

5.6. Elaborare politica de parcare la nivel urban

5.5. Construire parciri multietajate (subterane si/sau
supraterane)

5.6. Elaborare politica de parcare la nivel urban

3.2. Realizarea unui centru de distributie a marfurilor in vederea
reducerii volumelor traficului de marfuri in zonele rezidentiale

4.2. Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor
4.3. Sistem de inchiriere biciclete (bike-sharing)

5.7. Studii de trafic/ circulatie aferente proiectelor pentru care se
va solicita finantare in cadrul POR 2014-2020, AP 4.1

2.1. Achizitie autobuze electrice
2.2. Achizitie autobuze ecologice

2.3. Amenajarea/ modernizarea statiilor de transport public de
pe traseele mijloacelor electrice de transport public

2.4. Amenajarea/ modernizarea statiilor de transport public de
pe traseele pe care nu circuli mijloacele electrice de transport
public

2.5. Construire statii de capat pentru reteaua de transport public
local
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MUNICIPIUL TARGOVISTE

Plan de mobilitate urband durabild
pentru Municipiul Targoviste

Proiect propus in SIDU

Realizarea unui studiu privind impactul si
efectele Planului de Mobilitate Urbana
Durabila

Infiintarea a 3 autogiri n punctele de
intrare in Municipiul Targoviste

Infiintarea unei linii de transport in
comun In scop turistic - tip City Tour

Realizarea unor platforme tip Park & Ride
si Bike & Ride Tn zonele periferice ale
municipiului si conectarea acestorala
mijloacele de transport in comun

Reducerea vitezei maxime de deplasare
pe unele artere de circulatie

Fluidizarea traficului din localitate prin
monitorizare, marcare corespunzitoare
si imbunatatirea gradului de semnalizare

Instalarea unor statii de incdrcare a
autovehiculelor electrice

Dezvoltarea infrastructurii de alimentare
a autovehiculelor cu energie electrici
prin achizitia de statii de reincarcare
pentru vehicule electrice si electrice
hibrid plug-in fn Municipiul Targoviste

Infiintarea unei flote de taxiuri electrice

Interventie similara propusa in PMUD
sau care sustine proiectul SIDU

2.6. Construire depou vehiculele de tansport public

2.7. Introducerea uneilinii de transport In comun in scop turistic
- tip City Tour

2.8. Derularea de campanii de informare publica referitoare la
utilizarea transportului public

2.9. Realizare terminale de transport public urban/ judetean/
interjudetean

5.7. Studii de trafic/ circulatie aferente proiectelor pentru care se
va solicita finantare in cadrul POR 2014-2020, AP 4.1

8.1. Crearea unui structuri interne avand responsabilititi de
monitorizare a implementarii PMUD al Municipiului Targoviste

2.5. Construire statii de capat pentru reteaua de transport public
local

5.7. Studii de trafic/ circulatie aferente proiectelor pentru care se
va solicita finantare in cadrul POR 2014-2020, AP 4.1

2.7. Introducerea uneilinii de transport In comun n scop turistic

- tip City Tour

4.3. Sistem de Inchiriere biciclete (bike-sharing)

5.4. Amenajare parcari colective de tip Park&Ride

5.7. Studii de trafic/ circulatie aferente proiectelor pentru care se
va solicita finantare in cadrul POR 2014-2020, AP 4.1

5.8. Elaborare si implementare de reglementari privind
introducerea de restrictii ale vitezei de circulatie in zonele
vulnerabile

5.1. Implementare sisteme de management al traficului

5.7. Studii de trafic/ circulatie aferente proiectelor pentru care se
va solicita finantare in cadrul POR 2014-2020, AP 4.1

4.5. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii
autovehiculelor electrice si electrice hibride

5.7. Studii de trafic/ circulatie aferente proiectelor pentru care se
va solicita finantare in cadrul POR 2014-2020, AP 4.1

4.5. Dezvoltarea infrastructurii necesare utilizarii
autovehiculelor electrice si electrice hibride

5.7. Studii de trafic/ circulatie aferente proiectelor pentru care se
va solicita finantare in cadrul POR 2014-2020, AP 4.1

4.8. Adaptarea regulamentelor de transport urban cu taxi in
vederea stimulirii achizitionarii de vehicule electrice/hibrid in
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MUNICIPIUL TARGOVISTE

Plan de mobilitate urband durabild
pentru Municipiul Targoviste

Proiect propus in SIDU

Realizarea unui sistem de supraveghere
video a traficului si dotarea statiilor de
autobuz si a parcirilor cu sisteme de
supraveghere video

Realizarea unor trasee pietonale noi si
modernizarea celor existente, includerea
si promovarea acestora in media si
harti/brosuri turistice

Reconfigurarea profilelor stradale pentru
favorizarea deplasirilor pietonale

Amenajarea de culoare speciale pentru
mijloace de transport in comun si piste
pentru biciclete

Realizarea unor parciri pentru biciclete
aflate In proximitatea statiilor de
transport in comun si a garilor

Realizarea unei retele locale de inchiriere
biciclete pe teritoriul municipiului

Organizare campanii de informare a
cetitenilor privind avantajele utilizarii
mijloacelor de transport in comun

Realizarea unui studiu privind
distribuirea marfurilor In oras

Interventie similara propusa in PMUD
sau care sustine proiectul SIDU
cadrul furnizorilor de servicii de taxi

5.1. Implementare sisteme de management al traficului
5.3. Achizitie sistem e-ticketing si management transport public

5.7. Studii de trafic/ circulatie aferente proiectelor pentru care se
va solicita finantare in cadrul POR 2014-2020, AP 4.1
4.1. Realizarea unor trasee pietonale

4.4. Amenajarea de zone cu prioritate pentru pietoni ("shared
space” - spatii partajate/ reglementiri de tip zona rezidentiala)
5.7. Studii de trafic/ circulatie aferente proiectelor pentru care se
va solicita finantare in cadrul POR 2014-2020, AP 4.1

4.1. Realizarea unor trasee pietonale

4.4. Amenajarea de zone cu prioritate pentru pietoni ("shared
space” - spatii partajate/ reglementiri de tip zona rezidentiala)
5.7. Studii de trafic/ circulatie aferente proiectelor pentru care se
va solicita finantare in cadrul POR 2014-2020, AP 4.1

4.2. Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor

5.7. Studii de trafic/ circulatie aferente proiectelor pentru care se
va solicita finantare in cadrul POR 2014-2020, AP 4.1

4.2. Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor

5.7. Studii de trafic/ circulatie aferente proiectelor pentru care se
va solicita finantare in cadrul POR 2014-2020, AP 4.1

4.3. Sistem de Inchiriere biciclete (bike-sharing)

5.7. Studii de trafic/ circulatie aferente proiectelor pentru care se
va solicita finantare in cadrul POR 2014-2020, AP 4.1

2.8. Derularea de campanii de informare publica referitoare la
utilizarea transportului public

5.7. Studii de trafic/ circulatie aferente proiectelor pentru care se
va solicita finantare in cadrul POR 2014-2020, AP 4.1

3.1. Reglementare logistica de aprovizionare

1.5. Metodologia de elaborare a PMUD pentru Municipiul Targoviste

Planul de mobilitate urbana durabild reprezinta un document strategic care defineste
caracteristicile retelelor de transport existente, obiectivele la nivel global si directiile de
actiune pentru atingerea obiectivelor, in concordana cu studiile de specialitate eleborate la
nivel zonal si sectorial. In acord cu cadrul strategic si normativ valabil la nivel national si
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international, Planul de Mobilitate Urbana Durabild al Municipiului Targoviste este
structurat in 3 parti principale, corespunzatoare urmatoarelor etape:

— Etapa, care cuprinde sapte capitole:
(1) Introducere

(2) Analiza situatiei existente

(3) Modelul de transport

(4) Evaluarea impactului actual al mobilitdtii

(5) Viziunea de dezvoltare a mobilitatii urbane

{6) Directii de actiune si proiecte de dezvoltare a mobilitditii urbane

(7) Evaluarea impactului mobilitdtii pentru cele 3 nivele teritoriale

In capitolul introductiv sunt stabilite scopul si rolul documentatiei, urmarind incadrarea in
cadrul strategic si normativ valabil la nivel national si international si in prevederile
documentelor de planificare asumate la nivel local. In capitolele 2, 3 si 4 se realizeazi
caracterizarea si diagnosticarea situatiei actuale. Caracteristicile socio-economice si
demografice, respectiv caracteristicile sistemelor de transport existente reprezinta date de
intrare In cadrul modelului de transport cu ajutorul caruia sunt evaluate efectele mobilitatii
asupra societatii (mediu, cadru social, dezvoltare urbana).

Dezvoltarea unui model de transport urban permite identificarea relafiei dintre cererea si
oferta de transport pentru fiecare element al retelei de transport analizate, facilitind astfel
evidentierea disfunctionalitatilor. Odata calibrat si validat, modelul de transport ofera
rezultate demne de incredere cu privire la impactul diferitelor masuri propuse pentru
atingerea obiectivelor planului de mobilitate in contextul scenariilor de dezvoltare testate.
Urmarind reducerea disfunctionalitatilor cu privire la mobilitatea durabild in zona de
studiu si avind in vedere contextul elaborarii planului de mobilitate, sunt stabilite
obiectivele acestuia. Acestora le sunt asociate directii de actiune si masuri grupate in
scenarii de evolutie, care sunt testate cu ajutorul modelului de transport validat, astfel fiind
posibila evaluarea fezabilitatii masurilor propuse.

— Etapa all-a, care cuprinde doua capitole:

(1) Cadrul pentru prioritizarea proiectelor pe termen scurt, mediu si lung

(2) Planul de actiune

Prioritizarea si gruparea masurilor propuse in functie de contribufia pe care o aduc la
desfasurarea unei mobilitati durabile se constituie sub forma unui Plan de actiune.
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— Etapa alll-a, care cuprinde doua capitole:

(1) Stabilirea procedurii de evaluare a implementdrii Planului de Mobilitate Urbana
Durabild

(2) Stabilirea actorilor responsabili cu monitorizarea

Implementarea planului de acfiune va fi monitorizata pe toata perioada alocata planului.
Procesul metodologic descris mai sus este reprezentat grafic in figura 1.3.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru Municipiul Targoviste este conceput pentru
perioada 2017-2030, perioada care coincide cu valabilitatea altor documente de planificare
la nivel local, national si european, dar si cu perioada de programare stabilita de Comisia
Europeana.

Partea | Partea alla

[Cadrul strategic si normativ ] !

‘ Cadrul de prioritizare

i !
l PLANUL DE

[ Documente de planificare locala

ACTIUNE

Evaluarea impactului
mobilitdtii - situatia curenta

Q : ONITORIZAR
Dezvoltarea, calibrarea si A
validarea modelului de transport

[ 3

s
[:naliza situatiei existenteJ

MENTAR

T L L L L L L L L T P PP PP PP

-~

................................................................................................

Figura 1.3. Schema metodologicd de elaborare a PMUD al Municipiului Tdrgoviste.
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2. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE

2.1. Contextul socio-economic cu identificarea
densitatilor de populatie si a activitatilor economice

2.1.1. Date demografice

Variatia demografica in profil teritorial inregistrata in ultimii 15 ani evidentiaza reducerea
cu 6,2% a numarului de locuitori cu domiciliul stabil in Municipiul Targoviste, tendinta de
variatie similara cu cea inregistrata la nivel national (-2,1%) si judetean (-3,3%), Tnsa mult
mai accentuata.

In figura 2.1 este reprezentati variatia numarului de locuitori in perioada 2002 - 2016
pentru Romania, judetul Dambovita si localititile urbane din acest judet. In intervalul
analizat toate zonele urbane s-au confruntat cu ruduceri ale numarului de locuitori mai
pronuntate decat valoarea medie judeteana. Acestea sunt cuprinse intre 6% in cazul
orasului Titu si -9,4% in cazul Municipiul Moreni.

Datele privind numarul total de locuitori disponibile pentru anul 2016, sunt prezentate in
tabelul 2.1.

Tabelul 2.1. Numdrul de locuitori anul 2016.

Localitatea Numflr d_e Sursa
locuitori
93.626 Institutul National de Statistica, TEMPO On-line
Municipiul
Targoviste 92730 Directia pentru Evidenta Persoanelor si Administrarea Bazelor de

Date, Ministerul Afacerilor Interne
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Figura 2.1. Variatia numdrului de locuitori in intervalul 2002 - 2016,
zonele urbane din Jud. Ddmbaovita.

in ce priveste Municipiul Targovste, in figura 2.2 este prezentatd distributia pe clase de
varsta (18 categorii) a numarului total de locuitori din Municipiul Targoviste pentru fiecare
an din intervalul 2002 - 2016. Valorile corespund datelor determinate prin metodologia
publicata pe site-ul INS - Baza de date TEMPO, indicatorul "Populatia dupd domiciliu".
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Figura 2.2. Distribufia populafiei pe grupe de vdrstd in intervalul 2002 - 2016, Municipiul Tdrgoviste.
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Analiza distributiei ponderilor anuale pe care le reprezinta principalele grupe de varsta de-
a lungul perioadei analizate (figura 2.3), releva scaderea semnificativa (cu 48%) a ponderii
populatiei tinere, cu varsta cuprinsa intre 15 si 24 ani, concomitent cu majorarea
accentuatd a procentului care revine locuitorilor cu varsta de peste 65 ani (cu 69%), aspect
care reflecti fenomenul de imbitranire demografici. In general, aceste persoane sunt
caracterizate de mobilitate redusa, necesitand facilitati Th sensul cresterii accesibilitatii
sistemului de transport.
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Figura 2.3. Ponderea populatiei din principalele grupe de varstd, pericada 2002-2016.

Ca urmare a solicitarii Municipiului Targoviste, Directia pentru Evidenta Persoanelor si
Administrarea Bazelor de Date (D.E.P.A.B.D.) din cadrul Ministerului Afacerilor Interne a
pus la dispozitie situatia cu numarul total de locuitori cu domiciliul stabil si flotant in
Municipiul Targoviste Thregistrati la sfarsitul anului 2016. Datele au fost defalcate la nivel
de adresa (strada, numar, bloc).

Intrucat la elaborarea modelului de transport (Capitolul 3), in etapa de generare a
calatoriilor, este necesara distributia populatiei pe zone de traficl, in continuare, vor fi
luate in calcul valorile furnizate de Directia pentru Evidenta Persoanelor si Administrarea
Bazelor de Date. Distributia pe clase de varsta a acestor date (figura 2.4) s-a facut
respectand proportia definuta de fiecare clasa pentru anul 2016, conform datelor publicate
de Institutul National de Statistica.

1 Tn cadrul modelului de transport aferent planului de mobilitate (Capitolul 3), teritoriul a fost impartit in 71
zone de trafic, 62 zone interne in Municipiul Targoviste si 9 zone externe reprezentind potentialul de
deplasare al localitatilor deservite in raport cu arealul de studiu de drumurile nationale si judetene si
comunale care penetreaza acest teritoriu.
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Figura 2.4. Distributia populatiei inregistrate in anul 2016 pe grupe de varstd, Municipiul Tdrgoviste.

Conform datelor statistice existente (Institutul National de Statistica, TEMPO On-line),
teritoriul intravilan al Municipiului Targoviste este de 2116 ha. Prin raportarea numarului
total de locuitori la suprafata teritoriului intravilan, rezulta ca densitatea populatiei la
nivelul anului 2016 este de 4425 persoane/km?.

Distributia spatialda a numarului de locuitori constituie un factor cu impact semnificativ in
domeniul mobilitatii urbane. In acest context, este esentiala analiza datelor demografice
prin prisma urmatorilor indicatori:

— populatia totald;
— populatia pe grupe de vdrstd.
— densitatea populatiei.

in cadrul PMUD al Municipiului Targoviste distributia spatiald a indicatorilor demografici
(valorile pentru anul 2016) a fost realizata prin raportare la zonele de analiza a traficului
din interiorul teritoriului intravilan (figurile 2.5-2.7). Se observa ca valori ridicate ale
numarului de locuitori sunt concentrate in cartierele Micro IV, V, VI, VIII, IX si XI. Acestea
reprezinta zone cu potential ridicat de generare/ atragere a calatoriilor, pentru care
trebuie sa se acorde atentie deosebita in ce priveste oferta de transport public necesara
pentru satisfacerea deplasarilor pe distanta medie si facilitatile pentru modurile de
transport nemotorizate (pietonal, cu bicicleta) specifice deplasarilor pe distanta scurta.
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Figura 2.5. Distributia teritoriald a populatiel. Sursa datelor: D.E.P.A.B.D. (Figurd rotitd cu 909).
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Figura 2.6. Distributia teritoriald a populatiei pe grupe de vdrstd.

Sursa datelor: D.E.P.A.B.D. (Figurd rotitd cu 90°).
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Figura 2.7. Densitatea populatiei la nivelul zonelor de trafic.
Sursa datelor: D.E.P.A.B.D. (Figurd rotitd cu 90°).
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2.1.2. Activitati economice

Desfasurarea activitatilor economice implica o generare de calatorii cu pondere importanta
atat in cazul transportului de persoane, cat si al celui de marfuri (prin asigurarea fluxului
de materii prime, materiale si produse finite).

Potrivit datelor furnizate de Inspectoratul Teritorial de Munca Dambovita, in Municipiul
Targoviste sunt inregistrati 34.109 salariati activi, distribuiti celor 2.977 angajatori cu
sediul in aceasta localitate. Principalii angajatori, categorie Tn care sunt considerati cei cu
peste 500 de salariati, concentreaza 22,5% din numarul total de locuri de munca ocupate la
nivelul localitatii (tabelul 2.2). Se observa ca Spitalul Judetean de Urgenta Targoviste se
detaseaza cu peste 2000 de salariati. Unitatile industriale (COS Targoviste S.A., Otelinox,
ASO CROMSTEEL) care sunt localizate pe teritorii invecinate, polarizeaza peste 2500 de
calatorii atrase zilnic (asociate locurilor de munca) in zona de Sud a localititii. Distributia
in teritoriu a locurilor de munca (la nivelul zonelor de trafic in care a fost impartit teritoriul
Municipiului Targoviste) este prezentata in figura 2.8.

Tabelul 2.2. Principalii angajatori, anul 2016.

Angajator Nl.lm.ér .

Salariati activi
Spitalul Judetean de Urgenta Targoviste 2009
COS Targoviste S.A. 1286
Universitatea Valahia din Targoviste 638
Directia de asistentd sociala 729
Otelinox 701
Compania de apa Targoviste Dambovita 628
D.G.A.S.P.C. Dambovita 626
ASO CROMSTEEL 564

La nivelul teritoriului de analiza ponderea populatiei ocupate reprezinta 36% din totalul
numarului de locuitori, in timp ce la nivel judetean acest indicator are valoarea de numai
14% (tabelul 2.3).

Tabelul 2.3. Ponderea populatiei ocupate, anul 2016. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Nums Numar Ponderea
. . . L umar e
Unitatea Administrativ-Teritoriala de populatiei

Salariati ' 1o cyitori ocupate
Municipiul Targoviste 34.109 93.626 36%
Judetul Dambovita 72.435 528.791 14%
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Figura 2.8. Distributia locurilor de muncd pe teritoriul Municipiului Tdrgoviste, 2016.
(Figurd rotitd cu 90°),
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Pe baza datelor statistice existe a fost studiata dimanica numarului de salariati la nivel local
si judetean In ultimii 15 ani (figura 2.9). Rezultatele indica o cresterea a ponderii
numarului de salariati din Municipiul Targoviste din totalul celor inregistrati la nivel
judetean, de la 50% In anul 2002, la 57% in anul 2015, ceea ce se traduce prin cresterea
atractivitatii mediului urban analizat, si in consecinta cresterea numarului de deplasari
realizate in scopul de a merge la serviciu. Totodatd, in cadrul analizei au fost prelucrate
date privind variatia numarului de someri inregistrati la nivelul Municipiului Targoviste,
rezultand ca in cea de-a doua jumatate a perioadei analizate 2010-2016 (cea pentru care
sunt publicate date statistice) s-a instalat o tendinta descrescatoare a numarului de
persoane incadrate in aceasti categorie (figura 2.10). In ipoteza translatirii acestor
persoane Tn categoria salariatilor, putem concluziona ca in ultimii ani s-a produs cresterea
deplasarilor pendulare domiciliu - loc de munca.
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Figura 2.9. Variatia numdrului de salariati, perioada 2002-2015.
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Figura 2.10. Variatia numdrului de someri, pericada 2010-2016.
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Concentrarea locurilor de munca in zone compacte implicd probleme de mobilitate, in
sensul constituirii unor poli de atragere si generare a calatoriilor.

Zonele in care se desfasoara activitati comerciale reprezinta de asemenea poli de interes, in
special pentru calatoriile locale. Centrele comerciale de tip supermarket sunt amplasate de-
a lungul arterelor principale (figura 2.11). In zona centrali se evidentiazi perimetrul
delimitat de B-dul I.C. Bratianu, B-dul Mircea cel Batran, B-dul Independentei, in care sunt
concentrate o serie de supermarket-uri si Piata agro-alimentara 1 Mai. Functiunea
comerciala a teritoriului amintit implicd un grad ridicat de atractivitate a calatoriilor in
centrul orasului, caldtorii care se suprapun peste cele in scop administrativ, educatinal (in
acest areal sunt amplasate spatii de invitimant ale Universititii ,Valahia” Th care
functioneaza programe de studii cu peste 1000 de studenti), de recreere. Zone periferice in
care se desfasoara activitati comerciale sunt amplasate la extremintatile Bulevardului
Unirii, Centrul comercial Pavcom, la intersectia cu Str. Garii si supermarket-urile Kaufland
si Lidl, la intersectia cu Calea Campulung.

Unitatile de invagamant reprezinta poli de atragere / generare a calatoriilor la nivelul unei
localitati, carora trebuie sa li se acorde atentie deosebita din punct de vedere al
accesibilititii si sigurantei circulatiei. In total, in Municipiul Targoviste functioneazi 51
unitati de Tnvatdmant preuniversitar (liceal - 14, gimnazial - 11, prescolar - 26) in care
sunt inmatriculati 19.518 elevi si prescolari. La nivel postliceal, desfasoara cursuri de zi 3
unitati (Scoala Postliceala Sanitara “Christiana”, Scoala Postliceala Sanitara “Carol Davila”,
Scoala Postliceala FEG) la care sunt inscrisi 788 cursanti.

La Universitatea ,Valahia” din Targoviste in anul universitar 2016-2017 sunt inmatriculati
4707 studenti. Desfasurarea activitatilor didactice este concentratd in doud centre.
Campusul universitar, care include cladirile destinate desfasurarii activitatilor didactice
(aproximativ 3317 studenti) si de cercetare (220 cadre didactice si de cercetare), dar si
spatiile de cazare (aproximativ 800 locuri) este situat la periferia zonei urbane, fiind
conectat la artera principala Aleea Sinaia/ DN 71 Nord (iesirea spre Sinaia). O altd zona in
care se desfasoara activitati didactice (1119 studenti) este amplasata pe Str. Locot. Stancu
lon, in vecinatatea zonei comerciale din centrul orasului.

Localizarea in arealul de studiu a unititilor de invatamant centralizate in tabelul 2.4 se
regaseste in figura 2.12.
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Tabelul 2.4. Unitdti de invdtdmant. Sursa datelor: Primdria Municipiului Tdrgoviste.

Unitatea de invatimant

Invditdmdnt prescolar

Gradinita cu program prelungit nr. 3 TArgoviste
Gradinita cu program prelungit nr. 2 TArgoviste
Gradinita cu program prelungit nr. 16 Targoviste
Gradinita cu program prelungit nr. 15 Targoviste
Gradinita cu program prelungit nr. 14 Targoviste
Gradinita cu program prelungit nr. 13 Targoviste
Gradinita cu program prelungit nr. 12 Targoviste

Gradinita cu program prelungit nr. 1 Targoviste

Gradinita cu program prelungit "Raza de soare" Targoviste

Gradinita cu program prelungit "Dorothy" Targoviste

Gradinita cu program prelungit "Alexandrina Simionescu Ghica"

Targoviste

Gradinita cu program normal nr. 7 Targoviste
Gradinita cu program normal nr. 5 Targoviste
Gradinita cu program normal nr. 4 Targoviste

Gradinita cu program normal nr. 17 Targoviste

Gradinita cu program normal nr. 11 Priseaca Targoviste

Gradinita cu program normal "Sf. Francisc" Targoviste

Gradinita cu program normal "Carmen Sylva" Targoviste

Cresa nr. 2 "Voinicel” Targoviste
Cresa nr. 8 "Prichindel” Targoviste
Cresa nr. 16 "Buburuza" Targoviste
Cresa nr. 13 "Pinochio" Targoviste
Cresa nr. 14 "Neghinitd" Targoviste
Cresa nr. 15 "Degetica" TArgoviste
Cresa "Spiridus” Targoviste

Cresa "lepurild" Targoviste

Invdtimant gimnazial

Scoala Gimnaziala Speciald Targoviste

Scoala Gimnaziala "Vasile Carlova" Targoviste
Scoala Gimnaziala "Tudor Vladimirescu" Targoviste

Scoala Gimnaziala "Smaranda Gheorghiu” Targoviste

Numar prescolari / Numar in
elevi / studenti figura 2.12
167 1
169 2
255 3
180 4
174 5
255 6
21 7
213 8
342 9
53 10
153 11
45 12
41 13
39 14
37 15
18 16
74 17
85 18
120 19
80 20
64 21
75 22
60 23
50 24
65 25
15 26
225 1
648 2
655 3
179 4

514

SIGMA MOBILITY ENGINEERING



MUNICIPIUL TARGOVISTE Plan de mobilitate urband durabili
: pentru Municipiul Targoviste

Unitatea de invatamant 1211; l‘l;ié/l'sl:;?:l?;:lri / g;::::rzi_liz
Scoala Gimnaziala "Radu cel Mare" Targoviste 431 5
Scoala Gimnaziala "Prof. Paul Banica" Targoviste 431 6
Scoala Gimnaziala "Mihai Viteazul" Targoviste 867 7
Scoala Gimnaziala "Matei Basarab" Targoviste 655 8
Scoala Gimnaziald "loan Alexandru Bratescu Voinesti" Targoviste 966 9
Scoala Gimnaziala "Grigore Alexandrescu” Targoviste 261 10
Scoala Gimnaziala "Coresi" Targoviste 1112 11
Invétdmant liceal si postliceal

Colegiul National "lendchit{d Vicarescu” Targoviste 1023 1
Colegiul National "Constantin Carabella" Targoviste 800 2
Colegiul National "Constantin Cantacuzino” Targoviste 1268 3
Colegiul Economic "lon Ghica" Targoviste 1291 4
Seminarul Teologic Ortodox "Sf. loan Gura de Aur"” Targoviste 315 5
Liceul teoretic "Petru Cercel” Targoviste 655 6
Liceul Teoretic "lon Heliade Rddulescu” Targoviste 707 7
Liceul Tehnologic de Transporturi Auto Targoviste 388 8
Liceul Tehnologic "Spiru Haret" Targoviste 487 9
Liceul Tehnologic "Nicolae Mihdescu” Targoviste 362 10
Liceul Tehnologic "Nicolae Ciordanescu” Targoviste 601 11
Liceul Tehnologic "Constantin Brincoveanu" Targoviste 685 12
Liceul de arte "Balasa Doamna" Targoviste 618 13
Liceul "Voievodul Mircea" Targoviste 1038 14
Scoala Postliceala Sanitara "Christiana” Targoviste 159 15
Scoala Postliceald Sanitara "Carol Davila" Targoviste 288 16
Scoala Postliceald Sanitard FEG Targoviste 341 17
Invétdmant universitar

Universitatea "Valahia" din Targoviste - Campus 3317 1
Universitatea "Valahia" din Targoviste - Facultatea de Teologie 1119 5
Ortodoxa si Stiintele Educatiei, Facultatea de Stiinte Umaniste

Universitatea "Valahia" din Targoviste, Facultate de Stiinte si Arte 271 3
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Figura 2.11. Localizarea celor mai importante zone comerciale din Municipiul Tdrgoviste.

(Figurd rotitd cu 90°).
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Figura 2.12. Localizarea unitdtilor de Invdfdmdnt pe teritoriul Municipiului Tdrgoviste.
(Figurd rotitd cu 90°).
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2.1.3. Indicele de motorizare

Indicele de motorizare reprezinta un indicator utilizat in evaluarea dezvoltarii economice a
unei unitati administrativ teritoriale. Valoarea acestuia exprima numarul de autoturisme
detinute de grupe de 1000 de locuitori. In figura 2.13 este prezentati variatia indicelui de
motorizare in intervalul 2011 - 2016 Inregistratd in Municipiul Targoviste, judeful
Dambovita si la nivel national.

350.0

300.0

250.0 —+-

Indice de motorizare

[autoturisme/ 1000 locuitori]

2000 —-

150.0 -

100.0 -

50.0 —+-

0.0
Anul

2011 2012 2013 2014 2015 2016

# Mun. Targoviste % Jud, Dambovita . Romania

Figura 2.13. Variatia indicelui de motorizare In intervalul 2011 - 2016.

Se observd ca in perioada analizati, valorile acestui indicator specifice unitatilor
administrativ-teritoriale considerate urmeazi aceeasi tendinti de evolutie. In anul 2016
numarul de autoturisme detinute de 1000 de locuitori ai Municipiului Targoviste este cu
57% mai mare decit valoarea medie judeteana, respectiv cu 29% mai mare decat valoarea
medie nationald. In ce priveste detalierea analizei la nivelul Municipiului TArgoviste, au
fost obtinute date referitoare la definerile de autovehicule, la nivelul fiecarei adrese, asa
cum sunt Tnregistrate la serviciul Stabilire, Constatare, Urmarire, incasare Impozite si Taxe
Locale. Disponibilitatea utilizarii unui vehicul prezinta un rol vital si omniprezent in
alegerile privind deplasarile pe care indivizii aleg sa le efectueze. Acest lucru se manifesta
atat in planificarea deplasarilor pe termen scurt, cat si pe orizonturi de timp medii si lungi.
In modelul de estimare a cererii de deplasare, acest parametru intervine in etapele de
generare a deplasarilor, distributie pe destinatie si alegere modala (Capitolul 3). in figurile
2.14- 2.16 sunt reprezentate pentru fiecare zona de analiza a traficului valorile inregistrate
in anul 2016 pentru.: numdrul total de autovehicule, numdrul de autoturisme si indicele de
motorizare.
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Figura 2.14. Distributia autovehiculelor la nivelul zonelor de trafic, Municipiul Tdrgoviste.
Sursa datelor: Serviciul Stabilire Constatare, Urmdrire, Incasare Impozite si Taxe Locale, Primdria Municipiului Térgoviste.

(Figurd rotitd cu 90°),
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Figura 2.15. Distributia autoturismelor la nivelul zonelor de trafic, Municipiul Tdrgoviste.
Sursa datelor: Serviciul Stabilire Constatare, Urmdrire, Incasare Impozite si Taxe Locale, Primdria Municipiului Térgoviste.

(Figurd rotitd cu 90°).
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2.2. Reteaua stradala

Infrastructura rutiera majora din zona de analiza este formata din traseele drumurilor
nationale si judetene care asigura conexiunea cu teritoriul invecinat (figura 2.17, tabelul

2.5).

Drum
DN 71
DN 72
DN 72A
D] 711
D] 712

D] 717

D] 718

D] 719
D] 720B

D] 721

Tabelul 2.5. Reteaua de drumuri care asigurd relatia cu teritoriul Invecinat.

Origine

Km 0+000,DN 7
Bildana

Km 0+000, Gdesti
(DN 7)

Km 0+000,
Targoviste (DN 72)
Km 0+000,
Targoviste (DN 71)
Km 0+000,
Targoviste (DN 71)
Km 0+000,
Aninoasa (DN 71)

Km 0+000,
Transformator (DN
71)

Km 0+000,
Targoviste (DN 71)

Km 0+000, Ulmi
(DN 71)

Km 0+000,
Targoviste (DN 72)

Destinatie
Km 1094905, Sinaia
(DN 1)

Km 774685, Ploiesti
(DN 1)

Km 64+110, Valea
Mare (DN 73)

Km 44+100,
Bujoreanca (DN 1A)

Km 16+877, Pucioasa
(DN 71)

Km 5+320, DN 72

Km 24800, Mandstirea
Viforita

Km 2+000, DN 72
Km 5+766, Gura
Ocnitei

Km 28+250 Costesti
Deal (DN 7)

Traseu

Baldana - Targoviste - Pucioasa

Targoviste

Voinesti

Baleni Romani - Dobra - Bilciuiresti - Cojasca

Sotdnga - Vulcana Pandele - Branesti

Viforita

Valea Voievozilor

Nisipuri

Colanu - Vacaresti - Persinari - Gura Sutii -
Catunu - Brosteni - Produlesti

Deficienta majora a retelei rutiere din zona Municipiului Targoviste este generata de lipsa
unei variante de ocolire, care sa conduca la eliminarea din reteaua urbana a traficului de

vehicule de marfa aflate in tranzit, diminuand in acest fel externalititile suportate de

locuitori.

Cursul Raului Talomita reprezintd o bariera naturala care traverseaza localitatea pe directia
NV-SE, limitand legaturile cu teritoriu pe latura de Est. Reteaua stradala contine numai trei
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structuri de traversare, amplasate de-a lungul elementelor de infrastructura rutiera majora
(DN 72 si DN 71).

Reteaua feroviara divizeaza teritoriul intravilan al Municipiului Targoviste pe latura de
Vest, conducand la reducerea conectivitatii retelei stradale urbane (numarul legaturilor
posibile intre nodurile retelei rutiere) pe relatiile Est-Vest.

In figura 2.18 sunt reprezentate infrastructurile de traversare a Raului Ialomita si
intersectiile dintre reteaua rutiera si cea feroviara.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 63



Plan de mobilitate urband durabild
pentru Municipiul Targoviste

%

/

SIGMA MOBILITY ENGINEERING

&
7
4
v £
N
7 i ! S J;\x
F ! [
4 1 ~.
PN e S, "
.\.\ 4..-.. .m,.!{.V ~
Feal = . .
|- 7 A ~.
BT = Y ~.
—_ Y
~.. Y \ 3
\
e
Al o
. -
LY BT m...l_
uepaenuieyury {1
& ———

23]
=
2
-
=)
&)
=
T,
—
o
=
=
=
Z.
o)
=

UD2Japni WNI]  e—
JDUOITOU W]  cm—

auajapnl 1§ aeuorieu
Lnwnap ap eneajay

VanNaona

ZLNA

ALLLIa

ord de circulatie din zona de studiu. (Figurd rotitd cu 90°).

j

2.17. Reteaua ma

Figura

64




MUNICIPIUL TARGOVISTE Plan de mobilitate urband durabili
: pentru Municipiul Targoviste

T =
" —
= ot
o = " 4 \I
= 5 0 Vg
a = / 7 \
- 1 - Kd
g 3 ) d \
S '
g : Fe I/ 0
i s Q g \ N \
= = = k| Y
2 = 3 2 s E = 3 (]
g & € 9 § ;€ 2\ N
E ¥ s s § : S . \ ’
g R B S 8 2 e Y &
& g = 3 = E E )
= & = 9 3 E 5
— = i} ¢ p=)
< 3 = = -
2 & (T
5 8 Pl !
[T [ | i
|2 |
5]
-3 %
]

i S

ut o N

Figura 2.18. Traversdri ale Rdului lalomita si ale cdii ferate. (Figurd rotitd cu 909).

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 65



MUNICIPIUL TARGOVISTE Plan de mobilitate urband durabild
i pentru Municipiul Targoviste

Potrivit datelor furnizate de Beneficiar, Primaria Municipiului Targoviste, reteaua stradala
are o lungime de aproximativ 96 km si este formata din strazi al caror sistem rutier are
imbracaminte din asfalt pentru 77,1% din lungimea totala a strazilor, restul fiind din beton
sau balast (figura 2.19). Distributia acestor strazi la nivelul retelei globale este reprezentata
in figura 2.20.

0.4%

3.6% Imbracaminte
B Asfalt
Beton

Balast

H Pavaj

Figura 2.19. Ponderea strazilor in functie de tipul imbdcdmintil,

Faptul ca aproximativ 19% din lungimea strazilor care compun reteaua urbana sunt din
balast, constituie disfunctie majora din punct de vedere al calitatii mediului urban. Aceste
strazi se regasesc cu precadere in cartierul Priseaca si in zona de SE a teritoriului intravilan
(cartierele amplasate de-a lungul Dn 71, D] 711).

Repezentarea grafici a strazilor modelate in graful retelei pe care au fost efectuate
interventii de imbunatatire a suprafetei de rulare (reabilitare, modernizare) in ultimii 5 ani
se regaseste in figura 2.21.

Se observa ca strazile reabilitate/ modernizate reprezinta artere principale de circulatie,
axe de cartiere (care asigura conexiunea acestor unitati teritoriale la reteaua majora de
circulatie) si strazi de folosintd locald, amplasate in cartierele cu densitate ridicatd de
locuire. Lucrarile de Tmbunatatire a starii infrastructurii stradale au fost realizate in
principal in cadrul proiectelor finantate prin Programul Operational Regional 2007-2013,
Axa prioritara 1:

— L Reabilitare si modernizare infrastructurd utilitdti publice urbane, reabilitarea si

modernizarea spatiilor publice urbane in zona ,A” a zonei de actiune urband din Municipiul
Tdrgoviste, judeful Ddmbovita”, cod SMIS 7887;

—> ,Reabilitare si modernizare Infrastructurd utilitdti publice urbane, reabilitarea si
modernizarea spatiilor publice urbane in zona ,B” a zonei de actiune urband din Municipiul
Tdrgoviste, judeful Ddmbovita” cod SMIS 7888;
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Figura 2.20. Distributia strdzilor In functie de tipul imbr

Sursa datelor: Primdria Municipiului Tdrgoviste. (Figurd rotitd cu 90°).
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Siguranta circulatiei a fost analizatad in raport cu accidentele inregistrate la nivelul retelei
de transport in perioada 2010-2016, date existente in baza de date a Politia Municipiului
Targoviste, obtinute la solicitarea Municipiului Targoviste. In perioada analizati se
remarca instalatd o tendinta generala de crestere a numarului de accidente, desi in anii
2013 si 2014 s-a produs o sciadere fata de valorile Tnregistrate in anul anterior. Variatia
anuala a numarului total de accidente se regaseste in figura 2.22.

140 +

o e EGIGRGEECIRETELEESPEEREPRPEERERRERES  EEEERE

100 fo--mmmmmmmmmmeeeeeo M

Numar accidente

I R et LGobaaEhl EELEEEE  EREEREE EERERERE R e

60 - - J------- - -

il el

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

B Accidente grave Accidente usoare

Figura 2.22. Variafia numadrului total de accidente, 2010-2016.
Sursa datelor: Politia Municipiuluf Tdrgoviste.

Pe intreaga perioada de analiza si-au pierdut viata in accidente de circulatie 18 persoane,
reprezentand o valoare medie de 2,5 decese anual, valorile extreme inregistrandu-se in
anul 2015, cand nu au existat victime din aceasta categorie si in anul 2010, cand 5 persoane
au decedat ca urmare a implicarii in accidente de circulatie. Comparativ cu situatia intalnita
in anul 2010, la finele perioadei de analiza s-a produs o reducere de 60%. Acest lucru
trebuie sa motiveze realizarea de actiuni care sa conducda la mentinerea tendintei
descrescatoare a deceselor asociate circulatiei in mediul urban.

Alte categorii in care sunt incadrate victimele accidentelor, in functie de gravitate, sunt cele
ale ranitilor usor si ranitilor grav. Variatia anuala a celor doua categorii de victime urmeaza
tendinta manifestata in variatia numarului total de accidente, valoarea maxima ajungand in
anul 2015 la 154 cazuri (figura 2.23).
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Figura 2.23. Variatia numdrului de victime, 2010-2016.
Sursa datelor: Politia Municipiului Tdrgoviste.

Din totalul numarului de accidente, cele in care au fost implicati pietoni si biciclisti

constituie pondere de 45%. Pietonii si biciclistii reprezinta participanti la trafic cu

vulnerabilitate ridicata carora trebuie sa li se acorde prioritate ridicata in propunerile de

imbunatitire a gradului de sigurantid a circulatiei. Acestea accidente sunt generate
preponderent de neacordarea de prioritate pietonilor de catre conducatorii auto si de
comportamentul imprudent al pietonilor si biciclistilor. Statistica numarul de accidente

anuale in functie de cauzele producerii acestora este centralizata in tabelul 2.6.

Tabelul 2.6. Cauzele accidentelor fn Municipiul Tdrgoviste, In pericada 2010-2016.
Sursa datelor: Politia Municipiului Tdrgoviste.

Cauza producerii accidentului

Neacordare prioritate pietoni
Neacordare prioritate vehicule
Traversare neregulamentara
Nerespectare distantd In mers
Viteza neadaptata

Abatere biciclist

Alte abateri

Neasigurare la schimbarea directiei de
mers

Neasigurare mers Inapoi

Anul
2010

16
16

W w &~

Anul
2011

22
0
19

(oo BN o I B S @}

Numarul de cazuri

Anul
2012

18
14
31
7
3
11
3

13

Anul Anul Anul | Anul
2013 2014 | 2015 @ 2016
14 19 17 39
17 16 22 23
14 15 17 15
7 7 19 24
10 8 9 7
7 3 0 8
5 4 3 4
8 8 4 6
4 2 10 5
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Numarul de cazuri

Cauza producerii accidentului
Anul Anul Anul Anul Anul Anul | Anul

2010 2011 2012 2013 2014 | 2015 | 2016

Abatere carutasi

Depasire neregulamentara

Abateri mopede

Abateri pietoni

Alte preocupiri in timpul condusului
Conducere imprudenta

Consum de alcool

Intoarcere neregulamentara
Nerespectare semnalizare semafor

Piatrundere pe contrasens

O oo |0 O O 0|0 ©C =k
O o |lRr|O = O Ol O O
O = |00 |0 O O 0|0 O M
RO O WO Mo o oMb o
O lRr O &0 MO o o N
O PO O O O O\ kMO
OQlk= O W O O = O O |MN o

Trecere neregulamentara cale ferata

Sectoarele retelei stradale caracterizate de incidenta ridicata de producere a accidentelor
de circulatie (figura 2.24) sunt amplasate pe principalele artere rutiere, pe care se intilnesc
valori ridicate ale fluxurilor de trafic (Capitolul 3).

Axa Calea Domneasca - Calea Bucuresti, artera de legatura la nivelul retelei, care asigura
circulatia majora intre zonele functionale si de locuit si totodata preia traficul de tranzit de
autoturisme si vehicule usoare de marfa (cu masa totala maxima autorizata mai mica de 3,5
tone) de pe DN 71, reprezintd segmentul in care s-a inregistrat numarul maxim de
accidente in perioada analizata. Acesta traverseaza zona cu densitate ridicata de locuire in
partea de SE, zone cu unitdti de invatdmant, zone cu potential turistic din jurul,
caracterizate de fluxuri importante de pietoni, situandu-se pe primul loc si din punct de
vedere al victimelor asociate accidentelor de circulatie, inclusiv decese. O alta artera cu
probleme de siguranta circulatiei, este B-dul I. C. Bratianu, ce reprezintd axa pentru
cartierele de locuinte colective dezvoltate in jurul sau, unde se intalnesc, de asemenea,
valori ridicate ale fluxurilor de pietoni. Valori similare ale numarului de accidente si de
victime sunt inregistrate pe B-dul Unirii, artera care delimiteaza cartierul Micro VI, zone cu
unitati de invatdmant, zone comerciale cu atractivitate ridicata pentru pietoni.
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Figura 2.24. Distributia spatiald a accidentelor, 2010-2016.

Sursa datelor: Politia Municipiului Tdrgoviste. (Figurd rotitd cu 20°).
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Conform datelor de trafic masurate arterele mentionate mai sus ca fiind caracterizate de
incidenta ridicatd de producere a accidentelor sunt cele pe care se inregistraza valori
ridicate ale fluxurilor de trafic, in orele de varf de trafic adesea manifestindu-se fenomenul
de congestie.

Existd elemente ale infrastructurii stradale (segmente de strazi sau intersectii) pe care in
anumite intervale orare volumele fluxurilor de trafic ating capacitatea de circulatie. O zona
in care se concentreaza astfel de cazuri este intersectia dintre Calea Domneasc3, Str. Mihai
Bravu, Str. Constantin Brancoveanu. Bratul intersectiei format din Str. Mihai Bravu - Aleea
Sinaia (strazi de categoria a I112-a), care asigura legatura dintre centrul orasului si zona de
nord, inclusiv conexiunea la reteaua de drumuri nationale (DN 71 spre Sinaia, DN 72 spre
Ploiesti) este caracterizat de capacitate de circulatie scazutd, generand o gatuire a
fluxurilor de trafic. Astfel, pentru traversarea intersectiei amintite, la nivelul orelor de varf
de trafic se produc intirzieri medii de peste 50 secunde/ vehicul. O altd zona a retelei
stradale in care conditiile de circulatie sunt deficitare este cea dezvoltata in jurul axei de
pentratie din Sudul localitatii, Str. Colonel Dumitru Baltaretu. Sectorul cuprins intre B-dul
Unirii si Str. Tudor Vladimirescu atrage valori ridicate ale fluxurilor de trafic, formate atat
din trafic intern (intre cartierele de locuinte colective din zonele de SV si SE), cat si din
trafic de penetratie si tranzit cu origine/ destinatia deservite pe trasee ce includ Soseaua
Gaesti. Amplasarea celor doua intersectii (Str. Colonel Dumitru Baltaretu — B-dul Unirii, Str.
Colonel Dumitru Baltaretu - Str. Tudor Vladimirescu) la distanta de numai 250 m conduce
la reducerea semnificativa a capacitatii de circulatie, cu efecte negative din punct de vedere
al fluentei circulatiei. Intersectia Str. Colonel Dumitru Baltaretu - Str. Tudor Vladimirescu
este parcursa de mijloacele de transport public care opereaza pe 8 linii de transport public,
iar intarzierile asociate traversarii acestei zone se propaga asupra intregii activitati a
sistemului de transport public (nerespectarea programului de circulatie, reducerea vitezei
comerciale, cresterea costurilor de operare).

Probleme de fluentd a circulatiei, exprimate prin inregistrarea unor viteze medii de
deplasare la nivelul orelor de varf de trafic de sub 20 km/h se intalnesc si pe Str.
Constantin Brancoveanu (sectorul cuprins intre Str. Baratiei si Str. Radu Popescu), artera
colectoare a fluxurilor de vehicule cu originea sau destinatia in interiorul zonelor de
locuinte aflate in vecinatatea acestuia (cartierele Micro 111, Micro 1V), respectiv de tranzit
intre DN 71 (Sinaia), DN 72 (Ploiesti) si DN 72A Campulung Muscel. In aceasti situatie
capacitatea de circulatie a infrastructurii stradale este redusa ca urmare a parcarii
autovehiculelor pe partea carosabild sau in vecinidtatea acesteia. Pe acest sector de
infrastructura sunt prevazute 6 linii de transport public, a caror viteza comerciala este
redusa ca urmare a tranzitarii zonelor in care se manifesta fenomenul de congestie.

*Conform clasificirii din Normi tehnicd privind proiectarea si realizarea strizilor in localititile urbane publicati in
Monitorul Oficial, Partea I nr. 138bis din 06/04/1998 _ Strdzile de categoria a Hl-a, colectoare - preiau fluxurile de
trafic din zonele functionale si le dirijeaza spre strazile de legiturd sau magistrale, avind 2 benzi de circulatie;
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Potrivit datelor furnizate de Directia de Administrare a Patrimoniului Public si Privat, din
cadrul Primariei Municipiului Targoviste, parcarile amenajate din Municipiul Targoviste
sunt Th cea mai mare parte parcari de tip rezidential, amplasate in cartierele cu locuinte
colective.

Conform Regulamentului cu privire la parcarea vehiculelor, amenajarea, intretinerea si
exploatarea locurilor de parcare situate pe raza Municipiului Targoviste si inventarul
parcarilor existente, aprobat prin H.C.L. 739/30.09.2009 parcarile de resedinta sunt acele
spatii destinate parcarii autovehiculelor situate la mai putin de 30 m de frontul imobilelor
utilizate de locatari (figura 2.25).

PARCARE DE RESEDINTA
Bd. INDEPENDENTEI; BI. J, 0
LUNI - VINER1:17,00 - 8,00
SAMBATA - DUMINICA: 0,00 - 24,00

PARCARE PUBLICA CU PLATA
LUNI - VINERI: 8,00 - 17,00
TARIFE: 1,5 LEI/ORA/AUTOTURISM
4,0 LEVORA/MICROBUZ §
AUTOVEHICUL SUB 3,5TONE
CU EXCEPTIA DETINATORILOR
LOCURILOR DE PARCARE
CONFORM HCL 37972008
N CAZ DE NECONFORMARE SE VOR APLICA AMENZ
CONTRAVENTIONALE SA RIDICAREA vemcumig;c
ICARE VEHICUL: 0730 222
DISPECERAT RIDICARE ¥ ozt

Figura 2.25. Parcare de resedintd amenajatd. (Exemplificare: Parcare Str. Boerescu Zaharia).

Tarifele aplicate pentru ocuparea acestor locuri de parcare pe parcursul unui an, cu plata
integrald, variaza in functie apartenenta locului de parcare la zonele supravegheate video
(tabelul 2.7).

Tabelul 2.7. Tarif paracdri de resedintd.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Tdrgoviste.

Tarif [Lei]
Client - - - -
Zona supravegheata Zona nesupravegheati
video video
Persoanai fizica 200 120
Persoana juridica 825 660

In intervalul 08:00-17:00 din zilele lucritoare parcirile de resedinti functioneazi in regim
de parcari publice cu platd, putand fi utilizate de alti cetdteni fati de cei care au inchiriat
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locul de parcare. Tariful aplicat in acest caz variaza in functie de autovehicul si este stabilit
la nivel orar (tabelul 2.8).

Tabelul 2.8. Tarif paracdri publice cu platd.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Tdrgoviste.

Autovehicul Tarif [Lei/ ora]
Autoturism 1,5
Microbuz/

3,0

Autovehicul cu M.T.M.A. < 3,5 tone
M.T.M.A. - Masa Totald Maxima Autorizata

La nivelul intregii localitati Tn situatia actuald sunt amenajate 7389 locuri de parcare in
parcarile de resedinta. Dintre acestea, 5969 au fost realizate in cadrul proiectelor de
amenajare urbana finantate prin Programul Operational Regional 2007-2013, Axa
prioritara 1:

—> ,Reabilitare si modernizare infrastructurd utilitdti publice urbane, reabilitarea si

modernizarea spatiilor publice urbane in zona ,A” a zonei de actiune urband din Municipiul
Tdrgoviste, judetul Ddmbovita”, cod SMIS 7887 — 2.450 locuri;

— Reabilitare si modernizare infrastructurd utilitdti publice urbane, reabilitarea si
modernizarea spatiilor publice urbane in zona ,B” a zonei de actiune urband din Municipiul
Tdrgoviste, judetul Dadmbovita” cod SMIS 7888 - 3.520 locuri;

Distributia spatiala a locurilor de parcare la nivelul zonelor de trafic, In situatia actuala este
reprezentata in figura 2.26.

Coroborand datele cu privire la numarul locurilor de parcare cu valorile indicatorului
"detineri de autoturisme” la nivelul fiecarei zone, s-a calculat raportul dintre numarul de
autoturisme definute de locuitori si numarul locurilor de parcare disponibile (figura 2.27).
Acest indicator este de mare importanta Tn analiza diagnostic a necesarului locurilor de
parcare in vederea identificarii zonelor cu deficit (indicatorul atinge valori supraunitare
ridicate). Zonele in care nu sunt amenjate locuri de parcare sunt fie zone de locuinte
colective (caz in care se considera ca vehiculele pot fi parcate in interiorul proprietatii,
nefiind necesare parcari publice), fie zone invecinate cu cele in care au fost amenjate locuri
de parcare (de exemplu zonele amplasate la Vest de B-dul Unirii).

Dupa cum se observa din figura de mai sus, probleme semnificative legate de insuficienta
locurilor de parcare apar in zonele cu densitate ridicati de locuire, care nu au fost incluse
in proiectele majore de reabilitare si modernizare infrastructurd utilitdti publice urbane,
reabilitarea si modernizarea spatiilor publice urbane, respectiv: cartierele Micro VII, IX, VIII,
v, 111
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Figura 2.26. Distributia locurilor de parcare la nivelul zonelor de trafic. (Figurd rotitid cu 909).
Sursa datelor: Directia de Administrare a Patrimoniului Public si Privat, Primdria Municipiului Tdrgoviste.
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Figura 2.27. Raportul dintre numdrul de autoturisme si numdrul locurilor de parcare pe zone.
Sursa datelor: Directia de Administrare a Patrimoniului Public si Privat, Primdria Municipiului Tdrgoviste.

(Figurd rotitd cu 90°).
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sunt utilizate in proportie de 100%.

Parcdrile publice amenajate pe strada au capacitate de 1.756 locuri si sunt amplasate in
zonele n care se desfisoara activititi economico-administrative (tabelul 2.9). In decursul
zilelor lucritoare, in intervalul 8:00-16:00, in special in zona centrala locurile de parcare

Tabelul 2.9. Paracdri publice stradale fdrd plata.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Tdrgoviste.

Strada

B-dul Unirii

Str. Garii

B-dul Mircea cel Bitrian

B-dul Independentei

Str. Poet Grigore Alexandrescu (Primarie)
B-dul I.C. Britianu

Str. Libertatii

Piata 1 Mai

Calea Domneasca (zona Finante)
Centrul Vechi

Autogara

Str. Constantin Brancoveanu

Zona Pavcom

Numar locuri

90
100

240
200
69
160
137
200
40
340
15
65
100

Atat In parcarile de resedintd, cit si Tn cele publice cu platd amenajate pe strada sunt
prevazute locuri pentru persoanele cu dizabilitati (figura 2.28).

Figura 2.28. Semnalizare locuri de parcare pentru persoane cu dizabilitdti.
(Exemplificare: B-dul Mircea cel Bitrdn, Str. Str. Boerescu Zaharia).

SIGMA MOBILITY ENGINEERING



MUNICIPIUL TARGOVISTE Plan de mobilitate urband durabili
: pentru Municipiul Targoviste

Actuala politica tarifara a sistemului de parcare, potrivit careia tariful orar in parcarile
publice este uniform de-a lungul intregii zile, inclusiv la nivelul orelor de varf de trafic, in
tot arealul de studiu, iar accesul in parcarile publice amenajate pe strada este gratuit,
incurajeaza utilizarea autovehiculului personal pentru deplasari cu destinatia in centrul
orasului, contrar principiilor dezvoltdrii durabile. In consecinti, in scopul sustinerii
mobilitatii durabile la nivelul localititii se impune aplicare unei politici de parcare care sa
diminueze prezenta autoturismelor in zona centrald, oferind totodatd cetatenilor
alternative atractive prin imbundtitirea calititii sistemului de transport public si a
ofertelor privind intermodalitatea (parcari de tip Park&Ride).

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei retelei stradale sunt:

— ponderea insemnatd a lungimii strazilor nemodernizate din totalul retelei stradale
(pe 19% din lungimea totald, strazile sunt din balast);

— afectarea conectivitatii retelei stradale de cdtre reteaua de transport feroviar si cursul
Rdului lalomita, numdr redus al legaturilor posibile intre nodurile retelei rutiere;

\

lipsa unei variante de ocolire reprezintad deficienta majord a retelei de circulatii;

\

insuficienta Ilocurilor de parcare, in conditiile cresterii indicelui de motorizare, cu
consecinte negative privind ocuparea spatiilor pietonale si siguranta circulatiei. Existd
cartiere in care 11 autoturisme sunt alocate unui loc de parcare amenajat;

— tendinta de crestere a nhumarului de accidente in care sunt implicati pietoni conturatd
fn ultimii ani;

— existenta locurilor de parcare dedicate persoanelor cu mobilitate redusd (dizabilitdti)
si gratuitatea acordatd;

— lipsa unei politici de parcare, care sd sustind diminuarea cdldtoriilor cu autoturismele
in zona centrala.

2.3. Transport public

In arealul de studiu transportul public de cilitori la nivel local, regional, national si
international este asigurat de modurile de transport rutier si feroviar.

Sistemul de transport public urban este reprezentat de retelele autobuze si microbuze
aflate In gestiunea operatorului privat S.C. Asociatia Investitorilor Transport Targoviste
S.R.L.

La nivel regional, serviciul de transport public este asigurat prin servicii regulate de
transport public rutier judetean si interjudetean, precum si prin servicii de transport
feroviar. Transportul public rutier prin servicii regulate la nivel judetean este administrat
de Consiliul Judetean Dambovita, iar cel interjudetean se afld in administrarea Autoritatii
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Rutiere Romane. Reteaua de transport feroviar este administratd de Compania Nationala
de Cai Ferate CFR - SA, reprezentata in teritoriu de Regionala CF Bucuresti, iar operarea
este asiguratd de operatorul public CFR Calatori si de operatorul privat Transferoviar
Calatori SA (pe relatia Targoviste - Pietrosita).

2.3.1. Transport public local

Sistemul de transport public local din Municipiul Targoviste este format din infrastructura,
mijloace de transport si tehnici de exploatere specifice modurilor de transport public de
suprafata autobuz si microbuz.

In baza unui contract de Parteneriat Public Privat cu privire la delegarea gestiunii
serviciului de transport public local (Act aditional Nr. 3 la Contractul de parteneriat public
privat Nr. 265/ 2005), incheiat in anul 2009 intre Consiliul Local Municipal Targoviste si
S.C. Asociatia Investitorilor Transport Targoviste S.R.L., operatorului de transport ii revine
dreptul si obligatia de a presta serviciul de transport public local, inclusiv dreptul si
obligatia de a administra si de a exploata infrastructura tehnico-edilitara aferenta
serviciului in aria Municipiului Targoviste.

Contractul de Parteneriat Public Privat cu privire la delegarea gestiunii serviciului de
transport public local are valabilitate panda in anul 2054. Acest contract prevede ca
operatorul sd plateasca o redeventd anuald in valoare de 50% din profitul aferent anului
respectiv. Redeventa se vireaza de catre operator intr-un cont deschis de catre delegatar
special pentru imbunatitirea activitatii de transport public local. Aceasta se va restitui de
catre delegatar delegatului ca aport al autoritatii publice la investitiile ce urmeaza a fi
efectuate.

Prevederile contractului nu concorda in totalitate cu cele ale Regulamentului (CE) nr.
1370/ 2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind
serviciile publice de transport feroviar si rutier de cilitori. In acest sens, se mentioneazi
faptul c3, printre obligatiile delegatarului, Municipiul Targoviste, nu se regdsesc cele
referitoare la plata compensatiei, determinata ca diferenta intre cheltuielile de exploatare
la care se adaugd un profit rezonabil si veniturile operatorului asociate obligatiei de
serviciu public. De asemenea, acest contract nu prevede ca pentru fundamentarea
decontarilor aferente diferentelor de tarif, Operatorul trebuie sa faca dovada numarului de
titluri de calatorie cu valoare redusa vandute si a numarului de calatorii efectuate de
fiecare categorie de pasageri care beneficiaza de gratuitati, prin rapoarte lunare furnizate
de un sistem electronic de taxare.

Oferta de transport este formata din 21 linii cu lungime totala de a traseelor (dus-intors) de
331 km (tabelul 2.10). Reprezentarea grafica a retelei de transport public local este
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realizata in figura 2.29. Se observa ca existd un grad de suprapunere ridicat al liniilor de
transport public. In acest sens se evidentiaza urmatoarele sectoare ale retelei:

—> B-dul 1. C. Bratianu, intre Str. Soldat Nae lon si B-dul Independentei, caracterizat de
suprapunerea a 10 linii ale retelei;

—> Str. Soldat Nae lon, B-dul Independentei (intre B-dul I.C. Bratianu si Str. Prof.
Nicolae Radian), B-dul Mircea cel Batran (intre B-dul Independentei si B-dul Regele
Carol 1), sectoare utilizate de 9 linii;

— Str. Constantin Baltaretu, este utilizat de 8 linii;
— Str. Tudor Vladimirescuy, este utilizat de 7 linii;
— Str. Constantin Brancoveanu, este utilizat de 6 linii;

Aceasta situatie prezinta avantaj pentru utilizatorii segmentelor retelei caracterizate de
concentrarea ofertei de transport public, in detrimentul potentialilor calatori localizati in
zone nedeservite de reteaua de transport public.

In cadrul retelei stradale urbane sectoarele mentionate mai sus, pe care sunt concentrate
liniile de transport public, sunt localizate Tn zone care in orele de varf de trafic sunt
caracterizate de aparitia fenomenului de congestie (Capitolul 2.2). Acestea sunt afectate de
intarzieri care conduc la reducerea vitezei comerciale a transportului public. Ca urmare a
numarului mare al liniilor de transport public care traverseaza aceste zone cu gatuiri ale
fluxurilor de trafic, este redusa performanta serviciului de transport public local la nivelul
intregii localitati. Reducerea acestor disfunctionalititi poate fi realizatd prin
implementarea unui sistem de management al traficului care sa prioritizeze accesul
vehiculelor de transport public.

Tabelul 2.10. Traseele liniilor de transport public. Sursa datelor: Municipiul Tdrgoviste, 2017,

Nr. Traseu Lungime
Linie [km]
Micro XI - Minion - Catedrala - lalomita - Stancu lon - Muntenia - Mitropolie - Col.
1 Baltaretu - Spital - Directia Muncii - Calea Campulung - Micro III - Micro V - Piata 2 13,0
Brazi

Micro XI - Minion - Catedrala - Ialomita - Stancu lon - Muntenia - Mitropolie - Col.
1B Baltaretu - Spital - Directia Muncii - Calea Campulung - Micro III - Micro V - Piata 2 16,0
Brazi - Class Park

Micro XI - Minion - Catedrala - lalomita - Stancu lon - Muntenia - Mitropolie - Col.
1C Baltaretu - Spital - Directia Muncii - Calea Campulung - Micro III - Micro V - Piata 2 15,6
Brazi - ILF - Transformator

2B Micro XI - Minion - Catedrala - Caraiman - Muntenia - Mitropolie - Spital - Directia

Muncii - Calea Campulung - Autogara - HaltaTeis - Fabrica de Sticla - U.M. Teis 16,0

3 Micro XI - Minion - Catedrala - Caraiman - Muntenia - Mitropolie - Col. Baltaretu -

Spital - DirectiaMuncii - Calea Campulung - Romlux - Protectia Plantelor - Priseaca - 19,0
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Nr. Traseu Lungime
Linie [km]

Priseaca Scoala - Priseaca Sat

Micro XI - Minion - Catedrala - Caraiman - Muntenia - Mitropolie - Col. Baltaretu -
3B Spital - Directia Muncii - Calea Campulung - Romlux - Protectia Plantelor - Priseaca - 17,0
Priseaca Scoala - Priseaca lesire

4 Micro XI - Minion - Catedrala - Caraiman - Muntenia - Mitropolie - Col. Baltaretu - Vicas

- COS P1 - Inox - COS P3 12,0

5 Micro XI - Minion - Catedrala - Caraiman - Muntenia - Mitropolie - Bd. Carol I - Gara - 150
Pavcom - Universitatea Valahia - Garaj - Polivalenta - Micro III - Micro V - Piata 2 Brazi ’
Piata 2 Brazi - Micro IV - Micro III - Polivalenta - Garaj - Universitatea Valahia -

6 PAVCOM - Gara - Bd. Carol - Mitropolie - Piata 1 Mai - Caraiman - Catedrala - Minion 220
- Micro XI - Fabrica de Spirt - PECO - Oborul Vechi - Bretania - Cartierul ANL - !
Sagricom - Intrare Matraca - Intreare Ulmi - Biserica Ulmi

8 Piata 2 Brazi Micro IV - Micro III - Polivalenta - Garaj - Universitatea Valahia - Pavcom - 140

Vicas - COS P1 - Inox - COS P3

Halta Teis - Micro II - Autogara - Calea Campulung - Directia Muncii - Spital - Col.
9 Baltaretu - Mitropolie - Piata 1 Mai - Caraiman - Catedrala - Minion - Fabrica de Spirt - 18,0
Peco - Str. Legumelor

10 Micro XI - Minion - Catedrala - Caraiman - Muntenia - Mitropolie - Col. Baltaretu -

Vicas - Cos P1 - Inox - Cos P3 - Vama 13,0

Micro XI - Tribunalul Nou - Arta Populara - I. Vacarescu - Stancu Ion - Dealu Mare - Bd.
11 Carol I - Gara - Pavcom - Unversitatea Valahia - Garaj - Polivalenta - Autogara - Micro Il 22,0
- Toma Georgescu - Piata Aurora

13 Micro XI - Minion - Catedrala - Caraiman - Muntenia - Mitropolie - Spital - Directia

Muncii - Calea Campulung - Romlux - Cromsteel 17,0

14 Piata 2 Brazi - Micro IV - Micro III - Polivalenta - Garaj - Universitatea Valahia - Pavcom

- Dealu Mare - Caraiman - [. Vacarescu - APM Dambovita 14,0

Matraca Sat —Sagricom -Cartierul ANL - Bretania- Oborul Vechi - Peco - Fabrica de
16 Spirt - Minion - Catedrala - Caraiman - Muntenia - Mitropolie - Col. Baltaretu - Spital 22,0
- Directia Muncii - Calea Campulung - Micro Il - Micro V - Piata 2 Brazi

Sagricom - Cartierul ANL - Bretania- OborulVechi - Peco - Fabrica de Spirt - Minion -
16C | Catedrala - Caraiman - Muntenia - Mitropolie - Col. Baltaretu - Spital - Directia Muncii 21,0
- Calea Campulung - Polivalenta - Autogara AITT

Valea Sasului - Piata 2 Brazi - Micro IV - Micro III - Calea Campulung - Directia Muncii -
18B | Spital - Col. Baltaretu - Mitropolie - Piata 1 Mai - Caraiman - Catedrala - lalomita - Dealu 22,0
Mare - Vicas - Spit. Municipal

20B | Autogara AITT - Polivalenta - Campulung - Directia Muncii - Spitalul Judetean - Dealu 124
Mare - lalomita - Caraiman - Muntenia - APM Dambovita '

25 Piata 2 Brazi - Campus Unviersitar 6,0

26 | Micro XI - Complex Natatie 4,0
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Figura 2.29. Traseele de transport public local. Sursa datelor: Municipiul Tdrgoviste, 2017,

(Figurd rotitd cu 90°),
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Traseele de transport public urmeaza in general principalele artere de circulatie ale
municipiului Targoviste, asigurand transportul pe directia SE (cartierul Micro XI) - NV
(cartierul Micro III). Preponderent, traseele liniilor de transport public utilizeaza
infrastructura stradala recent reabilitata (figura 2.21).

O altd componenta a infrastructurii din cadrul sistemului de transport public este
reprezentata de statii. Amenajarea acestora este foarte deficitara. Cu exceptia unui numar
redus de cazuri dotate cu adaposturi pentru calatori (figura 2.30), restul statiilor sunt
reprezentate prin sisteme de semnalizare verticala si unele informatii privind programul
de circulatie (figura 2.31).

Figura 2.31. Statie de transport public fard dotdri pentru cdldtori.

Elementele de infrastructura care sa contribuie la imbunataitirea sigurantei si securitatii
calatorilor in statiile de transport public lipsesc sau acolo unde existid (alveole) sunt
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utilizate in alte scopuri, precum parcarea autovehiculelor. In aceste situatii, vehicule de
transport public sunt constranse sa opreascd pe partea carosabild, punidnd in pericol
calatorii care urca/ coboara (figura 2.32).

Figura 2.32. Alveold statie de transport public ocupatd de autovehicule parcate (exemplificare).

Imbunititirea sigurantei si securititii cilatorilor in statii poate fi realizati prin amenajarea
acestora cu adaposturi, mobilier pentru locuri de asteptare, sistem de supraveghere video,
etc., alveole destinate opririi mijloacelor de transport public si utilizate in acest scop ca
urmare a implementarii unei politici de parcare care sa prevada sanctiuni drastice pentru
parcarea autovehiculelor in statiile de transport public.

Operarea serviciului de transport public, in zilele lucratoare este realizata in intervalul orar
05:00-24:00. Linia 3B este cea care ofera cea mai ridicata frecventa de circulatie, de-a
lungul intregii zile. In intervalele 06:00-07:00, 18:00-19:00 si 23:00-24:00 pe acest linie,
circulda 3 vehicule. Un alt caz in care intalnim 3 vehicule la nivelul orelor de varf (07:00-
08:00 si 14:00-15:00) este linia 10. Pe linia 25, serviciul asigura frecventa uniforma, de 2
vehicule pe ora, de-a lungul intervalului 07:00-18:00, dupa care frecvensa se reduce la 1
vehicul pe ord pana la sfarsitul programului (20:00). La nivelul retelei existd linii care
functioneazd in regim navetd, prevdzute cu cate 1 cursd in orele de varf de trafic de
dimineata si de dupa-amiaza. In aceasta situatie regésim liniile 4, 8, 13, 14, 18B.

Variatia orara a frecventei de circulatie a vehiculelor care deservesc cele 21 linii de
transport public este reprezentata in figura 2.33.
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Figura 2.33. Frecventa de circulafie orard a liniilor de autobuz.
{(Sursa datelor: Municipiul Tdrgoviste, 2017).

Operarea serviciului de transport public de catre S.C. Asociatia Investitorilor Transport
Targoviste S.R.L, este realizatd cu un parc format din 41 vehicule, cu capacitati (atat locuri
pe scaune, cat si in cioare) ce variaza intre 16 si 165 locuri (figura 2.34). Mijloacele de
transport utilizate au vechime cuprinsa intre 12 si 24, toate depasind durata normala de
functionare de 8 ani specifici unui astfel de vehicul3. Structura parcului de vehicule in
functie de vechime este prezentata in figura 2.35.

180
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Figura 2.34. Structura parcului de vehicule dupd numdrul de locurl.

* Hotdrarea Guvernului Romaniei Nr. 2139 din 30.11.2004, publicatd in Monitorul Oficial Nr. 46 din 13
ianuarie 2005.
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Vechime

W 12-15ani

W 17-24 ani

Figura 2.35. Structura parcului de vehicule dupd vechime.

Mentinerea in circulatie a mijloacelor de transport a caror vechime depaseste durata
normala de functionare atrage dupa sine sporirea costurilor de mentenanta. Totodata, anul
de fabricatie are implicatii asupra performantelor privind impactul asupra mediului,
exprimate prin norma de depoluare in care se incadreaza vehiculul. Din totalul parcului de
vehicule, autobuzele care reprezinta 68% se inscriu in norme de depoluare EURO 1 si
EURO 2, iar microbuzele sunt echipate cu motoare a caror norma de depoluare este EURO 3
(figura 2.36).

32%

Norma de depoluare
B EURO 1

B EURO 2

EURO 3

44%

Figura 2.36. Structura parcului de vehicule dupd nerma de depoluare.

Din analiza numarului de calatorii efectuate cu mijloacele de transport public in perioada
2011 - 2016 reiese ca in ultimii ani s-a manifestat o tendintd de reducere a numarului de
utilizatori ai acestui mod de transport, valoarea maxima, de 1.529.684 calatorii fiind atinsa

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 87



MUNICIPIUL TARGOVISTE Plan de mobilitate urband durabild
i pentru Municipiul Targoviste

in anul 2011, iar cea minim3, de 1.051.566 cilatorii in anul 2015. Tn anul 2016 s-a produs
modificarea acestei tendinte, fiind inregistrata o crestere de 10% a numarului de calatorii
in raport cu anul anterior (figura 2.37).
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Num

1,200,000
1,000,000
800,000
600,000
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0
2011 2012 2013 2014 2015 2016 Anul

Figura 2.37. Variatia anuald a numdrului de caldtorii, 2011-2016.

Cererea de transport cuantificata la nivelul anului 2016 este de 1.152.268 calatorii.

Distributia acestora pe tipuri de legitimatii (abonamente, bilete) vandute in fiecare luna
este prezentata in figurile 2.38 - 2.39.

140,000

120,000 -
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Figura 2.38. Variatia lunard a numdrului de bilete, 2016.
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Figura 2.39. Variatia lunard a numdrului de aboenamente, 2016.

Analizand valorile specifice celor doud tipuri de legitimatii de calatorie, se constata
numarul redus al abonamentelor in raport cu cel al biletelor, fapt ce denota o instabilitate a
cererii de transport specifica modului de transport public. Pe 1anga bilete si abonamente,
incepand cu luna octombrie 2016 au fost acordate facilitati pentru diferite categorii de
utilizatori tichete pentru pensionari, abonamente pentru elevi si studenti. Acestea sunt
reglementate prin H.C.L. nr. 252/2016, care aduce completari si modificari H.C.L. nr.
203/2016, avand urmatorul continut:

—> Art. 1 Incepand cu data de 01.10.2016 se aproba acordarea de facilititi pentru
mijloacele de transport public de calatori, constand in tichete de caldtorie cu doua
calatorii/ zi, pensionarilor cu domiciliul in municipiul Targoviste cu pensia mai mica
sau egala cu 800 lei.

— Art. 2 Incepand cu data de 01.10.2016 se aproba acordarea de facilititi pentru
mijloacele de transport public de calatori, constand in abonamente lunare cu doua
calatorii/ zi, in cuantum de 78 lei/ luna - TVA inclus, elevilor din localitatea Priseaca
si cartierul Sagricom, ce urmeazd Invatdmantul preuniversitar, cu conditia ca
aceastia sa nu beneficieze de transportul scolar organizat de Primaria Municipiului
Targoviste.

— Art. 3 Incepand cu data de 01.10.2016 se aproba acordarea de facilititi pentru
mijloacele de transport public de calatori, constind in 50% din preful unui
abonament lunar cu doud caldtorii/ zi, in cuantum de 78 lei/ lunda - TVA inclus,
studentilor Universitatii ,Valahia” Targoviste, care locuiesc in municipiul Targoviste.
Incepand cu data de 01.10.2016 Universitatea Valahia Targoviste va acorda
studentilor, care locuiesc I1n municipiul Targoviste, facilitidfi pentru mijloacele de
transport public de calatori, constand in 50% din preful unui abonament lunar cu
doua calatorii/ zi.
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Variatia lunara a numarului de calatorii inregistrate in fiecare an al perioadei de analiza
releva tendinte similare de variatie, in care se detaseaza lunile de varf de trafic martie (3),
mai (5), octombrie (10), respectiv lunile de vara - iulie (7), august (8), asociate perioadei
de concedii si vacanta scolar3, in care s-au inregistrat valori minime ale cererii de transport
(figura 2.40). Conform datelor primite de la operatorul de transport public, cele mai
solicitate stafii din punct de vedere al fluxului de calatori urcati sau coborati de pe traseul
mijloacelor de transport in comun de la nivelul municipiului sunt: Dispecerat Micro XI,
Minion, Catedrala, Caraiman, Muntenia, Mitropolie, Colonel Baltaretu, Pavcom, Gara,
Universitatea Valahia, Garaj ATTI, Micro 3, Micro 4, Spitalul Judetean, Calea Cadmpulung,
Autogara Mondotrans.

180,000 -

-

140,000 +---- W3 R Y .. S

Numar calatori

120,000 >
¥
100,000 3

|
80,000 -
60,000 -

A0,000 |

20,000 | - === e

0

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 Luna

—8—=2011 =+—2012 =2e=2013 -——2014 2015 2016

Figura 2.40. Variatia lunard a numdrului de cdldtorii, 2011-2016.

Pentru deservirea cererii evidentiate in figura de mai sus, vehiculele de transport public au
efectuat un parcurs lunar conform reprezentarii din figura 2.41.
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Figura 2.41. Variatia lunard a parcursului vehiculelor de transport public, 2011-2016.
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Se observa faptul ca incepand cu anul 2013 valorile acestui indicator sunt adaptate
variatiei lunare a cererii de transport, aspect care conduce catre eficientizarea serviciului
de transport public.

Veniturile asociate realizarii prestatiei din anul 2016 se ridica la valoarea totala de 2,16
milioane Lei, fiind obtinute din vinzarea urmatoatelor tipuri de legitimatii de cilatorie:

—> Abonamente: 10,3% din totalul incasarilor;
— Bilete: 89,7% din totalul Thcasarilor;

Variatia lunara a veniturilor, distribuitd pe cele doua categorii de legitimatii vandute, la
care se adauga gratuitatile este reprezentata in figura 2.42.

Se observa o variatie a incasdrilor de-a lungul anului corelatd cu variatia cererii de
transpot, care prezintid valori minime in lunile iulie si august, perioada de concedii si
vacanta scolara si valori de varf in lunile martie si octombrie.
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Figura 2.42. Distributia veniturilor in functie de tipul legitimatiei achizitionate.

Sistemul de tarifare prevede valabilitatea legitimatiei de caldtorie numai pentru cdlatoria in
cauzad. Tipurile de legimitatii utilizate in anul 2016 si caracteristicile acestora sunt
prezentate in tabelul 2.11. In afara biletelor, sistemul de tarifare include legitimatii de
calatorie pentru o zi, pentru doua saptamani si lunare. Legitimatiile de calatorie care pot fi
utilizate pe liniile de transport public sunt puse in vinzare astfel:

— vanzarea biletelor are loc in autobuz, la soferi si taxatori; taxatorul este cel care
elibereaza biletele si verifica abonamentele;

— eliberarea abonamentelor se realizeaza la sediul AITT (B-dul Unirii, Nr.6) si la
dispeceratul AITT - Piata Vlad Tepes;
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Tabelul 2.11. Legitimatii de cdldtorie, conform HCL 336/ 2013.

Tip legitimatie Numadr cdldtorii | Cost [Lei]
Bilet 1 2
Abonament lunar 2 78
Abonament lunar nelimitat 100
Abonament pentru doud saptamani 2 39
Abonament pentru doud saptamani nelimitat 50
Abonament pentru o zi nelimitat 6

Activitatea de control a valabilitatii legitimatiilor de calatorie se realizeaza de catre echipe
de controlori, care verifica in autobuz biletele si abonamentele. Vehiculele sunt dotate cu
camere video on-line. La nivelul intregii societiti, In situatia actuala, sunt inregistrati 145
salariati:

— 55 soferi;

— 30 taxatoare;

—> 10 controlori;

— 12 personal tesa;

— 20 mecanici;

— 17 personal administrative.

Finantarea operarii este suportata din venituri proprii (incasari din vanzarea legitimatiilor
si contravaloarea gratuitatilor acordate de autoritatea locala pentru diferite categorii de
utilizatori). Tn anul 2016 costurile totale de exploatare s-au ridicat la valoarea de 4,30
milioane RON. Distributia lunara a acestor costuri este reprezentata in figura 2.43. Acestea
nu sunt corelate cu parcursul vehiculelor sau numarul de utilizatori (figurile 2.40-2.41).
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Figura 2.43. Variatia lunard a costurilor de exploatare - 2016.
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2.3.2. Transport public judetean prin servicii regulate

Sistemul de transport public judetean prin servicii regulate se regaseste pe teritoriul de
analizd operand curse care isi au originea/ destinatia in Municipiul Targoviste sau care
tranziteaza aceasta localitate. Acest serviciu de transport public este gestionat de Consiliul
Judetean Dambovita, avand operatori privati.

Conform programului de transport publicat de Consiliul Judefean Dambovita pentru
intervalul 2014 - 2019, in decursul unei zile lucratoare numarul total de curse care
deservesc cererea de transport generatd/ atrasd de Municipiul Targoviste a este 623,
acestea fiind distribuite pe 56 trasee (tabelul 2.12).

Tabelul 2.12. Trasee de transport public judetean.

. . . Lungime Nr. Ca_p:_:lcitate

Nr. | Cod Localitate Localitate Localitate minima de

crt. | traseu Origine intermediara Destinatie traseu Cur_se/ transport

[km/ sens] zi s

1 001 Targoviste Viacaresti Piersinari 21 2 23
2 002 Targoviste Vacaresti Sperieteni 27 13 23
3 003 Targoviste Vacaresti Gura Sutii 24 9 23
4 004 Targoviste Viacaresti Produlesti 31 4 23
5 006 Targoviste Razvad Ochiuri 16 6 10
6 007 Targoviste Razvad Ocnita 22 16 23
7 008 Tdrgoviste Rdzvad Moreni 20 41 10
8 009 Targoviste Razvad I.L. Caragiale 24 15 10
9 010 Targoviste Suta Seaca Silistea 20 17 23
10 012 Targoviste Lucieni Silistea 20 9 23
11 013 Targoviste Viisoara Picior de Munte 18 11 10
12 014 Tdrgoviste Viisoara Gdesti 31 45 10
13 015 Targoviste Viisoara Corbii Mari 60 14 10
14 016 Targoviste Cobia Gaesti 35 12 10
15 019 Targoviste Cojasca Cornesti 54 8 10
16 021 Targoviste Lazuri Comisani 17 12 23
17 022 Targoviste Racovita Bileni 23 7 10
18 023 Targoviste Comisani Dobra 29 8 23
19 024 Targoviste Racovita Bujoreanca 46 15 10
20 025 Targoviste Racovita Niculesti 55 4 23
21 026 Targoviste Racovita Habeni 20 6 10
22 027 Targoviste Racovita Bucsani 22 6 23
23 028 Targoviste Racovita Finta 38 11 23
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24 029 Targoviste Baleni Finta 38 1 10
25 030 Targoviste Cazaci Salcioara 34 14 10
26 031 Targoviste Bolovani Alunisu 41 5 10
27 032 Targoviste [Ifoveni Titu 40 16 10
28 033 Targoviste Doicesti Glodeni 18 14 23
29 034 Targoviste Doicesti Bezdead 40 7 23
30 035 Targoviste Doicesti Runcu 36 15 10
31 040 Targoviste Ungureni Caprioru 19 2 23
32 041 Targoviste Ungureni Tatarani 21 1 10
33 042 Targoviste Ungureni Priboiu 26 2 10
34 043 Targoviste Decindeni Priboiu 28 11 23
35 046 Targoviste Ungureni Candesti Deal 39 2 10
36 047 Targoviste Ungureni Candesti Vale 34 19 10
37 048 Targoviste Gheboieni Pietrari 29 1 23
38 049 Targoviste Gheboieni Barbuletu 36 11 23
39 050 Targoviste Gheboieni Raul Alb 39 7 23
40 051 Targoviste Gheboieni Malu cu Flori 40 8 10
41 052 Targoviste Gheboieni Pucheni 44 10 23
42 | 053 | Targoviste Gheboieni Dﬁ‘ﬁt‘zr\‘:ita 42 9 23
43 054 Targoviste Potocel Ludesti 28 7 23
44 055 Targoviste Butoiu Scheiu de Sus 39 5 23
45 056 Targoviste Teis Vulcana de Sus 24 9 23
46 057 Targoviste Gura Ocnitei Adéinca 20 5 23
47 075 Bucsani Adanca Targoviste 22 10 10
48 076 Maicesti Adanca Targoviste 35 1 10
49 082 Pucioasa Branesti Targoviste 25 7 10
50 098 Pucioasa Doicesti Targoviste 20 13 10
51 099 Fieni Doicesti Targoviste 28 21 10
52 100 Moroieni Doicesti Targoviste 40 30 10
53 125 Targoviste Sotinga Pucioasa 22 24 10
54 126 Targoviste Vacaresti Titu 41 17 10
55 131 Targoviste Viisoara Matasaru 38 14 10
56 132 Targoviste Viisoara Crangurile 39 14 10

Din datele prezentate in tabelul de mai sus, se observa ca traseele pe care se circuld cu
frecventa cea mai ridicata sunt Targoviste - Viisoara - Gaesti, Targoviste - Razvad — Moreni
si Moroieni - Doicesti - Targoviste. Distributia orara a ofertei de transport asigurata pe
aceste trasee in zilele lucratoare este prezentata grafic in figurile 2.44-2.46. Se observa ce
frecventa cea mai ridicata este de 4 vehicule pe ord, oferta care este Intilnita in 5 intervale
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orare pe traseul Targoviste — Viisoara - Gaesti (11:00 - 12:00, 12:00 - 13:00, 13:00 - 14:00,
14:00 - 15:00 si 15:00 - 16:00), respectiv in 3 intervale pe traseul Targoviste - Razvad -
Moreni (07:00 - 08:00, 13:00 - 14:00 si 14:00 - 15:00). Pe traseul Moroieni — Doicesti -
Targoviste, in intervalul 05:00 - 19:00 frecventa vehiculelor este constanti, fiind prevazute

2 curse pe ora.

Statiile de transport public judetean autorizate la nivel local sunt: Str. Tudor Vladimirescu
(Policlinica), Str. Col. Dumitru Baltaretu (Monument), Sos. Gaesti (COS poarta 1), Cartier
Priseaca (Centru), Str. Petru Cercel (Pompieri COS, PECO), Calea Ilalomitei (APM
Dambovita), B-dul Eroilor (Halta Teis), Aleea Sinaia (ILF DEDEMAN), Str. Laminorului (BIG

-COS, SARO, ROMLUX).

Frecventa vehiculelor
-

Intervalul
orar

Figura 2.44. Numdrul de curse pe ord, traseul Tdrgoviste - Viisoara - Gdesti.
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Figura 2.45. Numdrul de curse pe ord, traseul Tdrgoviste — Rdzvad — Moreni.
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Figura 2.46. Numdrul de curse pe ord, traseul Moroieni — Doicesti - Tdrgoviste.

2.3.3. Transport public interjudetean prin servicii regulate

Serviciul de transport public interjudetean prin servicii regulate este gestionat de
Autoritatea Rutiera Romana (ARR), avind operatori privati. Conform programului de
transport publicat de ARR, in Municipiul Targoviste isi au originea sau destinatia 115 curse
zilnic. Acestea au plecdri/ sosiri/ statii intermediare autorizate in autogarile Millenium
Trans Impex, Grup ATYC (Str. T. Vladimirescu, Nr.86; Str. Gimnaziului, Nr. 2; Calea
Campulung, Nr.126) si Mondotrans S.A..

2.3.4. Transport public auxiliar. Taxi

Transportul public Tn regim de taxi din Municipiul Targoviste este gestionat de
Compartimentul transport, Directia de Administrare a Patrimoniului Public si Privat, care
funcfioneaza in cadrul Primariei Municipiului Targoviste. Conform datelor furnizate de
acest compartiment, pe raza Municipiului Targoviste sunt autorizate sa functioneze 26
statii de taxi, cu o capacitate de 260 autovehicule (tabelul 2.13). Nu este permisa depasirea
capacitafii niciuneia dintre stafiile de asteptare. Statiile de taxi sunt semnalizate prin
panouri verticale. La nivel urban exista atat statii in care pe panourile de semnalizare este
indicat numarul maxim de vehicule care se pot afla in asteptare, cat si cazuri in care
capacitatea nu este specificata (figura 2.47). Cea din urma situatie constituie o disfunctie a
sistemului, care poate genera o distributie inechitabila a ofertei la nivelul localitatii.
Amplasarea statiilor de taxi in cadrul retelei de transport poate fi observata in figura 2.48.
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Figura 2.47. Statie taxi in Municipiul Tdrgoviste.

Tabelul 2.13. Statii de taxi fn Municipiul Tdrgoviste.

(l?]:t Statia Reper lOI:I:;.I‘i
1. Compex Comercial XXL B-dul Independentei, langa magazin "Muntenia” 10
2. Hotel “Valahia“ Str. Revolutiei (langa BRD Dambovita) 15
3. Gara Targoviste Sud B-dul Regele Carol I 15
4, SS Pavcom SA Str. Garii 10
5. Autogara Bucegi B-dul Eroilor, zona ANL, Micro 111 10
6. Spitalul Judetean Str. Tudor Vladimirescu 10
7. Catedrala Eroilor B-dul Ion C. Bratianu, Micro XI 15
8. Complex Comercial Caraiman B-dul Independentei 15
9. Piata Baratiei Parcare zona ”2 Brazi” 10
10. Cofetaria Dieta Str. Constantin Brancoveanu 15
11. Halta Teis B-dul Eroilor, zona Halta Teis 10
12. Tribunalul Nou Calea Bucuresti 15
13. Peco Ulmi Calea Bucuresti, zona cartier Matei Voievod, Sarbi 10
14. Peco SC Vicas SA Soseaua Gaesti 5
15. Complex Comercial Interex B-dul Ion C. Bratianu, zona Dealu Mare 10
16. Piata "Vlad Tepes” Str. Soldat Nae Ion, Micro XI 10
17. Manastirea Dealu Parcare zona Manastire 5
18. Peco Mol Aleea Manastirea Dealu 5
19. Scoala nr. 2 Calea Domneasca 5
20. ANL Micro Il Str. Cernduti 5
21. ANL Sagricom Str. Silviu Stanculescu, zona blocurilor 10
22. Complex Comercial Kaufland Str. Lt. Stancu lon 10
23. Complex Comercial Dedeman Aleea Sinaia 15
24, Complex Comercial Plus B-dul Unirii, zona Salii Polivalente 10
25. Complex Muzeistic Curtea Domneasca Calea Domneasca, zona Turnu Chindia
26. Complex Comercial Minimax Str. Petru Cercel, Micro XI
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Figura 2.48. Amplasarea statiilor de taxi in Municipiul Tdrgoviste. (Figurd rotitd cu 909).
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2.3.5. Transport feroviar

Localitatea Targoviste este racordatd la refeaua nationald de cale feratd prin liniile
secundare 904: Titu - Tirgoviste - Pietrosita (desprinsa din linia 901: Bucuresti Nord -
Pitesti — Craiova) si 302: Ploiesti - Targoviste (desprinsd din linia magistrala 300:
Bucuresti Nord - Ploiesti - Brasov - Oradea). Punctele de oprire pe teritoriul Municipiului
Targoviste sunt:

— Statia Targoviste, amplasata pe linia 904;

— Halta Romlux, amplasata pe linia 904;

— Halta de miscare Teis, amplasata pe linia 904;
— Statia Targoviste Nord, amplasata pe linia 302;

Distributia spatiala a punctelor de oprire la nivelul retelei de transport a Municipiului
Targoviste este prezentatd in figura 2.49.

Conform Documentului de Referinta al Retelei C.F.R., Anexa 9, versiunea 5.5 actualizata la
data de 01 aprilie 2016, statia Targoviste este statie de gradul I, amplasata pe sectie de
circulatie interoperabild, deschisa traficului de calatori si marfuri (figura 2.50). Aceasta
este dotatd cu casd de bilete/ servicii de informatii in trafic local, sala de asteptare, post
Politie Transporturi Feroviare, statie taxi, statie de transport public local.

Figura 2.50. Statia Tdrgoviste.
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Figura 2.49. Localizarea statiilor de cale feratd in Municipiul Tdrgoviste. (Figurd rotitd cu 909).
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In decursul unei zile lucritoare, in intervalul orar 00:00 - 23:59, statia Targoviste
(principala statie din teritoriul de analiza) reprezintd punct de plecare/ sosire pentru 51 de
trenuri operate de operatorul public - Societatea Nationald de Transport Ferovar de
Calatori (SNTFC) si operatorul privat - Trans Feroviar Calatori (TFC). Acestea sunt
incadrate in rangurile Regio (R, 37 cazuri) si Interregio (IR, 14 cazuri). Variatia orara a
ofertei de transport in statia Targoviste este prezentatd in figura 2.51. Dimineata se
detaseaza intervalele 06:00 - 07:00, in care oferta este reprezentata de 3 trenuri Regio si 1
Interregio, iar dupa-amiaza, intervalul orar 18:00 - 19:00 in care se inregistreaza 4 trenuri
de rang Regio si 1 de rang Interregio.

Numar trenuri

Interval
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Figura 2.51. Distributia ofertei de transport, statia Tdrgoviste.

Potrivit datelor puse la dispozitie de operatorul public de transport feroviar, SNTFC
(principalul operator), numarul total de cildtori care au tranzitat statia Targoviste (urcati/
coboriti) in anul 2016 este 384.996. Numarul mediu lunar de calatori este de 32.083,
dintre care 15.181 au calatorit pe baza de legitimatii cu pret intreg si facilitati (Legi,
Conventii etc.), iar 16.902 au calatorit pe baza de abonament.

Variatia numarului mediu zilnic de calatori inregistrati in statia Targoviste la nivelul anilor
2014, 2015 si 2016 este reprezentata in figura 2.52. Se observa ca in anul 2016 s-a produs
cresterea semnificativa a numarului mediu zilnic de calatori (cu 92%) comparativ cu
valoarea specifica anului anterior. Aceasta situatie pozitiva poate fi asociata sporirii ofertei
de transport, ca urmare a reludrii operarii pe sectia Targoviste - Pietrosita si a introducerii
unui numar suplimentar de trenuri pe relatia Bucuresti - Targoviste.
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Figura 2.52. Variatia anuald a numdrului mediu zilnic de caldtori - statia Tdrgoviste.

La nivel local, statia Targoviste prezintd conexiune buna cu reteaua de transport public

local, linii de transport public 5, 6 si 11 avand punct de oprire in vecinatatea statiei de cale

ferata. Deficiente din punct de vedere al intermodalitatii sunt date de slaba conexiune cu
sistemele de transport public judetean si interjudetean.

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei transportului public sunt:

—>

%

sustinerea utilizdrii transportului public local de cdtre municipalitate prin acordarea
de facilitdti pentru diferite categorii de persoanele cu probleme sociale si pentru elevi
si studenti;

existenta unui sistem de tarifare, care nu prezintd accesibilitate si atractivitate
ridicate pentru utilizatori;

delegarea serviciului de transport public In baza unui contract care nu prevede in
totalitate aspectele mentionate in Regulamentul (CE) nr. 1370/ 2007 al Parlamentului
European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport
feroviar si rutier de cdldtori;

vechimea mijloacelor de transport si incadrarea motoarelor acestora in norme de
depoluare reduse - cu consecinte negative asupra confortului resimtit de caldtori si cu
impact negativ asupra mediului;

lipsa unor terminale de transport intermodal in care sd se realizeze transferul intre
transport regional, interjudetean si intrajudetean si cel local in conditii de siguranta si
confort pentru cdlatori;

amplasarea statiilor de taxi in cadrul retelei de transport in concordantd cu cererea
de transport.
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2.4. Transport de marfa

Desfasurarea transportului de marfa pe reteaua rutiera din localitatea Targoviste este
reglementatd de Consiliul Local al Municipiului Targoviste prin Hotdrdrea Nr. 305/
26.09.2013, care aduce modificari si completari asupra Regulamentului de circulatie a
autovehiculor destinate transportului de marfuri si a utilajelor cu masa totala maxima
autorizatd mai mare de 3,5 tone in Municipiul Targoviste aprobat prin H.C.L. Nr. 33/
28.02.2013.

Potrivit acestui document, circulatia pe strazile din Municipiu Targoviste a autovehiculelor
si ansamblurilor de vehicule a caror masa totala maxima autorizata (M.T.M.A.) depaseste
3,5 tone, se face In baza autorizatiei, eliberata de Primaria Municipiului Targoviste, Directia
de Admnistrare a Patrimoniului Public si Privat, prin Biroul Transport sau pe baza de
tichete de libera trecere cu valoare in functie de categoria autovehiculului, ce sunt
distribuite prin intermediul statiilor de furnizare a carburantilor situate la intrarile in
Municipiul Targoviste. Autorizatia sau tichetul de libera trecere se emit in baza datelor
inscrise in certificatul de inmatriculare si se prezinta la control Tnsotit de certificatul de
inmatriculare al autovehiculului. Aceste documente nu sunt transmisibile.

Sumele incasate din eliberarea autorizatiilor/ tichetelor sunt destinate reparatiilor
arterelor de circulatie din Municipiul Targoviste. Contravaloarea taxelor percepute pentru
eliberarea autorizatiilor/ tichetelor variaza in functie de masa totalda maxima autorizati a
autovehiculului, de perioada de valabilitate (zi, luna) si de intervalul orar in care se circula
(tabelul 2.14).

Autovehiculele sau ansamblurile de vehicule cu M.T.M.A. mai mare de 3,5 tone pot circula
fara autorizatie numai pe arterele rutiere ce inconjoara orasul.

Traseele pe care este permis, in mod neconditionat, accesul vehiculelor de marfa cu
M.T.M.A. mai mare de 3,5 tone sunt reprezentate in figura 2.53. Se observa ca in lipsa unei
variante de ocolire, care sa preia traficul de tranzit de pe/ intre DN 71, DN 72 si DN 72A, ne
confruntam cu situatia in care vehiculele grele de marfa circulda prin zone cu densitate
ridicata de locuitori (Str. Petru Cercel - cartier Micro XI, Calea Bucuresti - cartier Micro XI,
B-dul Eroilor - cartier Micro III), precum si zone in care sunt amplasate obiective socio-
economice si de agrement cu atractivitate insemnati pentru populatie - spitalul Municipal
Targoviste, Complexul Turistic de Natatie Targoviste, generand probleme de congestie
(insotite de efecte negative severe: poluare atmosferica si fonicd, emisii de CO, cresteri ale
duratelor de deplasare) si siguranta circulatiei.
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Figura 2.53. Trasee pe care este permis accesul
vehiculelor cu M.T.M.A.>3,5 tone in Municipiul Tdrgoviste. (Figurd rotitd cu 90°).
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Tabelul 2.14. Contravaloare taxe-eliberare autorizatii/tichete liberd trecere In Municipiul Tdrgoviste.

Categorie Autovehicul | Periada de valabilitate | Interval orar de circulatie | Contravaloare Taxa [Lei]

Zi 50
- 12:00 - 22:00
Luni 500
3,5 t<M.T.MA<7,5t 7i 0
i
- 22:00 -12:00
Luna 0
Zi 150
» 12:00 - 22:00
Lund 1500
7,5 t<M.TM.A<16,0t -
Zi 75
- 22:00-12:00
Luna 750
Zi 300
M.TM.A>16,0t - 20:00/ 22:00-12.00
Luna 3000

In ce priveste logistica urbani, conform H.C.L. Nr. 305/ 26.09.2013, activitatea de
aprovizionare cu marfuri a societatilor comerciale (magazine, supermarketuri etc) aflate in
interiorul Municipiului se va face in urmatoarele conditii:

— In intervalul orar 22:00 - 12:00 este permis accesul si circulatia pentru toate
autovehiculele cu M.T.M.A. mai mare de 3,5 tone numai pe baza de autorizatie;

— In intervalul orar 12:00 - 22:00 este permis accesul si circulatia pentru
autovehiculele cu M.T.M.A. cuprinsa intre 3,5 tone si 16 tone numai pe baza de
autorizatie;

— In intervalul orar 12:00 - 22:00, perioada aprilie - octombrie, respectiv 12:00 -
20:00, perioada noiembrie - martie, autovehiculele cu cu M.T.M.A. mai mare de 16
tone au restrictie de acces si circulatie in Municipiul Targoviste;

Aceastd masurd este corectd, insda trebuie completatd cu precizari privind oprirea,
stationarea sau parcarea autovehiculul care aprovizioneaza numai in parcari sau locuri
special amenajate in acest sens, fira stanjenirea traficului local de autovehicule si pietonii,
iar in cazul in care acest lucru nu este posibil, activitatea de aprovizionare sa se realizeze pe
perioada noptii (de exemplu in intervalul orar 22:00 - 06:00). Pentru a obtine rezultatele
asteptate aceste masuri trebuie sa fie Insotita de un sistem de control si penalizare, care sa
contracareze situatii precum cea ilustrata in figura 2.54, in care trotuarul din zone in care
se Intilneste densiate ridicatd de pietoni este ocupat cu vehicule stationate in scopul
distributiei marfurilor.
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Figura 2.54. Pietoni stdnjeniti de distributia mdrfurilor (Str. Tudor Viadimirescu, B-dul Unirii).

In concluzie, principalele aspecte identificate In urma analizei transportului de marfa sunt:

— sunt instituite restrictii privind circulatia autovehiculelor de marfd a cdror masa
totald maxima autorizatd depdseste 3,5 tone pe strazile din zona urband;

— lipsa unei variante de ocolire, care sa preia fluxurile de autovehicule de marfi cu masa
totald maximad autorizatd mai mare de 7,5 tone aflate in tranzit, conduce la situatii in
care volume ridicate de vehicule grele de marfd tranziteazd zone cu densitate mare de
locuire, respectiv zone cu obiective socio-economice care atrag populatie;

— existd reglementdri privind logistica urband, insd trebuiesc aduse completdri privind
oprireqa, stationarea sau parcarea autovehiculul care aprovizioneazd astfel fncdt
aceste activitdati sd aibd impact cdt mai redus asupra calitdtii vietii cetdtenilor.

2.5. Mijloace alternative de mobilitate

Masura Tn care orasul ca un intreg este accesibil tututor rezidentilor sai, incluzand aici
persoane cu dizabilitati, persoane varstnice, persoane cu venituri reduse sau care sunt
insotite de copii, caracterizeaza in mare masura mobilitatea. Optimizarea mobiliti{ii este
direct dependenta de amplasarea in teritoriu a diverselor functiuni (locuire, comert, locuri
de munca, locuri de agrement etc.), de tipul si caracteristicile infrastructurii, de siguran{a
circulatiei. Astfel, tindnd cont de cele mentionate, locuitorii opteaza pentru modul de
transport cu care isi efectueaza deplasarile.
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Orasele, in special cele in care se efectueaza frecvent calatorii pe distante scurte, reprezinta
mediul propice pentru utilizarea modurilor de transport nemotorizate, contribuind astfel la
realizarea unei mobilititi durabile. In aceasti perioadi de relocare modali a cilitoriilor, in
care se formeaza cultura cetafenilor catre dezvoltarea durabila, este esentiald oferta
privind utilizarea modurilor de transport nemotorizate care le este pusi la dispozifie. In
acest sens, se impune amenajarea spatiului public Intr-o maniera care sa atraga cetatenii
catre deplasarea pe jos sau cu bicicleta, asigurandu-le:

— spatii pietonale generoase;
— marcarea / indicarea traseelor pietonale catre principalele puncte de interes;

— siguranta in deplasare (iluminat public stradal, semnalizarea trecerilor de pietoni,
amenajarea pasajelor denivelate);

— accesibilitatea persoanelor cu dizabilitati (borduri semi-ingropate la trecerile de
pietoni, rampe de acces, marcaj tactil la trecerile de pietoni, semnale acustice Ila
semafoare);

\

amenajarea pistelor pentru biciclete care sd asigure siguranta in deplasare;

\

parcdri pentru biciclete in vecindatatea principalelor puncte de interes (statii de
transport public extraurban, centre comerciale, institutii publice, scoli, locuri de
agrement).

Reteaua de transport rutier a Municipiului Targoviste este prevazuta cu trotuare pentru
deplasarea pietonald. In ultimii ani aceste elemente de infrastructura au primit o atengie
deosebitd, trotuarele de pe arterele principale, cele aferente axelor de cartiere si cele de pe
strazile de folosintd locala amplasate in cartierele cu densitate ridicatd de locuire au fost
reabilitate/ modernizate odata cu infrastructura carosabila si spatiile destinate parcarilor
de resedinta (figura 2.21). Au fost realizate lucrari de reabilitate pe arterele principale de
circulatie, care traverseaza teritoriul urban pe directia SE - NV: B-dul I.C. Bratianu, Str.
Tudor Vladimirescu, Calea Campulung, B-dul Unirii. De asemenea, au fost reabilitate
spatiile publice din interiorul cartierului delimitat de Str. Tudor Vladimirescu, Calea
Campulung si B-dul Unirii, respectiv cele din cartierele dezvoltate in jurul Bulevardului B-
dul 1.C. Bratianu. In plus, in afard de acestd lucrare ampli de regenerare urbani, au fost
reabilitate trotuarele aferente arterelor principale Str. Constantin Brincoveanu, B-dul
Independentei, Calea Bucuresti. Lungimea totala a strazilor pe care trotuarele au fost
reabilitate este de 27,75 ki, ceea ce reprezinta aproximativ 29% din lungimea totala a
retelei stradale.

In situatia actuald, in Municipiul Targoviste intilnim sectoare ale retelei pietonale care
incurajeaza utilizarea acestui mod de deplasare (figura 2.55), respectiv trotuare largi, cu
imbracaminte care asigura accesibilitate si siguranta pentru toate categoriile de cetateni,
inclusiv pentru cei cu probleme de mobilitate, dar si sectoare care prezinta un grad ridicat
de deteriorare sau foarte inguste (figura 2.56).
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Figura 2.55. Trotuare modernizate (Exemplificare: B-dul Independentei, B-dul Unirii).

Figura 2.56. Trotuare fnguste sau fn stare necorespunzdtoare
(Exemplificare: Calea Domneascd, Str. Prof. Nicolae Radian).

Parcarea autovehiculelor pe trotuare reprezinta o problema pentru deplasarile pietonale,
fiind afectate accesibilitatea si siguranta deplasarilor pietonale. Adesea, trotuarelor sunt
utilizate pentru parcarea autovehiculelor, iar pietonii sunt nevoiti sa se deplasese pe
carosabil. In figura de mai jos sunt exemplificate astfel de situatii surprinse la nivelul retelei
pietonale.

Redarea spatiului public catre cetateni este posibila prin aplicarea unor politici agresive de
penalizare a abaterilor privind parcarea neregulamentard, masura fezabild numai in
situatia oferirii unei alternative pentru cei care se deplaseaza in oras cu autovehiculul
personal - imbunatatirea serviciilor de transport public (cresterea vitezei comerciale,
respectarea programului de circulatie, cresterea confortului in mijloace de transport si in
statii).
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Str. Stelea -

Str. Plutonier Ditescu Stan

Figura 2.57. Trotuare acaparate de autovehicule parcate.

In ceea ce priveste facilitarea deplasarii persoanelor cu mobilitate redusi (persoane cu
dizabilitafi, persoane varstnice, persoane insotite de copii, etc.), cladirile principalelor
institufii din oras sunt dotate cu rampe pentru accesul carucioarelor, pentru aceasta
categorie de locuitori fiind asigurate Th mai multe locuri din oras facilitati speciale, precum
borduri ingropate sau semi-ingropate la trecerile de pietoni, rampe pentru carucioare
(figura 2.58). Respectarea normativelor privind realizarea de infrastructuri care sa permita
accesul persoanelor cu dizabilitdti in cladirile publice nu trebuie si ingradeasca
accesibilitate generald a pietonilor, ocupand spatiul pietonal si obligand pietonii sa se
deplaseze pe partea carosabild printre vehiculele aflate in circulatie. Un astfel de caz este
intalnit in zona centrala (Str. Plutonier Ditescu Stan) (figura 2.59).
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Figura 2.58. Treceri de pietoni accesibilizate (Exemplificare: Str. Tudor Viadimirescu, B-dul Unirii).

Figura 2.59. Zone cu probleme de accesibilitate (Exemplificare: Str. Plutonier Ditescu Stan).

n situatia actuald, existd in continuare zone cu deficiente de accesibilitate a spatiului
urban, insa trebuie mentionat aspectul pozitiv de demarare a actiunilor de accesibilizare a
zonelor cu densitate ridicata de pietoni si preocuparile administratiei de extindere a
acestora. Continuarea interventiilor de modernizare/ reabilitare a infrastructurii pietonale,
inclusiv a zonele semi-pietonale si exclusiv pietonale este justificata de ponderea modala
ridicatd a deplasarilor efectuate pe jos, care reprezinta conform anchetelor privind
mobilitatea populatiei (Capitolul 3) aproximativ 45% din numarul total de deplasari.
Totodatd, imbunatitirea calititii infrastructurii pietonale constituie un factor care
contribuie la orientarea populatiei citre acest mod de transport, in detrimentul utilizarii
autovehiculelor personale, in special pentru deplasarile pe distante scurte. De asemenea,
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spatiul public, care implicd in primul rand infrastructura pietonala si cadrul aferent
acesteia (mobilier urban, spatii verzi etc), reprezinta una dintre componentele
infrastructurii de turism din mediul urban. In acest sens, pentru atingerea obiectivelor de
dezvoltare a turismului in Municipiul Targoviste (Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana
a Municipiului Targoviste 2014-2020 - SIDU, Obiectiv specific 3.2: Sustinerea dezvoltarii
sectorului turistic), in care intalnim un patrimoniu arhitectural si cultural semnificativ, este
necesara dezvoltarea unei retele pietonale de calitate, care sa conecteze principalele
obiective turistice, favorizand descoperirea/ cunoasterea orasului la pas, mergand pe jos.

Spatii cu prioritate pentru pietoni, pietonale sau cu utilizare in comun (de tip “shared-
space”), sunt amenajate in centrul localitatii, in zone izolate, care formeaza un triunghi in
ale carui varfuri sunt amplasate aceste zone - Centrul Vechi, Piata Revolutiei, Piata
Tricolorului. Omogeniatatea spatiului public central din punct de vedere al accesibilitatii,
respectiv cresterea atractivitatii acestuia pot fi realizate ca urmare a conectarii celor trei
zone prin prioritizarea deplasdrilor pietonale. In acest sens, se preteazi amenajarea de tip
“shared-space” pe Str. Stelea (intre Str. Revolutiei si B-dul Libertatii) si pe B-dul Libertatii.

In cartierele rezidentiale, in special in cele marginalizate, lipsesc spatiile comunitare de
calitate, amenajate exclusiv sau cu prioritate pentru pietoni. Pentru imbunatitirea
accesibilitatii si implicit reducerea segregarii sociale a locuitorilor din aceste zone, se
propune modernizarea infrastructurii stradale, inclusiv a trotuarelor in cartierele Cartierul
Romlux si Prepeleac, care conform a Municipiului Targoviste 2014-2020 reprezinta
cartiere marginalizate.

Siguranta circulatiei la nivelul retelei pietonale a fost analizata prin raportare la cauzele
propucerii accidentelor din ultimii 7 ani. Din analiza statistica realizata a rezultat ca prime
cauze (numar de cazuri) generatoare de accidente rutiere soldate cu victime vizeaza atat
conducarii auto - “neacordare prioritate pietoni”, care s-a inregistrat in 21% din cazuri, cat
si pietonii - “traversare neregulamentara pietoni”, care prin angajarea in traversare prin
locuri neamenjate sau fara sa se asigure au contribuit la producerea a 19% din accidente.
Pentru diminuarea acestor aspecte negative, pe langa realizarea unui sistem integrat de
management al traficului, se recomanda realizarea de campanii de informare si comunicare
a tuturor participantilor la trafic asupra modului preventiv de utiliare a spafiilor dedicate
circulatiei publice si pentru orientarea catre modurile de transport durabile (pietonal,
bicicleta).

Sistemul de transport dedicat ciclismului ocupa un loc prioritar in categoria sistemelor
alternative de mobilitate, mijloacele de transport aferente acestuia prezentand
accesibilitate ridicata in randul populatiei comparativ cu mijloace de transport ecologice
autopropulsate (autovehicule electrice). La nivelul Municipiului Targoviste a fost demarata
realizarea infrastructurii destinate utilizirii bicicletelor. In situatia actuali este functionala
o retea de aproximativ 7,25 km de benzi delimitate pe trotuarele aferente arterelor
principale de circulatie. Acestea sunt reprezentate in figura 2.60.
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Figura 2.60. Infrastructurd pentru circulatia bicicletelor - situatia actuald. (Figurd rotitd cu 90°).
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Traseele ciclabile amplasate pe trotuare reabilitate au fost realizate prin traserea unui
marcaj liniar alb despartitor care separa zona pentru biciclete de cea pentru pietoni.
Acestea sunt semnalizate prin indicatoare, insa pietonii incd nu si-au adaptat
comportamentul in sensul utilizarii numai a spatiului ramas in afara benzilor (figura 2.61).
Benzile dedicate circulatiei bicicletelor constituie infrastructura din cadrul sistemului de
transport in cauza, pentru intregirea acestuia fiind necesare mijloace de transport si tehnici
de exploatare aferente. Astfel, pentru dezvoltarea acestui sistem de transport alternativ, pe
langa realizarea retelei este necesara functionarea unor centre de inchiriere a bicicletelor si
desfasurarea unor campanii de promovare a utilizarii acestui mod de transport.

Siguranta circulatiei la nivelul retelei urbane de benzi dedicate circulatiei bicicletelor a fost
analizata prin raportare la cauzele propucerii accidentelor din ultimii 7 ani. Din analiza
statistica realizata a rezultat ca “abaterile biciclistilor” constituie cea de sasea cauza de
producere a accidentelor rutiere, numarul de cazuri constituind 5% din totalul celor
considerate. Ca si in cazul pietonilor, pentru diminuarea acestor aspecte negative, pe langa
realizarea unui sistem integrat de management al traficului, se recomanda realizarea de
campanii de informare si comunicare a tuturor participangilor la trafic asupra modului
preventiv de utiliare a spatiilor dedicate circulafiei publice si pentru orientarea catre
modurile de transport durabile (pietonal, bicicleta).

Figura 2.61. Piste pentru biciclete ocupate de pietoni (Exemplificare: B-dul Unirii).

Printre mijloacele alternative de mobilitate se inscriu si autovehiculele cu propulsie
electrica sau hibrida, care necesita infrastructura pentru alimentarea cu energie electrica.
Potrivit datelor furnizate de Directia Regim Permise de Conducere si Inmatriculare a
Vehiculelor din cadrul Ministerului Afacerilor Interne, la finele anului 2016 in Municipiul
Targoviste erau inmatriculete 16 autoturisme cu propulsie hibrida (8 detinute de persoane
fizice si 8 de persoane juridice). In situatia actuald, la nivelul localititii incid nu sunt
functionale facilitati pentru aceste tipuri de vehicule.
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In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei sistemelor alternative de
mobilitate sunt:

—> existenta unei retele de trotuare aflate in stare bund (multe dintre acestea au fost
reabilitate odatd cu infrastructura rutierd, in special pe arterele importante — 27,75
km retea stradald, care acoperd aproximativ o treime din lungimea totald a
infrastructurii stradale);

— prezenta redusd a spatiilor cu prioritate pentru pietoni, pietonale sau cu utilizare in
comun (semi-pietonale, de tip “shared-space”);

—> existenta unor solutii de sporire a accesibilitatii spatiilor pietonale (reducerea
diferentei de nivel intre trotuar si carosabil in zona trecerilor pentru pietoni, etc.);

— clddirile principalelor institutii sunt dotate cu rampe pentru accesul persoanelor cu
mobilitate redusd;

— limitarea accesibilitdtii pietonilor si periclitarea sigurantei acestora de cdtre
autovehiculele parcate nerequlamentar pe trotuare;

—> existenta problemelor de siguranta circulatiei asociate modurilor de transport
alternativ (pietonal, cu bicicleta), principalele cauze de producere a accidentelor fiind
“neacordare prioritate pietoni”, “traversare neregulamentard pietoni”, “abateri
biciclisti”;

— existenta procupdrilor pentru crearea unei retele destinate circulatiei bicicletelor, prin
delimitarea unor benzi pe trotuarele principalelor artere rutiere (lungime de
aproxmativ 7,25 km).

2.6. Managementul traficului

Amenajarea intersectiilor in mediul urban are consecinte directe asupra nivelului de
calitate al serviciilor oferite de infrastructura de transport, conditionand fluenta circulatiei
si siguranta participantilor la trafic - pietoni, biciclisti, conducatori auto si pasageri in
vehicule. Reglementarile privind organizarea si controlul traficului in intersectiile urbane
se nscriu in doua categorii principale: reglementari pe baza indicatoarelor de prioritate si
reglementiri prin semaforizare. In prezent, sistematizarea circulatiei la nivelul retelei
stradale a Municipiului Targoviste este realizatd prin sisteme incadrate in cele doua
categorii mentionate mai sus.
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Intersectiile semaforizate identificate in teritoriu sunt amplasate la nivelul retelei stradale
conform figurii 2.62. Acestea nu prevad cicluri de semaforizare pentru vehicule,
coordonate in mod corelat intr-un sistem inteligent de management al traficului, integrat,
care sa optimizeze functionarea intersectiilor in functie de valorile fluxurilor de trafic
inregistrate pe bratele de patrundere in intersectie si de caracteristicile de prioritate ale
vehiculelor (vehicule de transport public, vehicule pentru situatii de urgenta - ambulant3,
pompieri etc).

Viteza de deplasare a autovehiculelor reprezinta unul dintre factorii cu influenta
semnificativd asupra sigurantei circulatiei, iar stabilirea valorilor limita in functie de
specificul zonei (functiune de utilizare a teritoriului, categoriile de persoane care
frecventeaza teritoriul, caracteristicile tehnice ale infrastructurii rutiere) reprezinta
aspecte care tin de managementul traficului. Studiile de specialitate demonstreaza faptul ca
reducerea limitelor de viteza scade indicele de producere a accidentelor si a victimelor
acestora. Pentru pietoni existd sanse mai mari de supravietuire in situatia in care vin in
interactiune cu vehicule care se deplaseaza cu viteza de pana la 30 km/h comparativ cu
situatiile in care viteza de deplasare depdseste aceasta valoare. Astfel, se impune limitarea
vitezei de deplasare pe tronsoanele de infrastructura unde se inregistreazd numar
important de pietoni si unde nu exista amenajari speciale pentru pietoni. La nivelul retelei
stradale a Municipiului Targoviste se intdlnesc astfel de zone, in care viteza maxima de
circulatie este limitati 30 km/h, in special in jurul unititilor de invitimant (figura 2.63). In
continuare se recomanda intensificarea implementarii unor acestei solutii de siguranta a
circulatiei, cu precadere in zonele rezidentiale si in cele cu valori ridicate ale fluxurilor de
pietoni.

Figura 2.63. Reglementdri privind viteza maximd admisd in zone vulnerabile
(Exemplificare: Calea Domneascd).
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In ceea ce priveste transportul public, in situatia actuali nu sunt implementate functiuni
privind managementul acestui mod de transport (de exemplu: monitorizarea vehiculelor,
informarea in timp real a calatorilor in statii, e-ticketing etc).

La nivelul municipiului nu sunt folosite sisteme inteligente de gestionare a traficului,
programele de semaforizare sunt fixe, iar datele de trafic nu pot fi inregistrate in mod
automatizat in timp real. Nu exista un centru de monitorizare si gestionare a traficului.

In cadrul proiectului ,Dotare cu echipamente pentru cresterea sigurantei si prevenirea
criminalitatii in zona de actiune urbana din municipiul Targoviste, judeful Dambovita”
finantat prin Programul Operational Regional 2007-2013, la nivelul Municipiului
Targoviste a fost creat un sistem de supraveghere format din 33 camere video amplasate in
zonele cartierelor cu densitate rezidentiala ridicata, conform precizarilor din tabelul 2.15.
Acest sistem nu permite monitorizarea fluxurilor de trafic prin contorizarea vehiculelor si
inregistrarea vitezei de deplasare a acestora, insa constituie o infrastructura de baza, care
ar putea fi extinsa in cadrul unui sistem complex, care sa includa si componenta de
management al traficului.

Tabelul 2.15. Sistem de monitorizare video fn Municipiul Tdrgoviste.

Nr. Crt | Cod Camera Locatie Camera Elemente surprinse
1 Cv1l Intersectia Calea Cimpulung - Str. Constantin Brancoveanu Trafic pietonal si auto
2 Cv2 Calea Campulung Trafic pietonal si auto
3 Cv3 Intersectia Str. Milioara - Str. Basarabiei Trafic pietonal si auto
4 Cv4 Str. T. Vladimirescu Trafic pietonal si auto
5 CV5 Str. T. Vladimirescu Trafic pietonal si auto
6 CV6 Str. T. Vladimirescu Trafic pietonal si auto
7 cv7 Intersectia Str. T. Vladimirescu - Str. Col. Biltirefu Trafic pietonal si auto
8 cvs Intersectia B-dul Unirii - Str. Col. Baltiretu Trafic pietonal si auto
9 Cv9 B-dul Unirii Trafic pietonal si auto
10 Cvio B-dul Unirii Trafic pietonal si auto
11 Ccvi1l B-dul Unirii Trafic pietonal si auto
12 CV12 Intersectia Str. Moldovei - Str. Basarabiei Trafic pietonal si auto
13 Cv13 Intersectia Str. Moldovei - Str. Tineretului Trafic pietonal §i auto
14 CV14 Str. Dr. D. Oprescu Trafic pietonal 5i auto
15 CV15 Intersectia B-dul Carol I - Str. I.C. Britianu Trafic pietonal si auto
16 CV16 Intersectia B-dull.C. Britianu - Aleea Trandafirilor Trafic pietonal si auto
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Nr. Crt | Cod Camera Locatie Camera Elemente surprinse
17 Cv17 Str. C. Porumbescu Trafic pietonal i auto
18 CV18 | B-dul 1C. Britianu Trafic pietonal si auto
19 Cv19 Intersectia B-dul Independentei- Bdul I.C. Britianu Trafic pietonal 5i auto
20 CV20 | B-dul. L C. Britianu Trafic pietonal si auto
21 Cv2l Intersectia Str. 8 Martie - Str. Radu de la Afumati Trafic pietonal si auto
22 Cv22 Intersectia B-dul 1. C. Britianu - George Cair Trafic pietonal 5i auto
23 Cv23 Intersectia Str. Pandurilor - Str. Mihai Popescu Trafic pietonal si auto
24 Cv24 Intersectia B-dul I. C. Bratianu - Str. Vlad Tepes Trafic pietonal 5i auto
25 CvV25 Intersectia Str. Petru Cercel - Str. Luceafadrul Trafic pietonal si auto
26 CV2e6 Intersectia Str. Petru Cercel - Str. Col. Nicolin [on Trafic pietonal 5i auto
27 cv27 Intersectia Str. Petru Cercel - Calea Bucuresti Trafic pietonal 5i auto
28 Ccv2sg Intersectia Str. Stranica Ilie - Str. Lazarica Petrescu Trafic pietonal si auto
29 Cv29 Intersectia Str. Stanica Ilie - Str. Vlad Tepes Trafic pietonal 5i auto
30 CvV30 Intersectia Str. I Femic - Str. George Cair Trafic pietonal si auto
31 Cv3l Intersectia Calea Bucuresti- Str. Craifelor Trafic pietonal 5i auto
32 CvV3z2 Intersectia Str. Ion Cioranescu - Str. Radu de la Afumati Trafic pietonal si auto
33 Cv33 Intersectia Str. Vasile Blendea - Str. Radu de la Afumati Trafic pietonal 5i auto

Din punct de vedere institutional / organizational, Consiliul Local al Municipiului
Targoviste are atributii privind asigurarea, potrivit competentelor sale si in conditiile legii,
a cadrului necesar pentru furnizarea serviciilor publice de interes local privind serviciile
comunitare de utilitate public, printre care si cel de transport public local. Directia de
Admnistrare a Patrimoniului Public si Privat, Biroul Transport din cadrul Primariei
Municipiului Targoviste reprezinta structura responsabild de organizarea si gestionarea
infrastructurii stradale si a parcarilor.

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei managementului traficului
sunt:

— existentd zonelor in care este instituitd reducerea vitezei de circulatie la maxim 30
km/h;

— Inexistenta unul sistem integrat care sd optimizeze functionarea In functie de valorile
fluxurilor de trafic Inregistrate pe bratele de pdtrundere in intersectie si de
caracteristicile de prioritate ale vehiculelor;
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— lipsa unui sistem flexibil si accesibil de achizitie a legitimatiilor de caldtorie pentru
transportul public (e-ticketing);

—> Inexistenta unei structuri adecvate pentru monitorizarea si controlul eficient al
vehiculelor de transport public in timp real.

2.7. Zone cu nivel ridicat de complexitate

Complexitatea zonelor functionale din punct de vedere al mobilitatii durabile a fost
analizatd urmarind aspecte precum: (i) cererea manifestata pentru modurile de transport
public, (if) densitatea pietonilor, (iif) parcarea autovehiculelor utilizate pentru deplasarile
specifice transportului privat, (iv) siguranta si securitatea cetatenilor in spatiul public.

2.7.1. Zona centrala

Zona centrala identificata ca avand complexitate ridicata a mobilitatii este delimitata de B-
dul Mircea cel Batran, Calea Domneasca, Str. Alexandru lona Cuza, Str. Doctor Marinoiu, Str.
Poet Grigore Alexandrescu (figura 2.64).
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Figura 2.64. Zona centrald cu grad ridicat de complexitate.
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Aceasta zona reprezinta polul socio-administrativ al orasului, cu un puternic accent istoric
si cultural, situat in partea de Nord, unde este localizat Complexul National Muzeal "Curtea
Domneascd” Targoviste, cu componentele: Ansamblul Monumental "Curtea Domneasca”,
Muzeul de Arta, Muzeul de Istorie, Muzeul Tiparului si al Car{ii Roméanesti Vechi, Muzeul
Scriitorilor Dambovifeni, Muzeul “Vasile Blendea”, Muzeul Evolutiei Omului si Tehnologiei
in Paleolitic (figura2.65). Spatiul public aferent acestui obiectiv a fost recent restructurat,
fiind puse in valoare monumentele istorice ce reprezintia obiective turistice de interes
national.
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Figura 2.65. Obiective culturale - zona centrald cu grad ridicat de complexitate.

Partea de Sud reprezinta polul activitatilor administrative de interes local si judetean, aici
fiind localizate o serie de institutii publice. Aceasta zona este caracterizata de densitate
ridicata a fluxului de pietoni (figura 2.66), aspect care reclama acordarea unei atentii
deosebite din punct de vedere al mobilitatii.

Conexiunea intre cele doud areale cu specific diferit este realizatd prin centrul istoric,
obiectiv care a fost reabilitat In cadrul proiectului "Reintroducerea in circuitul turistic a
Cetatii de Scaun Targoviste - prima capitald politica si culturala a Regiunii istorice Tara
Romaéaneasca".
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Figura 6.66. Traversare B-dul Mircea cel Batrdn - fluxuri de pietoni.

In viitor se recomandi realizarea unor transformiri functionale si amenajiri care sa
confere mai multa eficienfa si atractivitate - inclusiv din punct de vedere turistic -
centrului Municipiului Targoviste, in special pentru deplasarile pietonale, al caror traseu sa
evite urmarea arterelor de circulatie cu fluxuri importante de trafic si implicit cu nivel
ridicat de poluare.

2.7.2. Autogari

Conform programelor de transport public prin servicii regulate valabile la nivel judetean si
interjudetean, in Municipiul Targoviste sunt autorizate sa functioneze 6 autogari:
Mondotrans, B-dul Eroilor; AITT, B-dul Unirii; Millenium, Str. Garii; Grup ATYC, Str. Tudor
Vladimirescu, Str. Gimnaziului, Calea Cimpulung.

Amplasarea acestora in teritoriu este realizata in figura 6.67.

Cu exceptia autogarilor Mondotrans si AITT, care sunt dotate cu facilitati minimale pentru
calatori (sala de asteptare, toalete, peroane, panouri de informare) (figura 6.68), restul
punctelor de transfer sunt deficitare (6.69).

In aceste autogari la nivelul orelor de varf de trafic se intalneste concentrarea unui numar
ridicat de mijloace de transport si calatori pentru care dotarile actuale nu sunt
dimensionate corespunzator.
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Figura 2.68. Autogdri cu spatii pentru cdldtori,

Autogara ATYC, Str. Tudor Vladimirescu
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Autogara Millenium, Str. Garii
Figura 2.69. Autogdri cu fard facilitdti pentru cdldtori.

In concluzie, principalele aspecte identificate Tn urma analizei zonei cu nivel ridicat de
complexitate sunt:

—> Implementarea de curdnd a unui proiect de amenjare urbanisticd, modernizare a zonel
istorice;

— deficiente In asigurarea circulatiei pietonale intre puncte de interes din zona centrald;

—> lipsa unor terminal de transport intermodal (transport local/ judetean/ regional) moderne,
dimensionate in acord cu cererea actuald, in conditii de accesibilitate, sigurantd si securitate;
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3. MODELUL DE TRANSPORT

Modelarea transporturilor constituie o reprezentare abstractizata a deplasarii persoanelor
si marfurilor in cadrul sistemului de transport. Aceasta are rolul de a crea o imagine a
modului in care cererea de transport va reactiona in timp la schimbari aduse la nivelul
ofertei de transport, exprimata prin politici de transport, infrastructura si servicii de
operare.
Aplicatiile din domeniul transporturilor sunt utilizate cu precadere pentru:

— previzionarea fluxurilor de trafic;

— testarea diferitelor scenarii privind organizarea circulatiel, configuratia retelei de
transport, dezvoltarea socio-economicd a zonei, utilizarea teritoriului, politici de
dezvoltare;

— planificarea proiectelor, propunerea traseelor pentru coridoarele de transport;

— reglementarea utilizdrii teritoriului;

— identificarea comportamentului utilizatorilor sistemelor de transport;

— luarea deciziilor la nivel local, regional, international privind politicile de transport;

— estimarea fluxurilor de trafic in absenta unor date.

In cadrul PMUD pentru Municipiul Targoviste, s-a realizat un model de transport cu
ajutorul caruia au fost testate scenariile de evolufie socio-economica, demografica, de
amenajare a teritoriului si de configurare a refelei de transport, la diferite orizonturi de
analiza.

3.1. Prezentare generala si definirea domeniului

Normele metodologice de aplicare a Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul si de elaborare si actualizare a documentatiilor de urbanism publicate prin
Ordinul Ministrului Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice nr. 233/2016, specifica
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faptul ca elaborarea unui model de transport in cadrul planurilor de mobilitate urbana este
obligatorie pentru localitatile de rang 0 si 1. Potrivit Legii nr. 351 din 6 iulie 2001 privind
aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national - Sectiunea a IV-a Refeaua de
localitdti, Municipiul Targoviste este localitate de rang II.

Desi realizarea unui model de transport implica alocarea unor resurse substantiale, iar
dimensiunea zonei de studiu permite utilizarea unor metode calitative de analiza, {inand
cont de faptul ca testarea masurilor propuse pe baza unui model de transport va genera
raspunsuri mai viabile, care vor fundamenta obiectivele si directiile de acfiune ale planului
de mobilitate, in cadrul PMUD pentru Municipiul Targoviste s-a recurs la realizarea unui
model de transport.

In functie de capacitatile operationale pe care le oferd, modelele de transport se inscriu in
urmatoarele categorii principale:

—>» Modele macroscopice unimodale, in care este luat In considerare un singur mod de
transport, iar prognoza cererii de transport este de natura exogena;

— Modele macroscopice multimodale, in care sunt luate in considerare mai multe
moduri de transport, iar prognoza cererii este de natura exogena; interactiunile
modelate sunt limitate la competitia pentru utilizarea unei retele comune;

—> Modele macroscopice in patru pasi, In care atat cererea de transport, cat si alegerea
intre modurile alternative este de naturda endogena. Modificarilor care apar in
functiunile de utilizarea teritoriului le sunt asociate modele exogene;

— Modele macroscopice integrate - transport si utilizarea teritoriului, care, suplimentar
fatd de modelele in patru pasi, iau in considerare feedback-ul dintre sistemul de
transport si utilizarea teritoriului. Modificarile care apar in functiunile de utilizare a
teritoriului sunt de natura exogena;

— Modele microscopice, care permit simularea fiecarui vehicul, pe baza caracteristicilor
infrastructurii de transport, a nivelului de congestie si a comportamentului
psihologic al conducatorului auto.

Alegerea celui mai potrivit model de transport este influentata de aspecte precum
obiectivele studiului, problematica abordata, dimensiunea arealului, gradul de acuratete si
nivelul de detaliere a rezultatelor asteptate, disponibilitatea datelor si a resurselor
necesare, etc.

Modelul de transport din cadrul PMUD pentru Municipiul Targoviste include o retea
plurimodala pentru transportul public si privat. Acesta formalizeaza alegerile utilizatorului
referitoare la (patru pasi):

— decizia de a efectua sau nu deplasarea pentru un anumit motiv sau scop;

— destinatia deplasdrii;
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— modul de transport folosit;

— Itinerariul strabdtut intr-un interval de timp de referintd.

Planul de Mobilitate Urbana Durabild pentru Municipiul Targoviste este conceput avand
anul de baza 2016, urmatoarele orizonturi de analiza fiind anul 2023 si 2030. Modelarea
este realizata la nivel MZA (Media Zilnicd Anuld) si la nivelul orei de varf de trafic
(determinata conform datelor inregistrate in teren) respectind recomadarile ghidului
publicat de JASPERS in acest domeniu ,, The Use of Transport Models in Transport Planning
and Project Appraisal: JASPERS: 2014”. Din punct de vedere geografic, modelul de
transport este elaborat la nivelul teritoriului admnistrativ al Municipiului Targoviste.

Rezultatele obtinute prin modelare au fost folosite pentru cuantificarea indicatorilor
privind performantele sistemului de transport precum: intensitatea traficului de calatori si
marfuri, durate de deplasare la nivelul retelei, fluxuri de transport (relatii origine-
destinatie), ponderea modala a deplasarilor, emsii de substante poluante, emisii de gaze cu
efect de sera (CO2) etc.

3.2. Colectarea de date

Cererea pentru serviciile de transport prezintd un inalt grad de calitate si diferentiere.
Exista o arie larga de tipuri de cereri de transport, diferentiate pe perioade ale zilei, pe zile
din sdptdmand, In functie de scopul calatoriei, tipul marfurilor, importanta vitezei si
frecventei de deplasare si nu numai.

Cererea de transport este derivatd, nefiind un scop in sine. Cu exceptia deplasarilor
efectuate pentru recreere, indivizii calatoresc cu scopul satisfacerii diferitelor nevoi
(serviciu, scoala, cumparaturi, sanatate etc.).

Pentru a intelege si evalua cererea de transport, este necesar a infelege modul in care
facilitatile utilizate pentru a satisface nevoile umane sau industriale sunt distribuite in
spatiu, atat in context urban, cat si regional. Un sistem de transport performant mareste
oportunitatile de satisfacere a acestor nevoi, un sistem cu pufine conexiuni sau foarte
congestionat reduce opfiunile si limiteaza dezvoltarea socio-economica a regiunii
deservite.

Cererea de transport ocupa un loc in spatiu. Spatialitatea cererii conduce deseori la lipsa de
coordonare, rezultdnd un puternic dezechilibru intre cererea si oferta de transport.

Cererea si oferta de transport prezinta caracteristici dinamice. O pondere insemnata a
cererii de transport este concentratd, in special, in zonele urbane, in perioadele de varf de
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trafic. Acest caracter variabil in timp al cererii de transport face mai dificila analiza si
previzionarea acesteia. Fiecare calatorie este rezultatul unei serii de alegeri multiple
realizate de catre individ. Cererea este determinatd de alegerea de a face o deplasare
pentru un anume motiv, pe un anume itinerariu si intr-o anumita perioada a zilei, in
situatia in care utilizatorul este dependent de automobil, iar pentru cel care nu poseda
automobil, acesta alegere va confine si etapa opfiunii pentru un anumit mod de transport.

Avand in vedere caracteristicile cererii de transport mengionate, pentru a putea identifica
particularitatile specifice arealui de studiu, este necesara cunoasterea unor seturi de date
din categoriile descrise mai jos.

3.2.1. Date privind comportamentul de deplasare

Comportamentul de deplasare al indivizilor este influentat de o serie de factori de natura
socio-economicd si demografica, precum: varsta, venitul, definerea permisului de
conducere, detinerea de vehicule, etc.

Obtinerea unor informafii pe baza carora sa se creioneze comportamentul de deplasare
este posibila prin intermediul anchetelor Tn gospodarii, in cadrul carora se culeg informatii
cu privire la caracteristicile gospodariilor si obiceiurile membrilor acestora cu privire la
deplasdrile pe care le-au efectuat in ziua precedentd interviului. Interviul este structurat in
trei parti principale referitoare la:

— Informatii generale privind mdrimea gospodariei, incluzand numar de persoane,
autovehicule disponibile, nivelul veniturilor etc.;

—> Informatii caracteristice despre fiecare membru al gospodariei, cum ar fi: varsta,
sexul, ocupatia, detinerea permisului de conducere auto, locul de munca sau de
studiu etc.;

— Informatii caracteristice privind deplasdrile efectuate de catre fiecare membru al
gospoddriei, In ziua precedentd, intr-o perioadd de 24 de ore. Informatiile includ
originea deplasarii, destinafia deplasarii, ora de plecare si ora de sosire, modul
de transport utilizat, scopul deplasarii, etc.

Cu ocazia acestui studiu au fost intervievate 815 persoane, reprezentind 1,1% din numarul
total de locuitori inregistrati th Municipiul Targoviste la Recensamantul populatiei si al
locuintelor din 2011 (Institutul National de Statistica). Marimea esantionului depaseste
limita de 1% specificatd In recomandarile din Normele de Aplicare a Legii 350/ 2001
actualizata in anul 2013. Numarul gospodariilor anchetate la nivelul fiecarui cartier din
Municipiul Targoviste a fost stabilit in functie de densitatea rezidentiala.
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In urma prelucririi datelor, a rezultat ci in medie o gospodirie este formati din 2,6
membri. Detalierea interviului cu privire la comportamentul de mobilitate ih acord cu
metodologia specifica acestui tip de ancheta sociologica, a avut ca subiecti persoanele cu
vasta de peste 5 ani care fac parte din gospodariile selectate.

Potrivit datelor declarate, in medie, Tn decursul unei zile lucrdtoare, un locuitor al
Municipiului Targoviste realizeza 1,67 calatorii. Din totalul persoanelor anchetate, 62 nu au
realizat nicio calatorie, iar 9% au realizat cel putin 5 calatorii.

Disponibilitatea unui vehicul influenteazid semnificativ distributia modal3 a cilitoriilor. in
setul de intrebari destinate clarificarii situatiei socio-economice a gospodariilor s-a regasit
si cea legati de numirul de autovehicule detinute la nivel de gospodirie. In urma
prelucrarii datelor culese, rezultd ca in medie o gospoddrie din Municipiul Targoviste
detine 0,91 autoturisme.

Pe langa factorii analizati, decizia de efectuare a unei calatorii si modul de transport ales
sunt influentate si de accesibilitatea sistemului de transport public. In cadrul anchetei
efectuate s-a solicitat respondentilor sa estimeze durata deplasarii de la resedina pana la
cea mai apropiata statie de transport public. Valoarea medie rezultata la nivelul intregului
esantion este de 5,4 minute, in timp ce valoarea maxima declarata a fost de 20 minute.

Pentru surprinderea comportamentului de deplasare al utilizatorilor au fost solicitate
informatii privind deplasarile efectuate de catre fiecare membru al gospodariei, in ziua
precedenta interviului, intr-un interval de 24 de ore.

Distributia orara a numarului total de calatorii initiate este prezentata in figura 3.1. Se
evidentiaza intervalele de varf ale cilatoriilor generate: 7:00 - 8:00 si 16:00 - 17:00.
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Figura 3.1. Distribufia orard a cdldtoriilor {dupd ora de initiere).

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 129



MUNICIPIUL TARGOVISTE Plan de mobilitate urband durabild
i pentru Municipiul Targoviste

Din totalul calatoriilor 76% au durate mai mici de 30 minute. Distribufia numarului de
calatorii pe intervale ale duratei cilatoriei este reprezentata in figura 3.2. Frecventa cea
mai ridicatd o au calatoriile a caror duratd este cuprinsa intre 20 si 30 minute. Acestea
reprezinta 47% din totalul calatoriilor.
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30% mmmmmmmme e e
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Figura 3.2. Distributia cdldtoriilor dupd duratd.

In cadrul anchetei au fost indicate 10 scopuri principale ale cilitoriilor, completate de unul
general pentru calatoriile in alt scop decat cele specificate, respectiv:

— Domiciliu;

Serviciu;

Afaceri in interes de serviciu;
Educatie / Formare;
Cumpdrdaturi;

Afaceri personale;

Vizitarea prietenilor;
Recreere;

Ducerea / aducerea copiilor la / de la scoala;

R 2R 2 2R 2 2N N

Casd de vacantd;
— Altul.

Proporfia cdlatoriilor realizate in scopuri regasite printre cele mentionate este
reprezentatd 1n figura 3.3. Exceptidnd deplasarile de intoarcere la domiciliu, Tn urma
prelucrarii datelor a rezultat ca ponderea cea mai ridicata este atinsa de deplasarile
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efectuate pentru ajungerea la serviciu (35% din calatorii), urmate de cele pentru
cumparaturi (23% din calatorii) si de cele pentru recreere, care reprezinta 8% din totalul
calatoriilor.

5%

u Catre serviciu

B Afaceri ininteres de serviciu

¥ Educatie/ Formare

B Cumparaturi

u Catre casa de vacanta

u Vizitarea prietenilor

U Recreere

= Ducerea/Aducerea copiilor la
/delascoala

Interes personal

uAltul

Figura 3.3. Distributia cdldtoriilor dupd scop.

Un indicator care descrie comportamentul de mobilitate al cetajenilor la nivelul unei
localitati este distributia modala a calatoriilor.

In cadrul anchetelor in gospodarii au fost predefinite 5 moduri de transport specifice
arealului de studiu din care respondentul le-a indicat pe cele utilizate pentru fiecare
calatorie declarata. Acestea sunt: Pietonal; Bicicleta;, Autoturism; Taxi; Transport public
local.

Distributia calatoriilor declarate pe moduri de transport este prezentata in diagrama din
figura 3.4.

5.2%

- 44.8%
Pietonal

m Bicicleta
45.6% ‘|

H Autoturism

m Taxi

T 1.5% .Transport pub”C

Figura 3.4. Distributia modald a cdldtoriilor.
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Autoturismul este principalul mod de transport (ca proportie din totalul deplasarilor) care
apare in preferintele utilizatorilor. Este folosit pentru 45,6% din totalul deplasarilor
realizate, fiind considerata atat situatia in care se cildtoreste in calitate de conducator auto,
cat si cea in care respondentul este pasager. La aceastd pondere specifica utilizarii
autovehiculului personal se adauga la categoria autoturism o pondere de 2,9% specifica
deplasarilor cu taxi.

Amplasarea resedintelor in raport cu localizarea activitatilor socio-economice,
administrative, comerciale si de recreere faciliteazd deplasarile pietonale in interiorul
zonelor principale in care este impartit teritoriul intravilan al orasului, fapt care se
demonstreaza prin ponderea ridicata a utilizarii acestui mod de transport, de 44,8%. La
nivel urban, numai 5,2% din totalul deplasarilor zilnice sunt atrase de transportul public.

Dupa deplasarile realizate cu autovehiculul personal, pe jos sau cu transportul public, din
datele inregistrate rezultd ca deplasarile pentru care se utilizeaza bicicleta reprezinta o
pondere de 1,5% din totalul deplasarilor zilnice.

3.2.2. Date privind volumele de trafic

Volumele si structura fluxurilor de trafic specifice sistemului de transport care face
obiectul studiului reprezinta elemente de iesire iTh cadrul unui model de transport.
Calibrarea si validarea unui astfel de model necesitd cunoasterea unui set de date
caracteristice cererii de transport ex-post, cu privire la acesti parametri, cat mai
reprezentative din punct de vedere al esantionului considerat si al preciziei de inregistrare.

Existd o gama larga de metode de culegere a datelor de trafic in vederea estimarii cererii
ex-post. In functie de amplasarea observatorilor faji de calea de rulare, acestea pot fi
clasificate in doua categorii principale:

—> metode intruzive - presupun amplasarea observatorului in contact cu calea de
rulare;

—> metode neintruzive - presupun utilizarea tehnicilor de observare de la distanta.

In cadrul prezentului studiu datele de trafic au fost culese prin metoda neintruziv, care
constd in contorizare manuala. Aceasta este o metoda traditfionalda care implica ca un
observator uman sa contorizeze numarul vehiculelor care tranziteaza o anumita sectiune a
retelei.

In cazul clasic observatorii utilizeazi formulare de inregistrare in care noteazi numirul si
tipul autovehiculelor (figura 3.5). Prin aceastd metoda se poate realiza o monitorizare a
traficului detaliata pe tipuri de vehicule si directiile de deplasare.
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Figura 3.5. Anchetd de trafic in sectiune, Post 3 (exemplificare).

Anchetele de trafic s-au derulat in perioada februarie - martie 2017, pe durata de 8 ore, in
intervalele orare 07:00 - 11:00 si 14:00 - 18:00, in 16 posturi (8 intersectii, 11-18 si 8
sectiuni, S1-S8) amplasate in puncte cheie din cadrul refelei stradale (figura 3.6).
Vehiculele din compunerea fluxurilor de trafic au fost incadrate Tn 10 categorii principale
(tabelul 3.1). In figurile 3.7 si 3.8 sunt prezentate pentru exemplificare, distributiile
temporale ale volumelor de trafic, pe categorii, Inregistrate in posturile de ancheta I1
(intersectie) si S1 (sectiune).

In scopul coreldrii cu valorile de trafic caracteristice retelei majore de transport din zona
periurband a Municipiului Targoviste, au fost utilizate valorile fluxurilor de trafic
inregistrate pe sectoarele drumurilor nationale si judetene invecinate Municipiului
Targoviste cu ocazia recensamantului general de circulatie realizat la nivel national de
CESTRIN - CNAIR/ Consiliul Judetean Dambovita in anul 2015. Datele structurate pe
categoriile descrise in tabelul 3.1, au fost preluate din urmatoarele posturi de ancheta:

Drumuri nationale:

— Post 86, DN 71, ki 43+620, sector Contesti - Municipiul Targoviste;
— Post87, DN 71, km 51+200, sector Municipiul Targoviste - Pucioasa;
— Post 755, DN 72, km 23+000, sector D] 702B - Municipiul Targoviste;
— Post 89, DN 72, km 38+800, sector Municipiul Targoviste - D] 720A4;
— Post 763, DN 72A, km 8+810, sector Municipiul Targoviste - DJ712A.
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Drumuri judetene:

— Post 1120, D] 711, km 14+000, sector Municipiul Targoviste - D] 701 (Dobra);
— Post 1130, D] 712, km 5+500, sector Municipiul Targoviste - DN 71 (Pucioasa);
— Post 4512, D] 717, km 2+100, sector DN 71 - DN 72;

— Post 1132, D] 719, km 1+600, sector DN 71 - DN 72;

— Post 1131, D] 721, km 4+600, sector DN 71 - D] 722;

— Post 1148, D] 720B, km 1+500, sector DN 71 - D] 720;

Tabelul 3.1. Categorii de vehicule contorizate.

Nr. crt. Categorie
1./1" Biciclete / Motociclete, scutere, etc. ﬁﬂzi ﬁ
/

2. Autoturisme

3. Microbuze calatori

Autocamionete si autospeciale cu

4 MTMA <=3,5 tone
3. Autocamioane si derivate cu 2 axe
6. Autocamioane si derivate cu 3 sau 4 axe
7 Vehicule articulate (tip TIR) si
) remorchere cu trailer, cu peste 4 axe
8. Autobuze si autocare
9 Tractoare cu/fara remorca si vehicule
' speciale
10 Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu
' remorca (tren rutier) :
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Figura 3.7. Distributia volumelor de trafic. Postul 17_1, Brat - Str. Constantin Brdncoveanu.

POST S1 - Calea Bucuresti (intre Str. Sarbilor si Str. Petru Cercel)
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Figura 3.8. Distributia orard a volumelor de trafic. Postul S1_1, sensul Spre Str. Petru Cercel.
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3.2.3. Anchete Origine - Destinatie

In scopul colectarii unor date relevante necesare pentru estimarea valorilor de trafic de

tranzit, precum si pentru calibrarea si validarea modelului de transport, in paralel cu

desfasurarea anchetelor de trafic prezentate anterior (in sectiuni si intersectii), in punctele

de contorizare situate la intrarea si la iesirea in/din Municipiul Targoviste (figura 3.6), au

fost desfasurate anchete privind originea si destinagia deplasarilor (figura 3.9).

Figura 3.9. Desfdsurarea anchetelor Origine - Destinatie in Postul 5 (exemplificare).

Astfel, cu ajutorul autoritatilor locale indrituite Th acest sens, in aceste puncte au fost oprite

unele dintre vehiculele din componenfa fluxului de trafic, iar operatorii de interviu au

consemnat informatii rezultate din observarea directa si din raspunsurile date de
conducatorii intervievati, asupra urmatoarelor aspecte:

9
%
%

Vbl

locul inmatriculdrii vehiculului (In Romania sau in strainatate);
tipul vehiculului (conform categoriilor specificate in tabelul 3.1);

gradul de Incdrcare al vehiculului (exprimat in procente din total masa utila
maxima autorizata - in cazul vehiculelor de marfa - si exprimat in numar calatori
din total locuri disponibile in vehicul, inclusiv conducatorul auto - in cazul
autoturismelor si vehiculelor de transport persoane);

originea caldtoriel;
destinatia cdldtoriei;
scopul calatoriel.
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Un aspect important din punct de vedere al mobilitatii urbane durabile este dat de gradul
de incarcare al autoturismelor. Potrivit datelor culese cu ocazia desfasurarii anchetelor
Origine - Destinatie, valoarea acestui indicator este mica (in 52% din autoturisme se
deplaseaza numai conducatorul), ceea ce se traduce prin numar mare de vehicule regasite
in trafic si cerere ridicata pentru locuri de parcare, constituind o disfunctie a sistemului de
mobilitate actual. Proportia autorismelor care se incadreaza in fiecare din clasele de
incarcare posibile (1-5) este prezenta in diagrama din figura 3.10.

5%

2%

Gradul de incarcare -
Autoturisme
B 1 persoana
52%
B 2 persoane
3 persoane
4 persoane

B 5 persoane

Figura 3.10. Gradul de Incdrcare al autoturismelor,

In decursul unei zile, autovehiculele sunt utilizate in proportie de 10% pentru deplasare la
serviciu si in proportie de 33% in interes de serviciu (afaceri). Distributia deplasarilor pe
toate scopurile considerate este reprezentata in figura 3.11.

Scopul deplasarilor

13% ® Catre serviciu
B Afaceri/ In interes de
serviciu
Cumparaturi
10% Interes personal

W Vizitarea prietenilor

Recreere

| Altul

36%

Figura 3.11. Scopurile cdldtoriilor.
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Avand disponibile informatiile referitoare la marimea intregul flux de vehicule (ca numar si
structurd) si la marimea esantionului pe care s-au aplicat anchetele Origine - Destinatie, a
fost posibil a extrapola informatiile referitoare la originea, destinatia si scopul calatoriilor
la intreg fluxul de vehicule care a tranzitat cele patru puncte de ancheta.

3.3. Dezvoltarea retelei de transport

Una dintre etapele preliminare necesare pentru realizarea unui model de transport este
formalizarea refelei de transport considerate, prin intermediul teoriei grafurilor. Reteaua
de transport modelata la nivelul PMUD pentru Municipiul Targoviste contine reteaua de
drumuri publice, configuratia si tipul de control al intersectiilor si reteaua de transport
public.

Modelarea retelei majore de transport presupune un proces complex de analizd a
parametrilor fizici ai fiecarei strazi, a functionalitatii in refea si a reglementarilor de
circulatie.

Reteaua urbana cuprinde un nivel de detaliere adecvat unui model de determinare a cererii
in 4 pasi, fiind conectata la reteaua majora de transport formata din drumurile europene,
nationale si judetene care interactioneazi cu teritoriul de analizi (figura 2.17). In ceea ce
priveste reteaua majora de transport, s-a avut in vedere conexiunea cu elementele de
infrastructurd modelate in cadrul modelului national de transport dezvoltat in cadrul
Master Planului General de Transport al Romaniei (sectoare reprezentate prin zone
externe). Astfel, reteaua modelata este alcatuita din elemente de infrastructura cu functiuni
de artere majore (artere de penetratie, coridoare de tranzit) si elemente de infrastructura
cu rol de colectare si distributie spatiala a traficului la nivelul cartierelor, respectiv de
alimentare a coridoarelor majore de ciculatie. Reteaua de transport public utilizeaza atat
sectoare ale arterelor majore, cat si sectoare ale infrastructurii de cartier, cu rol colector.

Caracteristicile retelei, precum capacitatea de circulatie, numarul de benzi/ sens, viteza
libera, viteza maxima admisa, modurile de transport carora le este permis accesul,
existenta parcarilor laterale, regimurile de circulatie (sens unic, dublu sens), interdictiile de
virare, tipul de control al intersectiilor au fost introduse pe fiecare element de
infrastructura pe baza datelor culese din teren si a specificatiilor tehnice corespunzatoare
categoriilor de strazi conform normativelor in vigoare.

Capacitatea de circulafie reprezinta numarul maxim de vehicule care pot tranzita o
secfiune a infrastructurii de transport (drum/ strada/ banda de circulatie/ intersectie/
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sectie de circulatie feroviara) intr-o unitate de timp considerata. Capacitatea de circulatie a
strazilor este determinata in raport cu:

—» viteza de proiectare;

— elementele geometrice ale strazii (profil longitudinal, profil transversal) stabilite in
functie de viteza de proiectare si de conditiile de relief;

— distanta dintre doud intersectii consecutive;

— modul de organizare si dirijare a circulatiei;

— accesele laterale;

— existenta parcdrilor laterale (paralel sau in unghi).

In cadrul modelului de transport aferent Plan de mobilitate urbani durabild al Municipiului
Targoviste, capacitatea de circulatie a elementelor retelei de transport a fost stabilita in
acord cu prevederile ,STAS 10144/5-89 privind Calculul capacitdtii de circulatie a
strdzilor”. Variatia capacititii de circulatie in raport cu distanta intre intersectii/ accese
laterale pentru strazi de categoriile I, I, I1I1 in situatiile in care viteza medie de deplasare
variaza intre 30 si 50 km/h, conform acestui document este reprezentata in figura 3.12.
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3500 -

Capacitatea de circulatie [PCU/h]
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Distantaintre intersectii [m]

—e— Categoria l, viteza 30 km/h - ~= Categoriall,viteza 30 km/h — e — Categoria lll, viteza 30 km/h
—&— Categoria |, viteza 40 km/h - -¢- Categoriall,viteza 40 km/h —& — Categoria Il viteza 40 km/h

Categoria l, viteza 50 kmfh Categoria ll, viteza 50 km/h Categoria lll, viteza 50 km/h

Figura 3.12. Variatia capacitdtii de circulatie a strdzilor.

Se observa reducerea substantiald a capacitatii unei strazi atunci cind aceasta este
fragmentata de intersectii successive aflate la distanta de panala 500 m.

1 Ordinului Ministrului Transporturilor, Nr. 49 din 27.01.1998 referitor la "Normele tehnice privind
proiectarea si realizarea strdzilor in localitdtile urbane” publicat in Monitorul Oficial al Roméniei, Nr. 138 din
06.04.1998.
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pentru Municipiul Targoviste

Graful regelei de transport, la elaborarea caruia s-a tinut cont de aspectele tehnice si

functionale mentionate mai sus este prezentat in figura 3.13.
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Figura 3.13. Graful refelei din zona de analizd. (Figurd rotitd cu 909).
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3.4. Cererea de transport

O etapa preliminara necesara pentru estimarea cererii de transport este constituirea
zonelor de analizi a traficului. In cadrul procesului de zonificare a teritoriului s-a tinut
seama de principiile generale recomandate de literatura de specialitate, avand in vedere in
acelasi timp constrangerile generate de datele disponibile.

Astfel, in cadrul modelului de transport aferent planului de mobilitate, teritoriul a fost
impartit In 71 zone de trafic, 62 zone interne in Municipiul Targoviste si 9 zone externe
reprezentind potentialul de deplasare al localititilor deservite in raport cu arealul de
studiu de drumurile nationale si judetene si comunale care penetreaza acest teritoriu.
Sistemul de zonificare aferent modelului de transport creat este prezentat in figura 3.14.

Fiecare zona de trafic are asociat un punct de localizare numit centroid de zona in care este
concentrat intregul nivel de activitate al zonei pe care acesta o reprezinta. Centroidul de
zona poate fi identificat ca centrul de greutate al suprafetei asociate si prezinta
urmatoarele particularitati:

— parametrii care caracterizeazd zonele sunt localizati in centroizi;

— distanta dintre doud zone reprezintd distanta dintre centroizii asociati zonelor
respective;

— In cazul conectarii zonelor la o refea de transport, centroizii au rolul de a
reprezenta localizarea zonelor.

La nivelul anului de baza matricele de cerere au fost constituite pentru fiecare mod de
transport pe baza datelor culese din anchete si completate cu informatii extrase din
modelul national (Master Planul General de Transport al Romaniei). Cilatoriile interne au
fost reconstituite din anchetele in gospodarii, prin extrapolarea acestora la populatia totala
a zonelor de trafic, fiind partajate pe principalele scopuri declarate. Calatoriile de
penetratie si de tranzit au fost extrase din anchetele Origine-Destinatie realizate la
principalele intrari in oras si din modelul national de transport. Din agregarea matricelor
astfel obtinute, au rezultat matricele modale, care au fost utilizate pentru calibrarea
matricelor rezultate din aplicarea primelor 3 etape ale modelului "in patru pasi”.
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Figura 3.14. Zonele de trafic create in cadrul modelului de transport. (Figurd rotitd cu 90°).
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3.4.1. Generarea si atragerea deplasarilor

Generarea deplasarilor reprezinta prima etapa a modelului de transport in patru pasi de
estimare a cererii de transport. In aceasti etapi se estimeazd numirul de deplasiri
generate (O;) si atrase (Dj) de fiecare zona, intr-un interval de referin{a dat.

Deplasarile care au ca scop in origine sau in destinatie resedinfa, deseori sunt desemnate
ca deplasdri cu scop principal, iar toate celelalte deplasari cu alte scopuri, in origine sau
destinatie, sunt numite deplasdri secundare. Caracterizarea unei deplasari ca un cuplu de
scopuri permite, In acelasi timp, identificarea cu o precizie mai mare a variabilelor
sistemului de activitati la care se face referire. O mare parte a modelelor de generare
utilizate in practica sunt descriptive, deoarece pentru deplasarile asa-zis sistematice sau "in
migratie alternanta” (domiciliu - loc de munca si invers), efectuarea deplasarii nu implica
de fapt o alegere si deoarece. Pe de alta parte, pentru motivele (scopurile) pentru care

exista optiuni, alegerea este influentata de multe alte variabile, dificil de cuantificat (figura
3.15).

™ -

DOMICILIU / Atragore LOC DE
RESERINA | cocre | ‘merns | MUNGA
/ .

/
MUNCA J Generare Generare §Q§!A,!4§
o

Figura 3.15. Deplasdri generate - atrase.

In general, modelul pentru cilitoriile produse intr-o zond, indiferent de destinatia acestora,
este influentat de urmatorii factori:

— caracteristicile populatiei: venit, structurd familiala, detinerea de autovehicule, etc.;

— caracteristicile teritoriului: modul de utilizare al zonelor, pretul terenurilor,
densitatea rezidentiald, rata de urbanizare, etc.;

— accesibilitatea: calitatea retelei stradale si rutiere, densitatea refelei stradale si
rutiere, etc.

Pentru determinarea numarului de deplasari generate si atrase de fiecare zona de trafic, a
fost aplicat un model de regresie liniara multipla Tn cadrul caruia variabilele independente
sunt numdrul de locuitori, detinerea de autovehicule, numdrul locurilor de muncd, centrele
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comerciale, unitdtile de tnvdtdmdnt etc. Forma functionald a acestui model este data in
relatia 3.1:

Ndepfgenerate/atrase = aO + Zai .Xi [deplasari/ora] (31)
i
in care:

- X; reprezintd variabilele independente specifice unei zone (numdrul de locuitori,
detinerea de autovehicule, numdrul locurilor de muncd, centrele comerciale, unitdtile
de invatamdnt);

- Qg ai, az.., a; sunt coeficienti ai modelulul.

Calibrarea numarului de deplasari generate si atrase de zonele de trafic a fost facuta
utilizand date si informatii rezultate din anchetele in gospodarii.

3.4.2. Distributia pe destinatii

Modelele de repartitie pe destinatii sunt utilizate pentru a estima alegerile pe care le fac
calatorii in stabilirea destinafiilor, rezultand astfel matricea origine - destinatie. Cel mai
cunoscut model din aceasta categorie este modelul gravitational, generat prin analogie cu
Legea atractiei gravitationale a lui Newton. Prin intermediul acestui model sunt estimate
calatorii pentru fiecare pereche de zone Origine - Destinafie (celula din matricea 0-D) pe
baza potentialelor de generare si atragere a calatoriilor specifice fiecarei zone e trafic.

Pentru repartifia pe destinatii a deplasarilor estimate in etapa anterioara a fost utilizat
modelul gravitational a carui expresie este de forma:

tij:gi q, f(di]‘) (3.2)
unde:

- 8= Zti]. reprezintd volumul cererii “generate” de zona i;
j

- g :Ztij reprezintd volumul cererii "atrase” de zona j;

1

- f(d,) este functia dificultdtilor intdmpinate la efectuarea deplasdrilor intre zonele i 5i .

Functia dificultatilor intampinate la efectuarea deplasarilor intre oricare doud zone de
trafic, intalnita in literatura si sub denumirile de “functie de impedantd” sau "functie de
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rezistentd la deplasare” utilizata in aceasta aplicafie a fost o functie putere cu exponent
negativ al carei argument reprezinta distanfa dintre zonele de trafic. Calibrarea modelului
de distribufie s-a facut cu ajutorul informatiilor din cadrul anchetelor in gospodarii
(privind numarul de deplasari la nivel de 0-D) in combinatie cu distanta, timpul si costurile
deplasarii intre zonele de Origine si Destinatie.

3.4.3. Alegerea modala

Prin intermediul modelelor de alegere modala se obtine proportia din totalul deplasarilor
care, provenind dintr-o anumita zona de origine se efectueaza catre o zona de destinafie,
pentru un anumit motiv, cind se utilizeaza un anume mod de transport.

Modelele cele mai simple simuleaza o alegere binard, tipica, intre mijloacele private -
individuale si cele publice - colective. Cele complexe considera deplasarile efectuate pe jos,
cu bicicleta, in automobil ca pasager, in automobil ca sofer, cu autobuzul sau o combinatie
de diferite mijloace.

Factorii care influenteazd alegerea modului de transport si constituie atribute ale
alternativelor decidentului pentru modelarea acestei alegeri, pot fi impartii in trei grupe:

— dupd caracteristicile utilizatorului: posesia autoturismului; posesia permisului de
conducere sau disponibilitatea unui conducdtor auto; caracteristicile si structura
familiei; venitul familiei; constrdngeri de naturd exogend (necesitatea de a folosi
autoturismul pentru deplasdrile la locul de munca depdrtat sau pentru a duce copiii la
scoald); densitatea rezidentiald a zonei de domiciliu;

— dupd caracteristicile deplasdrilor: scopul cdlatoriei - pentru deplasarea la locul de
muncd este mai facild uneori folosirea transportului public cu cale exclusivd, datoritd
regularitdatii serviciului, iar pentru alte scopuri, cum este cazul cumpadrdturilor de la
sfdrsit de sdptdmdnd, folosirea autoturismului; perioada zilei in care se efectueaza
deplasarea - deplasdrile la ore tdrzii sunt efectuate mai dificil cu transportul public;

—dupad caracteristicile alternativelor de transport si a utilitatilor fizice ale
sistemului de transport; acestea pot fi divizate in urmdtoarele categorii: atribute
cu exprimare cantitativd: durata deplasdrii (in vehicul, in asteptarea acestuia precum si
deplasarea pentru accesul la statia de transport public sau la autoturism); costurile
totale monetare (pentru combustibil sau biletul de cdldtorie); frecventa serviciului
public si gradul de ocupare a vehiculelor; atribute evaluate calitativ: confortabilitate si
comoditate; regularitate; securitate si sigurantd a deplasarii.

Ultima categorie de atribute influenteaza decisiv alegerea modal3, cercetarea din domeniu
dezvoltind numeroase metode de estimare care folosesc date de preferinfa declarata
obtinute din anchetele de trafic.
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Modelul multinomial Logit estimeaza probabilitatea alegerii unui anumit mod de transport,
probabilitate care se determina cu relatia:

,ﬁcﬁ
P, =———[%] (3.3)

e

m

in care: Cli; = Z(pkp "X, [um.] (3.4)
P

unde:

- CE reprezintd costul generalizat pentru efectuarea deplasdrii utilizind modul de
transport K;

- ¢, este parametrul de echivalare pentru variabilele de timp, cost monetar al
deplasarii;

- X,, sunt componente ale costului generalizat al deplasdrii;

-k reprezintd autovehicul personal, mijlocul de transport in comun, etc.;

B este coeficient al modelului.

Modelul a fost calibrat utilizind informatiile din cadrul anchetelor in gospodarii. Modelul
de transport trateaza atiat modurile de transport privat, cat si modul de transport public
disponibil, cu autobuze. Pentru fiecare dintre modurile de transport disponibile, sunt
introduse vehicule din toate clasele intalnite in trafic:

— Transport de persoane: privat (autoturisme); public (autobuze);

— Transport de marfa: vehicule usoare de marfa; vehicule grele de marfa.

3.4.4. Distributia pe itinerarii

Ultimul pas din cadrul modelului de estimare a cererii de transport "in patru pasi”
presupune stabilirea unui echilibru intre cererea si oferta de transport. Metodele de
afectare distribuie valorile de trafic in functie de un set de constrangeri care includ (figura
3.16): capacitatea de transport; timpul de caldtorie; costul efectiv (sau generalizat) al
caldtoriei.
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Figura 3.16. Principiul de afectare a cdldtoriilor.

In cadrul acestei etape, pe lingi estimarea rutelor utilizate pentru fiecare relatie din
matricea modala O - D, se urmareste:
— analiza relatiilor de trafic care solicitd un anumit segment al retelei;

— estimarea raportului debit/capacitate la nivelul retelelor modale si identificarea
celor mai solicitate arce;

— estimarea costurilor generalizate pentru fiecare pereche O - D.

Afectarea cererii pe itinerarii necesita cunoasterea unui set minim de date de intrare:

— caracteristicile retelei de transport, formalizata printr-un graf cu arce si noduri,
specifice orizontului de timp pentru care sunt estimate matricele modale O - D;

— matricele modale O - D corespunzdtoare intervalului de timp de referinta pentru
care se face afectarea;

— principiile de afectare a cererii de transport adoptate.

Alegerea rutei de transport este influenfata de caracteristicile de natura socio-economica
specifice arealului de analiza si de caracteristicile ofertei de transport: accesibilitate
modal3, viteze curente de deplasare, timpi curenii de deplasare in retea, distante, costuri
monetare, durate de asteptare, durate pentru manevre necesare, tipul legaturilor asigurate
in noduri, tehnici de reglementare a accesului la serviciul de transport, etc.

Calibrarea valorilor de trafic s-a realizat pe baza datelor de trafic descrise in Capitolul 3.2.

Prin afectarea cererii de transport, ob{inuta prin procedeele descrise mai sus, pe reteaua
actuald de transport modelatd, au fost obfinute configuratiile fluxurilor de trafic pe
ansamblul retelei, corespunzatoare situafiei curente.
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In cele ce urmeazi sunt prezentate volumele de trafic inregistrate pe intreaga retea
modelata, pentru categoriile de vehicule:

— autoturisme;

— vehicule usoare de marfa;

— vehicule grele de marfa;

—> vehicule etalon — autoturism;
— vehicule de transport public.

atat la nivel de medie zilnica anuald (MZA) (figurile 3.17, 3.19, 3.21, 3.23), cit si la nivelul
orei de varf de trafic (figurile 3.18, 3.20, 3.22, 3.24). Fluxurile formate din vehiculele de
transport public local sunt reprezentate in figurile 3.25 si 3.26.

Din analiza fluxurilor de trafic reprezentate in figurile de mai jos, se observa canalizarea
acestora pe principalele artere de circulatie. Strazile cu functiune locala, care alimenteaza
cartierele de locuinte preiau volume de trafic substantial reduse comparativ cu cele
principale, motiv pentru care in reprezentarea grafica latimea benzilor asociate acestora nu
confera vizibilitate.
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Figura 3.25. Fluxuri de trafic, transport public, MZA, 2016. (Figurd rotitd cu 909).
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3.5. Calibrarea si validarea datelor

Concordanta dintre datele de trafic obfinute In urma modelarii fizico-matematice si datele
inregistrate In urma anchetelor de trafic este evidentiata de rezultatul functiei GEH Statistic
(de la numele descoperitorului acesteia, Geoffrey E. Havers), funcfie statistica utilizata
pentru analiza traficului incepand cu anul 1970. Expresia acestei funciii este:

GEH= M (3'5)
V M+C

in care:
- M suntvalorile de trafic rezultate in urma modeldrii;

- Csuntvalorile de trafic mdsurate.

Interpretarea rezultatelor obfinute Th urma aplicarii functiei GEH pentru valorile fluxurilor
de trafic sunt urmatoarele:

— GEH < 5 - indicd o bund reprezentare a realitdtii prin intermediul modeldrii.
Conform Manualului de Proiectare a Drumurilor si Podurilor ("Design Manual for
Roads and Bridges”) din Marea Britanie, un model de trafic este valid daca 85%
din valoarea volumelor de trafic modelate au GEH < 5;

— 5 < GEH < 10 - recomandd investigatii in cadrul proiectului;

— GEH > 10 - indicd probleme In modelul de evaluare a cererii de caldtorie.

Prin compararea valorilor de trafic masurate si modelate, pentru toate cele trei categorii de
autovehicule considerate (autoturisme, vehicule usoare de marfa si vehicule grele de
marfa), in cadrul modelului de transport realizat pentru Municipiul Targoviste s-au ob{inut
valori ale functiei GEH mai mici decat 5, pentru toate cazurile, fapt care confirma validitatea
modelului (tabelul 3.2).

O alta modalitate de evaluare a concordantei dintre datele masurate si cele modelate o
reprezinta analiza afectarii cererii de transport pe retea. Rezultatele acestei analize sunt
prezentate in figurile 3.27 - 3.29, pentru fiecare dintre modurile de transport considerate.
Asa cum se poate observa din figuri, abaterea medie patratica are valori cuprinse intre
0,96 si 0,99 - ceea ce demonstreaza o foarte bund concordanta intre sirurile de date
masurate si cele modelate, rezultind faptul ca modelul realizat este valid.
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Tabelul 3.2. Rezultatele testului de concordantd GEH Intre valorile modelate si cele mdsurate.

o Valori masurate Valori modelate GEH

Sens Categorie vehicule* Categorie vehicule* Categorie vehicule*
post A | vMi | vMz | A | vMm1 | vMz | A vM1 | vMz
111 7481 656 0 7122 757 0 4,20 3,80 N.A.
1 11.2 6653 573 0 6368 659 0 3,53 3,47 N.A.
12_1 11207 658 0 10776 718 0 4,11 2,29 N.A.
1z 12_2 11373 592 0 11044 617 0 3,11 1,02 N.A.
131 7987 592 0 7602 672 0 4,36 3,18 N.A.
3 13_2 5789 584 0 6175 679 0 4,99 3,78 N.A.
141 6593 1243 340 6918 1280 270 3,95 1,04 4,01
14 14 2 6630 1112 406 6803 1122 387 2,11 0,30 0,95
I5_1 9480 1149 0 9802 1174 0 3,28 0,73 N.A.
15_2 9795 974 0 9480 1042 0 3,21 2,14 N.A.
5 15_3 6163 721 0 5969 711 0 2,49 0,37 N.A.
15_4 7183 681 0 7442 770 0 3,03 3,30 N.A.
I6_1 7892 724 245 7534 663 207 4,08 2,32 2,53
16 16_2 8371 750 209 8730 748 221 3,88 0,07 0,82
17_1 8584 697 0 8166 598 0 4,57 3,89 N.A.
17_2 8853 541 0 8470 530 0 4,12 0,48 N.A.
17 17_3 6557 619 0 6203 604 0 4,43 0,61 N.A.
17_4 3871 371 0 3902 288 0 0,50 4,57 N.A.
18_1 7803 573 0 7536 608 0 3,05 1,44 N.A.
18 18_2 7998 337 0 8322 308 0 3,59 1,61 N.A.
18_3 9092 898 0 8789 855 0 3,20 1,45 N.A.
S1.1 9862 2241 1061 9473 2022 1074 3,96 4,74 0,40
31 S1.2 10977 | 2231 1061 | 10813 | 2010 1048 1,57 4,80 0,40
S2_1 6376 1248 987 6719 1413 1001 4,24 452 0,44
52 522 6476 1348 987 6866 1513 965 4,77 4,36 0,70
S$3.1 5648 622 207 5821 753 184 2,28 5,00 1,64
53 $3.2 5148 682 207 5148 771 160 0,00 3,30 3,47
54 1 5920 780 437 6245 780 437 4,17 0,00 0,00
54 54 2 5500 780 437 5450 780 437 0,68 0,00 0,00
S5_1 5520 389 63 5435 393 56 1,15 0,20 0,91
55 S§5_2 7486 389 63 7387 341 60 1,15 2,51 0,38
S8 5$8_1 7265 204 0 7677 168 0 4,77 2,64 N.A.

*A- autoturisme, VM1 — Vehicule usoare de marfd, VM2 — Vehicule grele de marfd
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Figura 3.27. Rezultatele analizei afectdrii, autoturisme.
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Figura 3.29. Rezultatele analizei afectdrii, autovehicule grele de marfa.

Datele de trafic modelate, care au fost utilizate in relatiile de calcul de mai sus, prin care s-a
demonstrat validitatea modelului, au rezultat in urma unor proceduri de calibrare, in
cadrul carora valorile parametrilor modelului (variabile dependente) au fost ajustate in
functie de datele specifice arealului de analiza (comportament de deplasare, valori ale
fluxurilor de trafic).

3.6. Prognoze

Fluxurile de trafic de perspectiva se obtin prin confruntarea dintre cererea de transport
prognozata la orizontul de perspectiva pentru care se realizeaza analiza si oferta de
transport materializata prin refeaua de transport prognozata la acelasi orizont de timp
(figura 3.30).

Prognoza traficului reprezinta procesul de estimare a numarului de vehicule sau calatori
care vor utiliza o infrastructurd de transport la un moment de timp dat. In cadrul
prezentului plan de mobilitate este necesara estimarea fluxurilor de trafic la orizontul de
prognoza 2030.
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Figura 3.30. Obtinerea fluxurilor de trafic de perspectivd.

Punctul de plecare in realizarea procesului de prognoza a traficului il reprezinta
cunoasterea nivelului actual al volumelor de trafic asociate retelei de transport existente.
Aceste valori ale volumelor de trafic pot fi determinate fie prin inregistrari manuale sau
automate, fie aplicand modele matematice.

Avand la dispozifie un model de transport valid pentru anul de baza pentru care s-a realizat
analiza, precum si prognoza principalilor indicatori socio-economici si demografici specifici
zonei studiate, a putut fi estimata cererea de transport la nivelul diferitelor orizonturi de
prognoza. Nevoia de mobilitate viitoare a fost determinatd de valorile prognozate ale
indicatorilor socio-economici, demografici si de utilizare a teritoriului (figura 3.31).

CEREREA DE
TRANSPORT

. Parametri

socio-
.lndicatori economicl
demografici
> Utilizarea
teritoriului

Figura 3.31. Prognoza cererii de transport — proces.

Estimarea modificarilor cu privire la functiunile de utilizare a teritoriului a fost realizata tn
raport cu documentatiile de urbanism (Planuri de Urbanism Zonal) aprobate la nivelul
localitatii (tabeul 3.3).
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Tabelul 3.3. PUZ - uri valabile, Municipiul Tdrgoviste.

Denumire . AT o . L . .. .
PUZ/ PUZ - “Schimbare destinatie imobile si realizarea de obiective publice administrative,
sportive, de prestari servicii, alimentatie publica si comert la fosta U.M. Gara (Scoala de
Document . ‘ . Jailyd - :
Cavalerie)” B-dul Regele Carol I, Nr.49, Municipiul Tirgoviste
aprobare ’
H.C.L.
Nr.121/
2014
Denumire
PUZ/ PUZ - Construire Corp C2 (Spatiu Comecial), Municipiul Targoviste, B-dul I.C. Britianu,
Document = Nr-13E
aprobare
PUZ - CONSTRUIRE CORP C2(SPATIU COMERCIAL) . |,
5' REGLEMENTARI URBANISTICE-ZONIFICARE Municipiul TARGOVISTE, B-dul I.C. Bratianu, nr. 13 |
5 7 T
( l @ ’ LEGENDA
e Cad. 10272 Liml
o - L5 e s e
\ BT N, Cadk 10274 =
) ORGANIZARE SPATIAL URBANISTICA - PROPUNERI
= e ——
g e
4 W SPATIU CONSTRUIT (1) EDIFIEARIL EXISTENT - zons recestie, depatiare marturi
£ — .
B *ZONA CIRCULATIE CAROSABILA SI PIETONALA IN INCINTA
£ B R CAROMABLE S PTOMALE MACHTA
& B Cocimat e revrs v
L‘ HEIM) OGN OE PARGARE SFEGIALE pannt w Copipersomne Cu dirabiian
D e R T
B e
“ZONA ECHIPAMENTE TEHNICO-EDILITARE
H.C.L. ST o .
Nr.173 / B oA 603 ODARE COMAALA g
. L i L S -
2014 — L g
“ALTE REGLEMENTARI
T e W
B R T AR
O oo
e a
T e ———
e
B Ao i
el
Denumire
PUZ/ PUZ - CONSTRUIRE HALE COMERCIALE, Municipiul Tirgoviste, B-dul I.C.Britianu, nr.
Document | 13C, judetl Dambovita
aprobare
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1. INCADRAREA IN PUZ - CONSTRUIRE HALE COMERCIALE
TERITORIU SI LOCALITATE Municipiul TARGOVISTE, B-dul I.C. Bratianu, nr. 13C
N
PGS
MENT
H.C.L.
Nr.109/
2016
e INCADRARE
N LEGENDA s
@  mgmwecaRe race ,..m:gé,:q-sgﬂm.m R ——
S S SANTUL SIVALUL DE APARARE e s it :::m “”A’U“Hms;‘w " ::
SEEN——— -1 FO———
s
Denumire
PUZ/ PUZ - Construire Centru Comercial, Municipiul Tirgoviste, Str. Locotenent Iancu Ion, Nr.
Document @ 2E
aprobare
PLAN URBANISTIC ZONAL CONSTRUIRE CENTRU COMERCIAL _ ‘l ‘
T TN f - X '
H.C.L.
Nr.172/
2016
arh. Dumiry BARBU/ " PLAN DE INCADRARE IN
Redactat  arh Matei BARBU | s [TERITORIU
|Verificat __arh_Dumitry BARBU. i
Denumire
PUZ/ PUZ - Construire Halid productie Parter si imprejmuire teren, Municipiul Tigovste, Str.
Document @Laminorului, T.25
aprobare
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PUZ - CONSTRUIRE HALA PRODUCTIE PARTER|
1. INCADRAREA IN SIIMPREJMUIRE TEREN
ERITORIU SI LOCALITATE RGOVISTE, str. LAMINORULUI, T 25,
- . =y = = 7 ST b Y A
— A

Ny

s
INCADRAREA JUDETULU| DAMBOVITA
e P TERTORIUL NATIONAL,

H.C.L.
Nr.175/
2016
R, LEGENDA ‘ ! XA
3 > REMT' 3 AMPLASAMENTUL CARE FAGE = "‘J I WaNs
. hs ® Geelturu 5.C MIRURA| Gerunie posec FUZ CONSTRURE HALA PRODUCTE
MPLASAMENTUL STUDIATE o 4m sivaLut oe Aparare .....,m.?','ﬁ:'iﬁﬁnﬁr et TRGAPSE S a5 5418 5507
K. INSTITUTIl PUBLICE S| SERVICI ama———— ; Beneficiar SC TRSTAR STEEL SRL
* D& INTERES GENERAL [ proieer [ Vs Chrimien
uuu_uguz:gr; CH‘E 1
}))Slzlumll‘e PUZ - “Construire ansamblu de productie industriala: hala productie si depozitare P,
/ cladire birouri P+2, cladire birouri P+1 si imprejmuire teren”, Municipiul Tirgoviste,
Document gt Laminorului, Nr. 52
aprobare
CONSTRUIRE ANSAMBLU DE PRODUCTIE INDUSTRIALA:
P U Z HALA PRODUCTIE 5| DEPOZITARE P, CLADIRE DE BIROURI P+2, R BN AR UNBANIETICE
» A 1l CLADIRE DE BIRDURI P+1 Sl IMPREJMUIRE TEREN
H.C.L.
Nr.302/
2016
Denumire
PUZ/ . a . . . .
PUZ - Construire amfiteatru in aer liber si spatiu comercial studentesc
Document
aprobare
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PLAN URBANISTIC ZONAL

PUZ by _ . El |

CONSTRURE AMFIEATRU W AER LIBER 51 SPATM
COMERCIAL

B o -
o e T s e+

Prognoza principalilor parametri socio-economici si demografici cu influenfa semnificativa
asupra nevoii de mobilitate a fost realizata pe baza datelor publicate de institutiile
specializate (Comisia Natioald de Prognhoza, Institutul National de Statistici, Eurostat),
datelor prognozate sau datelor istorice din care reies tendinfe de evolutie.

Pentru determinarea nevoii de mobilitate viitoare, a fost estimata tendinfa de evolutie a
principalilor indicatori socio-economici si demografici care determina caracteristicile de
mobilitate ale persoanelor si bunurilor:

— produsul intern brut,

— numdrul de locuitori,

— indicele de motorizare,

— parcursul mediu anual al vehiculelor.

— Produsul Intern Brut (PIB) national si judetean

Periodic, Comisia Nafionala de Prognoza elaboreaza prognoze privind dezvoltarea
economico-sociald a Romaniei pe termen scurt, mediu si lung, in corelare cu prevederile
Programului de guvernare, a strategiilor nationale, sectoriale si regionale, precum si pe
baza tendinjelor din economia nationala si cea mondiala.

In cadrul acestui studiu au fost utilizate cele mai recente tendinte de evolutie pe termen
lung si mediu ale PIB-ului national si ale celui aferent judetului Dambovita.

Prognoza pe termen lung atinge orizontul de timp 2020, dar prognoza cea mai recenta, pe
termen mediu (toamna 2016) prevede evolutia PIB-ului numai pana in anul 2020. Avand la
baza prognoza pe termen mediu pana in anul 2020, s-a estimat tendinta de evolutie a
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indicatorului analizat pana in anul 2030, rezultand valorile reprezentate grafic in figurile

3.32si 3.33.

PIB[mld. EUR]

500

Anul

2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035

Prognoza pe termen lung - varianta primavara 2009

Prognoza pe termen mediu - varianta toamna 2016

------ Estimare Consultant

Figura 3.32. Prognoza PIB national (Sursa: Comisia Nationald de Prognozd, 2016).

PIB [mid. EUR]

Anul

2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035

Prognoza pe termen mediu - varianta toamné 2016, Jud. Dambovita

Estimare Consultant

Figura 3.33. Prognoza PIB al judetului Ddmbovita (Sursa: Comisia Nationald de Prognozd, 2016).

Pe baza datelor prognozate s-au determinat valorile coeficientilor globali de variatie a
indicatorului PIB in perioada 2016-2030, de 2,46 in cazul Produsului Inter Brut judetean si
de 2,63 in cazul Produsului Inter Brut national.
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— Numdrul de locuitori la nivelul arealului studiat

Studiile de specialitate indica faptul ca intre caracteristicile deplasarilor (numar, distributie
in timp, mod de transport utilizat) si caracteristicile populatiei rezidente intr-un areal de
studiu (numarul de locuitori, varsta, venit) exista o stansi corelatie. In acest sens, pentru
analiza nevoilor viitoare de mobilitate s-a avut in vedere si estimarea evolufiei numarului
de locuitori rezidenti la nivelul Municipiului Targoviste.

Reprezentarea grafica a valorilor prognozate este realizata in figura 3.34.

in estimarea numarului de locuitori la nivelul anului 2030 s-a pornit de la datele istorice
inregistrate in intervalul 2002 - 2016 si de la datele privind populatia Roméaniei pana la
orizontul anului 2060 prognozate de Institutul National de Statistica (prognoza in care s-a
tinut seama de populatia stabild pe sexe si grupe de vérstd inregistratd in cadrul
recensamantului desfasurat In octombrie 2011 si de fenomenele demografice: natalitatea,
mortalitatea si migratia externa din statistica curenta).

Astfel, avand ca baza numarul de locuitori inregistrati in Municipiul Targoviste in anul
2016 (93.626 locuitori, conform datelor publicate de Institutul National de Statistica,
TEMPO On-line) s-a estimat valoarea acestui indicator demografic la nivelul anului 2030:
90.038 locuitori.

In concluzie, tendinta de variatie a numarului de locuitori din Municipiul Targoviste este
una descrescatoate.

120000

100000

80000

Numarul de locuitori

60000

40000

20000

0 Anul
2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035

Date istorice - INS Date estimate de Consultant

Figura 3.34. Prognoza numdrului de locuitori - Municipiul Targoviste.
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— Indicele de motorizare la nivelul arealului studiat

Indicele de motorizare constituie unul dintre factorii care influenfeaza direct numarul de
deplasari generate la nivelul unei zone de studiu. Valorile acestui indicator sunt strans
corelate cu cele ale PIB.

La nivelul Municipiului Targoviste, au fost evidentiate variatiile anuale ale indicelui de
motorizare in perioada 2011 - 2016 (figura 2.21). Avand in vedere tendinta de variatie
determinata pe baza valorilor istorice mentionate, prognoza PIB nafional si judetean
tratatd mai sus (figurile 3.32 si 3.33) si politica internagionald de reducere a gradului de
utilizare a transportului individual, s-au estimat valorile anuale ale indicelui de motorizare
péana la orizontul de prognoza 2030.

Plecand de la valoarea indicelui de motorizare de 317 autoturisme / 1000 locuitori in anul
2016, in anul 2030 este estimatd o valoare medie de 448 autoturisme / 1000 locuitori
(figura 3.35).
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Indice Motorizare [autoturisme/ 1000 locuitori]

0 Anul
2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035

Date istorice - INS = = = -Date estimate de Consultant

Figura 3.35. Prognoza indicelui de motorizare — Municipiul Tdrgoviste.

— Parcursul mediu anual al vehiculelor la nivel national

Parcursul mediu anual al vehiculelor rutiere reprezinta exprimarea cererii de transport
aferentd modului rutier, mod de transport cu pondere semnificativa in transportul de
calatori si marfuri din Roménia. Plecand de la valorile masurate Tn anul 2010, CNAIR -
CESTRIN a realizat estimari ale acestui indicator pana la orizontul de prognoza 2035.
Pentru acest studiu, consultantul a extras datele estimate la nivelul anilor 2015 - 2030 pe
baza carora a determinat coeficientii de variatie ai parcursului mediu anual exprimat ca
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distanfa parcursa de toate vehiculele, respectiv ca produs dintre numarul total de vehicule
si distanta parcursa de acestea (pe categorii), avand ca an de baza 2010 (figurile 3.36 si
3.37). CNAIR contorizeaza vehiculele care utilizeaza drumurile publice la interval de 5 ani.
In anul 2015 s-a desfasurat o astfel de actiune, insa coeficientii de prognozi a traficului cu
baza in anul 2015 nu au fost inci publicati. In consecin{i, in cadrul acestui studiu, pentru
estimarea nevoii de mobilitate viitoare s-au considerat coeficientii de variatie a traficului
cu baza in anul 2010.
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Figura 3.36. Coeficientii de variatie ai parcursului mediu anual [km]
(Sursa: CNADNR - CESTRIN, 2010).
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Figura 3.37. Coeficientii de variatie ai parcursului mediu anual [vehicule*km|.
(Sursa: CNADNR - CESTRIN, 2010).
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Ludnd in considerare prognoza indicatorilor socio-economici si demografici descrisi
anterior, a fost realizata prognoza cererii de transport pentru persoane si marfuri la nivelul
anilor 2023 si 2030.

Scenariile de mobilitate de referinta specifice perioadelor de analiza 2023 si 2030,
denumite in continuare scenarii "A face minim", evidentiaza rezultatul interacfiunii dintre
cererea de transport prognozati si reteaua de transport de perspectivi care ia in

considerare ca finalizate o serie de proiecte angajate (adaptand caracteristicile tehnice in
modelul de transport, unde este cazul), proiecte aflate in derulare sau stabilite pentru
implementare de autoritatea locala sau centrald, dupa cum urmeaza:

— Orizontul 2023:

REPARATII CAPITALE SI CURENTE STRAZI DIN MUNICIPIUL TARGOVISTE -
PACHET 1 - executie lucrdri strazile: Constantin Brdncoveanu {arterd paraleld);
Justitiei; lazului; Morilor; Horia; Closca; Crisan; Berzei; Gheorghe Petrascu;
Gimnaziului - .=3213 ml

Proiectul propune reabilitarea si modernizarea sistemului rutier pe strazile din
Municipiul Targoviste Pachet I, in lungime de 3.213 m in vederea desfasurarii in
bune conditii a traficului rutier si diminurii poludrii. In decursul exploatirii lor
drumurile sunt in permanen{a supuse influentei unor factori care pot produce
lent sau intr-un termen scurt uzura si degradarea imbracamin{ii drumului, a
sistemului rutier, principalii factori care ationeaza negativ fiind traficul rutier si
factorii climaterici. Principalele lucrari stabilite ca fiind necesar de executat in
baza situafiei existente si a revitalizarii duratei de viata sunt: lucrari de
ramforsare pentru strazile de categoria IlI (colectoare); lucrari de refacere a
sistemului rutier existent pentru strazile de categoria IV (deservire locald);
lucrari de modernizare trotuare existente si proiectare de trotuare noi; lucrari
de siguranta circulatiei, asigurarea scurgerii apelor, racordul strazilor laterale.

Stadiu de maturitate: au fost elaborate documentatiile tehnoco-economice
D.A.LIL si P.T.. Se afld in curs de derulare procedura achizitie publica in vederea
atriburii contractului de executie lucrari.

Costuri de implementare: 974.627 Eur
Sursa de finantare: Buget local, Buget M.D.R.A.P.F.E., 0.U.G. 28/.2013

Implementare: Municipiul Targoviste

REPARATI CURENTE STRAZI DIN MUNICIPIUL TARGOVISTE - PACHET 2 —
executie lucrdri strazile: Colonel Baltdretu; Mr. lon Alexandrescu; Soseaua Gdesti
(tronson str. Unirii — sensul giratoriu Pompieri) L =1 497 ml
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Proiectul propune reabilitarea si modernizarea sistemului rutier pe strazile din
Municipiul Targoviste Pachet 2, in lungime de 1.497 m in vederea desfasurarii in
bune conditii a traficului rutier si diminuarii poluarii. Analizand starea tehnica a
acestor strazi, interventiile propuse prin proiect, avind in vedere ca se vor
executa lucrari de ramforsare pe strazile existente, vor conduce la mentinerea
unei capacitati portante pentru o perspectiva de 10 ani, reducerea cheltuielilor
de intrefinere, Imbunatatirea urbanistica si ecologica a zonei. Principalele lucrari
stabilite ca fiind necesar de executat in baza situatiei existente si a revitalizarii
duratei de viata sunt: lucrari de ramforsare pentru strazile de categoria III
(colectoare) si Il (legaturd); lucrari de refacere a sistemului rutier existent
pentru clasa de trafic mediu spre greu; lucrari de modernizare trotuare existente
si proiectare de trotuare noi; lucrdri de siguranfa circulatiei, asigurarea scurgerii
apelor, etc.

Stadiu de maturitate: au fost elaborate documentatiile tehnoco-economice
D.A.L.L si P.T.. Se afla in curs de derulare procedura achizitie publica in vederea
atriburii contractului de execufie lucrari.

Costuri de implementare: 698.162 Eur
Sursa de finantare: Buget local, Buget M.D.R.A.P.F.E,, 0.U.G. 28/.2013

Implementare: Municipiul Targoviste

REPARATII CAPITALE STRAZI DIN MUNICIPIUL TARGOVISTE - PACHET 3 -
strazile: Sdrbilor; Gradinari; Leqgumelor: Barbu Ldautaru - L=2 709 m

Proiectul propune reabilitarea si modernizarea sistemului rutier pe strazile din
Municipiul Targoviste Pachet 3, in lungime de 2.709 m in vederea desfasurarii in
bune conditii a traficului rutier si diminudrii poluarii. Proiectul concura la
atingerea obiectivelor de dezvoltare a transportului prin modernizarea si
dezvoltarea infrastructurii rutiere, prin realizarea unor cai de comunicafie
moderne. Pentru aducerea suprafefei de rulare la un nivel de calitate care sa
asigure o circulatie fluenta in conditii de confort si siguranta pentru participantii
la trafic se propune realizarea unor lucrari de reabilitare si modernizare pentru
strazile existente, la care vor fi prevazute lucrari de frezare a Imbracamintii
bituminoase Imbatranite, asternerea unui geocompozit cu rol de impiedicare a
transmiterii fisurilor si a unul sau doua straturi de mixturd asfalticd pentru
strazile care au o zestre din punct de vedere al fundatiei si sisteme rutiere noi
pentru strazile care nu au un sistem rutier existent.

Stadiu de maturitate: au fost elaborate documentatiile tehnoco-economice
D.A.L.L si P.T.. Contractul de executie lucrari se afla in curs de derulare.

Costuri de implementare: 1.352.184 Eur

174

SIGMA MOBILITY ENGINEERING



MUNICIPIUL TARGOVISTE Plan de mobilitate urband durabili
: pentru Municipiul Targoviste

Sursa de finantare: Buget local

Implementare: Municipiul Targoviste

=  REPARATII CAPITALE STRAZI DIN MUNICIPIUL TARGOVISTE — PACHET 4 -
executie lucrdri strazile: Nicolae Filipescu; Intrarea Teis— L =1764 m

Proiectul propune reabilitarea si modernizarea sistemului rutier pe strazile din
Municipiul Targoviste Pachet 4, in lungime de 1.764 m in vederea desfasurarii in
bune conditii a traficului rutier si diminuarii poluarii. Proiectul concura la
atingerea obiectivelor de dezvoltare a transportului prin modernizarea si
dezvoltarea infrastructurii rutiere, prin realizarea unor cai de comunicafie
moderne. Pentru aducerea suprafetei de rulare la un nivel de calitate care sa
asigure o circulatie fluenta in conditii de confort si siguran{a pentru participantii
la trafic se propune realizarea unor lucrari de reabilitare si modernizare pentru
strazile existente, la care vor fi prevazute lucrari de frezare a imbracamingii
bituminoase imbatranite, asternerea unui geocompozit cu rol de impiedicare a
transmiterii fisurilor si a unul sau doua straturi de mixtura asfalticd pentru
strazile care au o zestre din punct de vedere al fundatiei si sisteme rutiere noi
pentru strazile care nu au un sistem rutier existent.

Stadiu de maturitate: se afld in curs de elaborate documentatiile tehnoco-
economice D.A.L.L. si P.T..

Costuri de implementare: 1.008.871 Eur
Sursa de finantare: Buget local, Buget M.D.R.A.P.F.E.,, 0.U.G. 28/.2013

Implementare: Municipiul Targoviste

=  REABILITARE SI MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES LOCAL IN MUNICIPIUL
TARGOVISTE - PRISEACA - Etapa I - executie lucrdri strdzile: Soarelui, Prisecii,
Cdmpului si Ddmbovitei [asociere Consiliul Judetean Ddmbovita) - L = 2835,24 m

Proiectul propune reabilitarea si modernizarea sistemului rutier pe drumurile
de interes local din Municipiul Targoviste, Cartierul Priseaca, Etapa I, in lungime
de 2.835,24 m in vederea desfasurarii in bune conditii a traficului rutier si
diminudrii poluirii. In decursul exploatirii lor drumurile sunt in permanenta
supuse influentei unor factori care pot produce lent sau intr-un termen scurt
uzura si degradarea imbracamintii drumului , a sistemului rutier, principalii
factori care ationeaza negativ fiind traficul rutier si factorii climaterici.
Principalele lucrari stabilite ca fiind necesar de executat in baza situatiei
existente si a revitalizarii duratei de viata sunt: rectificari ale traseului in plan si
profil longitudinal; inlocuirea integrald a sistemului rutier existent cu sistem
rutier nou; lucrari de siguranta circulatiei, asigurarea scurgerii apelor, ridicarea
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gurilor de canal, rasuflatorilor de gaze si a caminelor de vizitare la noile cote
proiectate, etc.

Stadiu de maturitate: au fost elaborate documentatiile tehnoco-economice S.F si
P.T. Se afla in curs de derulare procedura achizifie publica in vederea atriburii
contractului de executie lucrari.

Costuri de implementare: 504.143 Eur
Sursa de finantare: Buget local, Buget Consiliul Judetean Dambovita

Implementare: Municipiul Targoviste

Modernizarea si reabilitarea drumului de centurd al Municipiului Tdrgoviste

Proiectul propune realizarea de lucrari de modernizare si reabilitare pe arterele
cu rol de centura.

Traseul centurii: Drumul de centura este alcatuit dintr-o succesiune de strazi,
respectiv: str. Petru Cercel, str. Laminorului, Calea Campulung, B-dul. Eroilor,
Aleea Sinaia, str. Magrini, Calea Ialomitei, Calea Bucuresti. La acestea se adauga
drumul nou de 1,65 km care dubleaza str. Magrini pe malul Raului lalomita.
Podurile reabilitate:

- Pod peste Raul Ialomita la Valea Voievozilor

- Pasaj superior peste calea ferata Targoviste - Ploiesti pe DN71

- Pasaj superior peste calea ferata Petru Cercel

- Pod pe DN71 peste Raul lalomita la Teis

- Podnou: Pod pe DN71 peste Raul lalomita la Teis - se dubleaza podul
(pod nou)

- Pod de 37.90 m lungime acolo unde Drumul de legatura intalneste la km
1+600 Canalul Istoric din zona adiacenta Gradinii Zoologice din
Municipiul Targoviste

Lungimea drumului de centura - 13,808 km+1,65 km drum nou

Stadiu de maturitate: au fost elaborate documentatiile tehnoco-economice P.T. si
D.E. Se afla in curs de derulare procedura achizitie publica in vederea atriburii
contractului de executie lucrari.

Costuri de implementare: 20.822.453 Eur
Sursa de finantare: Buget local, POR

Implementare: Municipiul Targoviste

Dezvoltarea infrastructurii de alimentare a gutovehiculelor cu energie electricd

prin achizitia a 4 statii de reincdrcare pentru vehicule electrice si electrice hibrid
plug-in in Municipiul T@rgoviste
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Proiectul isi propune sa constituie baza unei viitoare refele de puncte de
alimentare pentru autovehicule electrice in Municipiul Targoviste, prin
instalarea, pentru inceput, a patru puncte de incarcare cu putere inalta, mai
mare de 50 kw curent continuu, in urmatoarele locatii: Parcare strada Justitiei -
Stadionul Municipal, Parcare strada Constantin Brincoveanu - Piata 2 Brazi,
Parcare Calea lalomitei - Zona Baza de Agrement, Parcare strada Stelea.
Proiectul prevede locuri de parcare corespondente numarului de puncte de
incarcare care vor fi marcate distinct si semnalizate cu panouri de informare.

Stadiu de maturitate: cerere de finantare depusa.
Costuri de implementare: 227.167 Eur
Sursa de finantare: Administrarea Fondului pentru Mediu

Implementare: Municipiul Targoviste

= Dezvoltarea infrastructurii de transport judetean prin modernizarea D] 720, D]
720B, D] 711 si D] 101B pe traseul limita judet Prahova —-Moreni - Gura Ocnitei —
Rdzvad — Ulmi - Tdrgoviste - Comisani-Bucsani — Bdleni — Dobra — Finta —
Bilciuresti — Cojasca — Cornesti —Butimanu - Niculesti - Limitd judet llfov

Drumurile judetene ce fac obiectul prezentului proiect sunt drumuri de clasa
tehnica IV, cu lagime variabil3, cuprinsa intre 5.40 si 6.50. Acestea au o banda de
circulatie pe sens, acostamentele se afla intr-o stare de degradare avansati, iar
scurgerea apelor nu este asigurata pe toata lungimea acestora din cauza
santurilor si podetelor colmatate sau din lipsa acestora. Continuitatea santurilor
in intravilanul localitatilor este asigurata atat prin podetele tubulare existente
pentru accesul la proprietati, cat si prin podefele tubulare amplasate la
intersectiile cu drumurile laterale.

Din punct de vedere administrativ, drumurile judefene ce se intentioneaza a fi
modernizate se situeaza In judetul Ddmbovita si reprezinta retelele principale de
trafic ale judetului, faicind legatura cu drumurile nationale DN71, DN1A si DN72,
prin aceasta legatura realizandu-se conexiunea indirecta la refeaua TEN-T,
precum si conexiunea cu judetul Prahova si Ilfov.

Elementele geometrice in profil transversal si longitudinal se vor asigura in
functie de viteza de proiectare.

Stadiu de maturitate: cerere de finantare depusa
Costuri de implementare: 47.427.444 Eur

Sursa de finantare: Buget Consiliul Judetean Dambovita, Programul Operational
Regional 2014-2020, P.I. 6.1

Implementare: Consiliul Judetean Dambovita, U.A.T. Targoviste

=  Drum Transregio/ EUROTRANS A1 - Titu — Bdldana — Térgoviste — Sinaia
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Proiectul constd in realizarea Drumului Transregio TR11, sectoarele A1 - Titu -
Béaldana - Targoviste si Targoviste — Sinaia, care face parte din reteaua TEN-T
extinsa (Comprehensive). Potrivit planificarii din cadrul Master Planului General
de Transport, realizarea studiului de fezabilitate a fost programata pentru anul
2016, iar implementarea urmeaza sa se realizeze In perioada 2018-2019. Pe
tronsonul Al - Titu - Baldana - Targoviste (72 km) se propune modernizarea
infrastructurii existente largire la 4 benzi, iar pe sectorul Targoviste - Sinaia (59
km) sunt prevazute numai lucrari de modernizare a infrastructurii existente.

Costuri de implementare: 124.480.000 Eur
Sursa de finantare: Fondul European de Dezvoltare Regionala 2014-2020

Implementare: Ministerul Transporturilor

— Orizontul 2030:

= Lucrdride {ntretinere si reparatii strazi fn Municipiul Tdrgoviste

Proiectul consta in realizarea de lucrari anuale de Intretinere si reparatii pentru
infrastructra rutiera (plombari covoare asfaltice, turnare covoare asfaltice,
intretinere strazi nemodernizate), efectuate in perioada 2024-2030.

Implementare: Municipiul Targoviste

Ludnd in calcul proiectele mentionate mai sus, au fost obtinute configuratii ale fluxurilor de
trafic pe ansamblul retelei, la nivelul anilor 2023 si 2030, scenariul "A face minim"(AFM).
Fluxurile de trafic estimate pentru o zi medie anuald (MZA) si pentru intervalul de varf de
trafic, exprimate in vehicule etalon sunt prezentate in figurile 3.38 - 3.41.

Implementarea proiectelor care compun scenariile "A face minim" (in special interventii de
imbunatatire a calitatii suprafetei de rulare, care conduc la sporirea vitezei de deplaare) va
conduce la cresterea conectivititii si accesibilitatii teritoriului de analiza in raport cu
reteaua nationala de transport, dar in acelasi timp va incuraja cresterea prestatiei realizate
cu mijloace de transport poluante, ceea ce semnificd indepartarea fata de principiile
mobilitatii durabile, (tabelul 3.4). Potrivit estimarilor realizate, la nivelul intregii retele
analizate, pornind de la anul de baza 2016 se va produce cresterea utilizarii transportului
privat cu 19% pana in anul 2023, respectiv cu 31% pana in anul 2030.

Tabelul 3.4. Evolutia activitdtii de transport, 2016-2023-2030.
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MUNICIPIUL TARGOVISTE Plan de mobilitate urband durabili
: pentru Municipiul Targoviste
Scenariul de Scenariul "A face minim"
Indicator bazs
azd, 2016 2023 2030
El:il]lzarea transportului privat [vehicule- 472,841 564.538 618,222
Utilizarea modurilor de transport
prietenoase cu mediul (transport public, 515 486 45,0

cu mijloace nemotorizate — bicicleta si
pietonal) [%]

Indicatorul ,Utilizarea transportului privat” tine seama atat de cererea de transport

(numar de calatorii), cat si de interactiunea acesteia cu reteaua de transport (lungimea

calatoriilor, influentata de conditiile de desfasurare a circulatiei). Acesta reprezinta

produsul dintre valoarea fluxului de trafic inregistrat pe un segment al retelei si lungimea

segmentului respectiv.

In concluzie, realizarea numai a interventiilor angajate (scenariul "A face minim") nu este

suficienta pentru a contrabalansa cresterea prognozata a nevoilor de mobilitate.
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Figura 3.38. Fluxuri de trafic, vehicule etalon, Scenariul AFM_MZA 2023. (Figurd rotitd cu 90°).
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Figura 3.39. Fluxuri de trafic, vehicule etalon, Scenariul AFM_ora de varf de trafic, 2023.
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Figura 3.40. Fluxuri de trafic, vehicule etalon, Scenariul AFM_MZA 2030. (Figurd rotitd cu 90°).
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Figura 3.41. Fluxuri de trafic, vehicule etalon, Scenariul AFM_ora de varf de trafic, 2030.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING




MUNICIPIUL TARGOVISTE Plan de mobilitate urband durabild
i pentru Municipiul Targoviste

3.7. Testarea modelului de transport in cadrul unui studiu de caz

Dezvoltarea scenariilor de perspectiva va include schimbari ale retelei de transport. Odata
calibrat si validat pentru anul de baza, modelul de transport reprezinta un instrument util
in evaluarea impactului diferitelor modificari, atat la nivelul ofertei de transport, cat si la
nivelul cererii de transport.

Specificatiile referitoare la acest capitol in Anexa 6 - Continut cadru Plan de mobilitate
urband durabild a Documentului cadru de implementare a dezvoltdrii urbane durabile — Axa
prioritard 4 - Sprijinirea dezvoltarii urbane durabile, POR 2014-2020, recomanda analiza
simularilor realizate in scenariilor "A nu face nimic” (ANFN) 2023 si 2030, care sunt
caracterizate de cererea de transport prognozata dupa metodologia din Subcapitolul 3.6 si
oferta de transport aferenta anului de baza 2016, fara a include noi elemente de
infrastructura sau modificari asupra tehnologiilor de operare.

Rezultatele simularii, reprezentand fluxurile de trafic, exprimate in vehicule etalon, la nivel
de medie zilnica anuala si la nivelul orei de varf de trafic, sunt reprezentate in figurile 3.42
- 3.45. Mentinerea ofertei de transport in starea actuald pana in anul 2030, efectuiand
numai lucrari de intretinere si reparatii, va conduce la inhregistrarea unui impact negativ
major al transporturilor asupra mediului urban, comparativ cu celelalte situatii analizate.
Se va produce o crestere susfinuta a utilizarii autovehiculului personal pentru efectuarea
deplasdrilor zilnice, insotitd de reducerea vitezei medii de deplasare. Numarul mare al
vehiculelor aflate in circulatie, pe de o parte si viteza redusa de deplasare, pe de alta parte,
vor conduce la cresterea accentuatd a emisiilor de noxe si de CO2 pentru care sectorul
transporturilor este responsabil.

fn urma simulirilor a rezultat ci in acest scenariu de analizi, utilizarea autoturismelor va
cunoaste o crestere fatd de valoarea inregistrata in anul 2016 de 19,4% pana in anul 2023
si de 31% pana in anul 2030, in timp ce transportul public si cel pietonal vor pierde din
utilizatori.

Sporirea prezentei in trafic a autoturismelor va ingreuna desfasurarea traficului inclusiv
pentru vehiculele de marfa, cu efecte negative asupra eficientei economice (cresterea
duratei de parcurs a marfurilor intre punctul de origine si cel de destinatie) si asupra
calitatii aerului (deplasarea cu viteza redusa si opririle/ demararile succesive in cazul
vehiculelor de marfa implica emisii ridicate de noxe si de COz2).
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Figura 3.42. Fluxuri de trafic, vehicule etalon, Scenariul ANFN_MZA 2023. (Figurd rotitd cu 90°).
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Figura 3.43. Fluxuri de trafic, vehicule etalon, Scenariul ANFN ora de vdrf de trafic, 2023.
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Figura 3.44. Fluxuri de trafic, vehicule etalon, Scenariul ANFN_MZA 2030. (Figurd rotitd cu 90°).
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