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SOLUTII ITS PENTRU TRANSPORTUL URBAN LA NIVELUL MUNICIPIULUI TARGOVISTE - ETAPA Il

1. Descrierea pe scurt a situatiei
actuale (date statistice, elemente
specifice, etc.)

Targoviste este municipiul de resedinta al judetului Dambovita, avand o suprafata administrativa de 5,040
ha. Reprezinta principalul centru economic, cultural, politic si administrativ al judetului Dambovita care,

impreuna cu acesta face parte din regiunea de dezvoltare Sud-Muntenia. Este situat in partea central sudica a

Romaniei si este strabatut de paralela 44°5527"N si meridianul 25°2724"E, fiind pozitionat la trecerea dintre
Campia Romana si dealurile Subcarpatilor ce continua spre Muntii Bucegi.

Situat in partea centrala a judetului, municipiul Targoviste beneficiaza de o pozitie geografica favorabila,
cu posibilitati de comunicare cu centre economice importante. Aflat la incrucisarea unor vechi drumuri
comerciale (Buzau, Braila, Giurgiu, Brasov, Campulung), municipiul reprezinta un nod al cailor de comunicatii
rutiere, gasindu-se la numai 78 km de Bucuresti, la 48 km de Ploiesti si la 110 km de Brasov.

La ora actuala, Municipiul Targoviste reprezinta alaturi de orasul Gaesti unul din cele mai importante
centre economice dln judetul Dambovita, acesta fiind si un pol de lmportanta regionala.

in conformitate cu Planul de AmenaJare a Teritoriului National (P.A.T.N.) -Sectiunea a IV-a -”Reteaua de
localitati”, municipiul Targoviste intra in categoria localitatilor urbane de rangul I, care include toate
mumc1pnle cu exceptia celor 11 municipii de rangul 1 sia mumc1p1ulu1 Bucuresti (rangul 0)

In prezent municipiul Targoviste se incadreaza in categorla oraselor mulocn avand o functie predominant
industriala: platforma industriei grele in partea de sud si sud-vest, platforma industriei usoare (mtreprmderl de
panificatie, depozite de legume, fructe, cereale, produse lactate etc.) situata in nordul orasului si zona
comerciald care este inconjurata in prezent de zone rezidentiale. In afara de functia industriald pe care o are,
orasul are si o importanta functie turistica, deoarece dlspune de o mare varietate de obiective turistice -
monumente istorice, culturale si arhitecturale.

Aspectele demografice pot constitui un bun indicator in ceea ce priveste gradul de atractivitate al
unui oras, riscurile cu care se confrunta, dar si perspectivele de dezvoltare al acestuia ca urmare a
importantei fundamentale pe care capitalul uman o reprezinta in cadrul procesului de dezvoltarea integrata.

Conform recensamantului efectuat in 2011, populatia municipiului Targoviste se ridica la 79.610 locuitori,

in scadere fata de recensamantul anterior din 2002, cand se inregistrasera 89.930 de locuitori. Potrivit datelor

Institutului de Statistica, populatia Municipiului Targoviste din punct de vedere al domiciliului este de 89.775

in anul 2022.




Municipiul Targoviste este situat pe traseul mai multor rute de transport intern si international ceea ce fi
confera toate atributele unui important nod de transport rutier: DN 71, DN 72, DN 72A, DJ 711, DJ 712; DJ 717;
DJ 718; DJ 719; DJ 720B; DJ 721.

Conform datelor furnizate de Primaria Targoviste, la nivelul anului 2016, reteaua stradala a
Municipiului Targoviste avea o lungime totala de 123 km. Conform datelor INS la nivelul anului 2015,99 km
erau modernizati. Deficienta majora a retelei rutiere din zona Municipiului Targoviste era generata de lipsa
unei variante de ocolire, care sa conduca la eliminarea din reteaua urbana a traficului de vehicule de marfa
aflate in tranzit, diminuand in acest fel externalitatile suportate de locuitori. Pentru remedierea acestei
probleme Consiliul Judetean Dambovita a finalizat investitiile ,,Construirea drumului de legatura DJ 720 E,
Gara Targoviste Sud - Centura Municipiului Targoviste” si ,Amenajare intersectie DJ 720E cu strada
Petru Crecel prin realizarea unui sens giratoriu”, punand astfel la dispozitie o infrastructura adecvata de
ocolire a Municipiului Targoviste. In acelasi timp, Municipiul Targoviste a finalizat si a dat in folosinta alte
doua obiective de investitii complementare, respectiv “Modernizarea si reabilitarea drumului de centura al
Municipiului Targoviste” si “Reabilitare si modernizare strada Neagoe Basarab”.

Deplasarile de tranzit si penetratie prin si catre Municipiul Targoviste, precum si cele generate de
necesitatile proprii se desfasoara cu precadere pe cale rutiera, ceea ce conduce la un trafic intens pe arterele
principale ale municipiului.

Lucrari de imbunatatire a starii infrastructurii stradale au fost realizate in principal in cadrul proiectelor
finantate prin Programul Operational Regional 2007 - 2013, Axa Prioritara 1:
1.”Reabilitare si modernizare infrastructura utilitati publice urbane, reabilitarea si modernizarea
spatiilor publice urbane in zona A a zonei de actiune urband din Municipiul Targoviste, judetul
Dambovita”, cod SMIS 7887.
2.”Reabilitare si modernizare infrastructura utilitati publice urbane, reabilitarea si modernizarea
spatiilor publice urbane in zona B a zonei de actiune urband din Municipiul Targoviste, judetul
Dambovita”, cod SMIS 7888.

In prezent, transportul public din Municipiul Targoviste este realizat de operatorul municipal Servicii

Publice Municipale Targoviste S.R.L. (SPMT). Societatea a fost infiintata in anul 2019 si desfasoara activitate
de transportul public de calatori in Municipiul Targoviste, precum si in comunele din zona periurbana.
Sistemul de transport public local din Municipiul Targoviste este format din infrastructura, mijloace de
transport si tehnici de exploatare specifice modurilor de transport public de suprafata. SPMT are in dotare un
numar de 12 microbuze si 66 autobuze, dintre care 40 noi Mercedes Citaro Hybrid dotate cu aer conditionat si
priza de incarcare prin USB.

Traseele de transport public urmeaza in general principalele artere de circulatie ale municipiului
Targoviste, asigurand transportul pe directia SE (cartierul Micro XlI) - NV (cartierul Micro Ill). Preponderent,
traseele liniilor de transport public utilizeaza infrastructura stradala recent reabilitata iar mijloacele de
transport in comun nu au implementate functiuni de tipul ,smart city” (de exemplu: monitorizarea
vehiculelor, informarea in timp real a calatorilor in statii, e-ticketing etc).

O alta componenta a infrastructurii din cadrul sistemului de transport public este reprezentata de statii.
Amenajarea acestora este foarte deficitara. Cu exceptia unui numar redus de cazuri dotate cu adaposturi
pentru calatori, restul statiilor sunt reprezentate prin sisteme de semnalizare verticala si unele informatii
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privind programul de circulatie.

Imbunétatirea sigurantei si securitatii calatorilor in statii poate fi realizatd prin amenajarea acestora cu
adaposturi, mobilier pentru locuri de asteptare, sistem de supraveghere video, etc., alveole destinate opririi
mijloacelor de transport public si utilizate in acest scop ca urmare a implementarii unei politici de parcare
care sa prevada sanctiuni drastice pentru parcarea autovehiculelor in statiile de transport public.

Amenajarea intersectiilor in mediul urban are consecinte directe asupra nivelului de calitate al serviciilor
oferite de infrastructura de transport, conditionand fluenta circulatiei si siguranta participantilor la trafic —
pietoni, biciclisti, conducatori auto si pasageri in vehicule. Reglementarile privind organizarea si controlul
traficului in intersectiile urbane se inscriu in goué categorii principale: reglementari pe baza indicatoarelor de
prioritate si reglementari prin semaforizare. In prezent, sistematizarea circulatiei la nivelul retelei stradale a
Municipiului Targoviste este realizata prin sisteme incadrate in cele doua categorii mentionate mai sus,
neexistand implementat un Sistem de Management al Traficului. Astfel, La nivelul municipiului nu sunt folosite
sisteme inteligente de gestionare a traficului, programele de semaforizare sunt fixe, iar datele de trafic nu pot
fi inregistrate in mod automatizat in timp real. Nu exista un centru de monitorizare si gestionare a traficului.

Intersectiile semaforizate identificate in teritoriu, amplasate la nivelul retelei stradale nu prevad cicluri de
semaforizare pentru vehicule, coordonate in mod corelat intr-un sistem inteligent de management al
traficului, integrat, care sa optimizeze functionarea intersectiilor in functie de valorile fluxurilor de trafic
inregistrate pe bratele de patrundere in intersectie si de caracteristicile de prioritate ale vehiculelor (vehicule
de transport public, vehicule pentru situatii de urgenta — ambulanta, pompieri etc).

Viteza de deplasare a autovehiculelor reprezinta unul dintre factorii cu influenta semnificativa asupra
sigurantei circulatiei, iar stabilirea valorilor limita in functie de specificul zonei (functiune de utilizare a
teritoriului, categoriile de persoane care frecventeaza teritoriul, caracteristicile tehnice ale infrastructurii
rutiere) reprezinta aspecte care tin de managementul traficului. Studiile de specialitate demonstreaza faptul
ca reducerea limitelor de viteza scade indicele de producere a accidentelor si a victimelor acestora. Pentru
pietoni exista sanse mai mari de supravietuire in situatia in care vin in interactiune cu vehicule care se
deplaseaza cu viteza de pana la 30 km/h comparativ cu situatiile in care viteza de deplasare depaseste
aceasta valoare. Astfel, se impune limitarea vitezei de deplasare pe tronsoanele de infrastructura unde se
inregistreaza numar important de pietoni si unde nu exista amenajari speciale pentru pietoni. La nivelul
retelei stradale a Municipiului Targoviste se intalnesc astfel de zone, in care viteza maxima de circulatie este
limitatd 30 km/h, in special in jurul unititilor de invatdmant. In continuare se recomandi intensificarea
implementarii unor acestei solutii de siguranta a circulatiei, cu precadere in zonele rezidentiale si in cele cu
valori ridicate ale fluxurilor de pietoni.

in cadrul proiectului ,,Dotare cu echipamente pentru cresterea sigurantei si prevenirea criminalitdtii in
zona de actiune urband din municipiul Targoviste, judetul Dambovita” finantat prin Programul Operational
Regional 2007-2013, la nivelul Municipiului Targoviste a fost creat un sistem de supraveghere format din 33
camere video amplasate in zonele cartierelor cu densitate rezidentiala ridicata, conform precizarilor din
tabelul 2.15. Acest sistem nu permite monitorizarea fluxurilor de trafic prin contorizarea vehiculelor si
inregistrarea vitezei de deplasare a acestora, insa constituie o infrastructura de baza, care ar putea fi extinsa
in cadrul unui sistem complex, care sa includa si componenta de management al traficului.

Transformarea municipiului Targoviste pentru a deveni un oras inteligent va avea urmari asupra inovarii
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tehnologice, asupra transporturilor inteligente, asupra cresterii eficientei energetice, asupra vietii cetatenilor,
lucratorilor si intreprinderilor.

Necesitatea si  oportunitatea
investitiei pentru care se aplica

Cu fiecare zi, traficul rutier urban devine tot mai insuportabil, prin amplificarea problemelor majore legate
de aglomeratia congestionata, cu consecinte majore in poluarea excesiva a mediului (pe seama consumului
ridicat de combustibil), cu consecinte imprevizibile asupra sanatatii publice, pierderi economice semnificative,
datorita timpului pretios pierdut in trafic, cresterea numarului impresionant de accidente majore ca urmare a
accentuarii comportamentului vicios al persoanelor implicate in haosul rutier.

In contextul prioritatilor europene legate de dezvoltarea oraselor, Municipiul Targoviste doreste sa-si
armonizeze strategia de dezvoltare durabila prin crearea unui model de integrare a tehnologiilor informatiei
cu infrastructura IT moderna, aliniat obiectivelor de dezvoltare durabila si sustenabila ale oraselor de tip
,smart”.

Obiectivul general al proiectului este transformarea Municipiului Targoviste intr-un oras inteligent in care
retelele si serviciile traditionale devin mai eficiente prin utilizarea tehnologiilor digitale si de telecomunicatii,
in beneficiul cetatenilor si mediului de afaceri.

Proiectul propus va contine o componenta specifica domeniului ITS - sisteme inteligente de management
urban, respectiv componenta de sisteme de semafoane interconectate, reprezentand etapa Il de implementare
a acestui sistem. Municipiul Lugoj isi propune prin prezentul proiect continuarea demersurilor incepute in
prima runda de depunere a proiectelor din cadrul Componentei 10 a Planului National de Redresare si
Rezilienta si vizeaza imbunatatirea conditiilor de trafic, precum si reducerea emisiilor de echivalent CO2 din
transport.

Managementul traficului reprezinta un complex de masuri active si pasive pentru asigurarea fluentei
traficului si totodata utilizarea infrastructurii existente cat mai eficient posibil.

Principalele puncte nevralgice intr-o retea de strazi sunt in special constrangerile intalnite la nivelul
intersectiilor. De aceea sistemele de control al traficului cu instalatii de semaforizare reprezinta cea mai des
intalnita metoda de asigurare a functionarii unei intersectii aflata poate la limita de capacitate. Functionarea
optima a intersectiilor si a retelei stradale in ansamblu se poate asigura prin optimizarea controlata cu
semafoare.

Activitati precum supravegherea si controlul traficului, supravegherea modului de functionare a
echipamentelor, urmarirea parametrilor de performanta in functionarea retelei, aplicarea politicilor de
transport stabilite la nivelul autoritatilor locale, se pot asigura eficient prin intermediului unui instrument
denumit sistem de management al traficului.

Sistemele Inteligente de Transport (ITS), altfel intitulate sisteme telematice pentru transporturi, includ o
gama larga de instrumente si servicii derivate de la tehnologiile informatiei si comunicatiilor.

Proiectul propus va contine urmatoarele componente specifice domeniului ITS:
sisteme inteligente de management urban: sistem de semafoare interconectate
Dotarea si functionarea centrului de control al traficului .

Sisteme de avertizare privind adaptarea vitezei;
Sisteme de avertizare si asistenta anti-coliziune pentru conducatorii de vehicule;
Sisteme de siguranta pentru zona cu lucrari;
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= Monitorizarea timpilor de calatorie si a vitezei;

= Semnalizatoare cu mesaje dinamice;

= Sisteme integrate de informare a calatorilor;

= Sisteme de informare a participantilor la trafic.

Necesitatea implementarii acestor sisteme se fundamenteaza pe problemele identificate in PMUD privind
managementul traficului, respectiv inexistenta unui sistem integrat care sa optimizeze functionarea in
corelare cu valorile fluxurilor de trafic inregistrate pe bratele de patrundere in intersectie si de
caracteristicile de prioritate ale vehiculelor, inexistenta unei structuri adecvate pentru monitorizarea si
controlul eficient al vehiculelor.

Corelarea cu proiecte
implementate la nivel local

deja

Prezentul proiect este complementar din punct de vedere tehnic si functional cu proiectele de investitii
publice finalizate asupra infrastructurii de mobilitate ce abordeaza deficientele actuale din sistemul de
transport si imbunatateste disponibilitatea, calitatea si relevanta infrastructurii urbane si a dotarilor puse la
dispozitia populatiei de la nivelul Municipiul Targoviste.

Printre proiectele de investitii publice privind infrastructura de mobilitate se numara dezvoltarea zonei
comerciale nou create prin realizarea investitiei, ,,Dambovita Mall”.

De asemenea, proiectul propus este corelat si cu proiectele regionale implementate de catre Consiliul
Judetean Dambovita si anume:

% ,Construirea drumului de legatura DJ 720 E, Gara Targoviste Sud - Centura Municipiului Targoviste”
Obiectivul general al proiectului este reprezentat de realizarea unui racord intre zona centrala a Municipiului
Targoviste prin Bulevardul Regele Carol | cu centura orasului, prin strada Petru Cercel.

% ,Amenajare intersectie DJ 720E cu strada Petru Crecel prin realizarea unui sens giratoriu”

Obiectivul general al proiectului este reprezentat de amenajarea unui sens giratoriu la intersectia DJ 720E cu
strada Petru Cercel, realizandu-se astfel un racord intre zona centrala a Municipiului Targoviste prin
Bulevardul Regele Carol | cu centura orasului.

In acelasi timp, Municipiul Targoviste a finalizat si a dat in folosintd alte doud obiective de investitii
complementare si anume:

% ,, Modernizarea si reabilitarea drumului de centura al Municipiului Targoviste”

Obiectivul de investitii a vizat:

- modernizarea si reabilitarea sistemului rutier existent in lungime de 13,808 km, pe zonele in care drumul
are 4 benzi de circulatie si latirea zonelor de lucru cu 2 benzi de circulatie la 4 benzi acolo unde este
posibil, pe urmatoarele tronsoane: str. Petru Cercel, str. Laminorului, Calea Campulung, Bulevardul
Eroilor, Aleea Sinaia, Aleea Manastirea Dealu, str. Magrini, str. Caramidari (comuna Razvad) - ramura Valea
Voievozilor, str. Calea lalomitei (str. Canalului);

- reabilitarea Pasajului superior Petru Cercel;




- modernizarea si dublarea podului rutier peste Raul lalomita la Teis, prin executarea unui nou pod, in aval
de cel existent pentru doua benzi de circulatie si extinderea la 4 benzi de circulatie a portiunii de drum
cuprinse intre acest pod si pasajul DN 71;

- reabilitarea Pasajului superior DN 71 in zona Targoviste Nord;
reabilitarea Podului Rutier peste Raul lalomita la Valea Voievozilor.

Cheltu1eh totale proiect: 124,439,363.98 lei TVA inclus.

% ,Reabilitare si modernizare strada Neagoe Basarab”

Prin realizarea obiectivului de investitii s-a facilitat accesul cetatenilor la obiectivele de investitii executate si

propus a se executa in zona adiacenta strazii: Centru comercial MALL, 6 blocuri a cate 24 de unitati locative

fiecare, care vor gazdui specialisti in sanatate si invatamant sau tineri sub 35 de ani, beneficiari ai
programelor derulate de A.N.L., sediul R.A.R., parcul de la U.M. Gara, stadion cu o capacitate de 12.000 de
locuri.

De asemenea, in cadrul obiectivului de investitii s-a realiza un racord cu Aleea Trandafirilor care faciliteaza

accesul cetatenilor spre zona sus mentionata si a condus la o reala decongestionare a traficului in zona.

Cheltuieli totale proiect: 2,071,421.22 lei TVA inclus.
< Dotare cu echipamente pentru cresterea sigurantei si prevenirea criminalitatii in zona de actiune
urbana din municipiul Targoviste, judetul Dambovita

Implementarea unui sistem de monitorizare urbana in zona de actiune vizata de proiect, in scopul cresterii

sigurantei si prevenirea criminalitatii; Dotarea dispeceratului de control al sistemului de supraveghere cu

echipamente corespunzatoare, de ultima generatie.

Cheltuieli totale proiect 3.255.842,19 lei TVA inclus.

Corelarea cu proiecte in curs de
implementare de la nivel local

Municipiul Targoviste are in implementare o serie de proiecte integrate finantate prin Programul Operational
Regional 2014-2020, cu efecte asupra parametrilor de mobilitate urbana (reducerea traficului, impactul asupra
reducerii emisiilor de echivalent CO2, etc.) care au drept scop incurajarea transportului in comun, reducerea
emisiilor de CO2 si translatarea catre mijloace de transport alternative, implementarea unor sisteme
inteligente de transport asociate (ticketing, informare calatori, supraveghere video, managementul flotei), cat
si realizarea de trasee dedicate transportului in comun.

= ,Imbunitatirea transportului public urban prin achizitionarea de vehicule ecologice, construirea
infrastructurii necesara transportului, modernizarea si reabilitarea infrastructurii rutiere pe
coridoarele deservite de transport public in Municipiul Targoviste”, proiect contractat si aflat in curs de
implementare in cadrul Programului Operational Regional (POR) 2014-2020, Obiectivul specific 4.1:
Reducerea emisiilor de carbon in municipiile resedinta de judet prin investitii bazate pe planurile de
mobilitate urbana durabila.

Cheltuieli totale eligibile proiect: 112,782,989.27 lei TVA inclus

Obiectivele specifice ale proiectului
1. Reducerea pana in anul 2024 a emisiilor de CO2 in zona ce face obiectul investitiei cu 38.2% ca urmare a
reducerii utilizarii autoturismelor cu 14.98% prin cresterea utilizarii transportului public in comun (ca urmare a
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infiintarii de benzi dedicate/benzi separate transportului public de persoane, introducerii in transportul in
comun a 28 de autobuze hibride de capacitate normala (12m)

2. Cresterea pana in anul 2024 a numarului de utilizatori ai transportului in comun in Municipiul Targoviste cu
82.5% ca urmare a realizarii unor masuri destinate incurajarii utilizarii transportului alternativ, respectiv
construirea a 3 statii de capat si modernizarea a 28 de statii de transport public in comun si achizitionarea
a 28 de autobuze Hybrid

3. Reducerea pana in anul 2024 a deplasarilor cu autoturismul personal cu 14.98% ca urmare a implementarii
unor masuri destinate eficientizarii si incurajarii utilizarii transportului public local de persoane (achizitia de
autobuze hibride, construirea autobazei pentru gararea mijloacelor de transport)

4. Imbunatatirea spatiului urban prin asigurarea modernizarii spatiului verde 2.240mp, plantarea a 48 arbori
cu grad ridicat de retentie CO2, instalarea de mobilier urban in aria de implementare, pana in anul 2024.

5. Cresterea pana in anul 2024 a numarului de utilizatori ai traseelor pietonale cu 4.8% ca urmare a realizarii a
6,118 km de trotuare modernizate si instalarea la nivelul ariei de implementare a 95 de buc rasteluri de
biciclete in vederea incurajarii utilizarii modurilor nemotorizate de transport public.

=,,Completarea parcului auto din Municipiul Targoviste prin achizitionarea de vehicule ecologice destinate
transportului public urban”, proiect contractat si aflat in curs de implementare in cadrul Programului
Operational Regional (POR) 2014-2020, Obiectivul specific 4.1: Reducerea emisiilor de carbon in municipiile
resedinta de judet prin investitii bazate pe planurile de mobilitate urbana durabila;

Cheltuieli totale eligibile proiect: 36,135,406.61 lei TVA inclus

Obiectivele specifice ale proiectului

1. Reducerea pana in anul 2022 emisiilor de CO2 in zona ce face obiectul investitiei cu 38.2% ca urmare a
reducerii utilizarii autoturismelor si introducerea in transportul in comun a 12 autobuze hibrid.

2. Cresterea pana in anul 2022 a numarului de utilizatori a transportului in comun in Municipiul Targoviste cu
82.5% ca urmare a realizarii unor masuri destinate incurajarii utilizarii transportului alternativ, respectiv
achizitia de autobuze hibrid si implementarea unui sistem informatic pentru managementul flotei (STI),
inclusiv unui sistem e-ticketing.

Proiectul este complementar din punct de vedere tehnic si functional cu proiectele prezentate, intrucat
abordeaza deficientele actuale din sistemul de transport si imbunatateste disponibilitatea, calitatea si
relevanta infrastructurii urbane si a dotarilor puse la dispozitia populatiei de la nivelul zonei periurbane a
Municipiului Targoviste. Mai mult, proiectele reprezinta masuri ale autoritatii publice locale de asigurare a
unei infrastructuri adecvate/corespunzatoare mobilitatii urbane moderne, aliniata prevederilor europene si de
mediu, astfel incat sa creasca accesul, calitatea si atractivitatea transportului public ecologic si nemotorizat,
contribuind astfel la cresterea numarului de persoane care utilizeaza aceste mijloace de transport si implicit la
scaderea gazelor cu efect de sera.

De asemenea, municipiul Targoviste a aplicat pentru finantare, in cadrul primei runde de apeluri a
Componentei 10 din Planul National de Redresare si Rezilienta, urmatoarele proiecte:




+ Investitia I.1.1. - Tnnoirea parcului de vehicule destinate transportului public (achizitia de vehicule
nepoluante): ,Modernizarea transportului public la nivelul zonei urbane functionale a Municipiului
Targoviste prin achizitia de autobuze ecologice - etapa I”

+ Investitia I.1.2. - Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - ITS/alte infrastructuri TIC (sisteme
inteligente de management urban/local): ,,Solutii ITS pentru transportul urban la nivelul municipiului
Targoviste”

+ Investitia 1.4 - Elaborarea/actualizarea in format GIS a documentatiilor de amenajare a teritoriului si
planificare urbana: ,,Actualizarea si transpunere in GIS a Planului Urbanistic General al Municipiului
Targoviste”

Corelarea cu celelalte proiecte
pentru care se aplica la finantare

Proiectul este complementar din punct de vedere tehnic si functional cu proiectele de investitii publice
propuse de autoritatile publice asupra infrastructurii de mobilitate pentru exercitiul financiar 2021-2027 ce
abordeaza deficientele actuale din sistemul de transport si imbunatateste disponibilitatea, calitatea si
relevanta infrastructurii urbane si a dotarilor puse la dispozitia populatiei de la nivelul Municipiului Targoviste
si a zonei periurbane.

= Proiecte planificate pentru depunere la finantare in perioada 2021-2027:

+ ,Sustinerea intermodalitdtii si transportului alternativ in Municipiul Targoviste”, proiect pentru care s-a
semnat contract de finantare prin POAT 2014-2020 pentru finantarea documentatiilor tehnico-economice.
Proiectul va fi propus la finantare prin POR 2021-2027.

» Proiecte aflate la stadiul de idee de proiect conform PMUD 2021-2027 si SIDU 2021-2027.

"Sistem Inteligent de Management al Traficului si Prioritizare a Transportului Public in Municipiul
Targoviste”

»Targoviste Bike City - Extindere Sistem integrat pentru promovarea mobilitdtii alternative”

»Statii de incdrcare pentru autovehicule electrice in Municipiul Targoviste”

,construirea de parcdri de tip parké&ride”

w»Modernizarea statiilor de transport public si instalarea de echipamente interactive pentru aducerea la
standardul de ,,Smart Bus Station”

»Statii de monitorizare a factorilor de mediu si zgomot la nivelul Municipiului Targoviste” (30 buc)
»Implementarea sistemului de gestiune geospatiald a teritoriului Municipiului Targoviste”

»Ride Sharing - School Bus - Platforma de ride sharing pentru promovarea solutiilor de transport in comun
pentru elevi si studenti”

FHE FEEEF

in concluzie, proiectul analizat, impreund cu proiectele complementare reprezintd masuri ale autoritatilor
publice locale de asigurare a unor infrastructuri adecvate/corespunzatoare mobilitatii urbane moderne,
aliniate prevederilor europene si de mediu, astfel incat sa creasca accesul, calitatea si atractivitatea
transportului public ecologic, contribuind astfel la cresterea numarului de persoane care utilizeaza aceste
mijloace de transport si implicit la scaderea gazelor cu efect de sera.




Efectul pozitiv previzionat prin
realizarea obiectivului de
investitii

Implementarea Sistemelor Inteligente de Transport aduce beneficii majore pentru reteaua de transport urban
contribuind la atingerea unor obiective prioritare precum:

- imbunatatirea sigurantei in trafic

- furnizarea unor solutii de mobilitate particularizate si optimizate pentru nevoile utilizatorilor

- minimizarea impactului asupra mediului

- asigurarea inter-operabilitatii si integrarii in retelele europene de transport

- eficientizarea managementului intregului proces de transport

Principalele beneficii aduse de implementarea vizeaza:

= Siguranta
Beneficiile sub aspectul sigurantei variaza, in functie de aplicatie, de la calmarea fluxului de trafic prin
controlul semafoarelor, pana la initiativele de control al respectarii limitelor de viteza si o mai buna
intretinere in functie de conditiile climatice sau asigurarea securitatii calatorilor si conducatorilor auto prin
intermediul sistemelor de supraveghere instalate in interiorul vehiculelor. Beneficiile economice sunt legate
de reducerea cheltuielilor determinate de accidente sau acte de violenta si vandalism.

_® Mobilitatea
Imbunatatirea mobilitatii se traduce prin scurtarea timpului de deplasare sau a intarzierilor, precum si prin
economiile bugetare legate de timpii de deplasare si respectarea graficelor de timp.

» Eficienta energetica si protectia mediului
Beneficiile in domeniul energiei si protectiei mediului se refera la imbunatatirea sustenabilitatii ecologice in
zonele urbane si se traduc prin reducerea consumului de carburanti si a emisiilor poluante.

* Productivitatea si eficienta
Beneficiile sub aspectul productivitatii si eficientei sunt consemnate sub forma economiei de costuri pentru
furnizorii de servicii de transport, calatori sau transportatorii de marfuri.

= Satisfactia utilizatorului
Satisfactia utilizatorului este scopul ultim al tuturor interventiilor. Satisfactia utilizatorului poate fi directa
(informarea conducatorilor auto, informarea in timp real a pasagerilor etc.), rezultat al initiativelor legate de
mobilitate sau eficienta care au un impact asupra vietii de zi cu zi a utilizatorului, sau indirecta, prin
imbunatatirea sigurantei, sustenabilitatii ecologice sau productivitatii.

Pentru o economie moderna de succes, abilitatea garantarii unui transport fluent si eficient de marfuri si
persoane este o cerinta fundamentala. Nereusita indeplinirii acestei cerinte reprezinta o amenintare pentru
competitivitate si reflecta, de asemenea, o utilizare nedurabila a infrastructurii de transport.

Un transport urban flexibil si de calitate este greu de conceput fara implementarea sistemelor inteligente de
transport - ITS.

Aplicatiile ITS au demonstrat ca sunt o modalitate valida si eficienta de sprijin pentru managementul si
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operare serviciilor de transport. Acestea pot ajuta la:

- Reducerea majora a accidentelor rutiere;

- Cresterea capacitatii efective a drumurilor fara noi constructii (demonstrat, pana la 20%);

- Reducerea timpului calatoriei (cu o estimare de 1 an la nivelul unei vietii umane);

- Reducerea semnificativa a poluarii vehiculelor, ex. emisiile de CO2;
Aceste sisteme au potentialul de a furniza beneficii semnificative legate de eficienta operationala, calitatea
serviciilor, managementul infrastructurii, si in acelasi timp pentru imbunatatirea sigurantei, reducerea
impactului de mediu si serviciilor de informare pentru utilizatori.
Toate acestea vor duce la dezvoltarea orasului si la cresterea calitatii vietii locuitorilor zonei urbane.
Implementarea Sistemelor Inteligente de Management Urban/Local vor contribui la tranzitia digitala a
managementului localitatii si la implementarea conceputului de Smart City. Sistemele de transport inteligente,
precum si alte sisteme informationale vor sustine inovatia in domeniul mobilitatii urbane si vor eficientiza
masurile de mobilitate urbana durabila la nivel local.
Rentabilitatea investitiei se reflecta in modul in care aceasta eficientizeaza procese, imbunatateste calitatea
serviciilor si a produselor pe care le ofera, construieste relatii solide intre municipalitate si cetateni si
consolideaza relatiile dintre acestia. Valoarea adaugata generata de transformarea digitala are un aspect
major asupra intregului aparat bugetar pe termen lung, nu doar din punct de vedere financiar. Necesitatea
transformarii digitale din motive socio-economice, corelata cu atentia sporita acordata comunitatii, vine in
intampinarea indicatorilor de mediu, sustenabilitatii si diversitatii.

Modul de indeplinire a conditiilor
aferente investitiilor

Cu privire la conditiile ce trebuie indeplinite in cadrul Investitiei 1.1.2 - Asigurarea infrastructurii pentru
transportul verde - ITS/alte infrastructuri TIC (sisteme inteligente de management urban local), Primaria
Municipiului Targoviste isi asuma urmatoarele conditii:

- Proiectul se regaseste in cadrul Planului De Mobilitate Urbana Durabila, ce se afla in curs de actualizare.

- Se va asigura integrarea si corelarea sistemelor care vor fi achizitionate prin intermediul Componentei 10 cu
sistemele aflate in implementare/implementate la nivel local.

Descrierea procesului de
implementare

Implementarea proiectului cuprinde urmatoarele principale activitati:

1. Achizitie servicii de proiectare (documentatie tehnico - economica) si asistenta tehnica - durata totala de 1
luna.

2. Elaborarea documentatiei tehnico - economice - 4 luni

3. Procedura de achizitie a echipamentelor si a infrastructurii - hard si soft, precum si lucrari de constructii si
punerea in functiune a echipamentelor (lansare procedura SEAP, primirea ofertelor, evaluarea ofertelor si
semnarea contractului de furnizare) - durata totala de 6 luni;

4. Furnizarea si receptia echipamentelor - durata totala 12 luni;

Alte informatii

Nu este cazul

CONTRASEMNEAZA PENTRU LEGALITATE

PRESEDINTE DE SEDINTA, SECRETARUL GENERAL AL MUNICIPIULUI TARGOVISTE
jr. Catalin Radulescu jr. Chiru-Citilin Cristea
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