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Documentatie de avizare a lucrarilor de interventii

conform H.G. 907/2016
CUPRINS

(A) PIESE SCRISE N
1. Informatii generale privind obiectivul de Investitii
1.1. Denumirea obiectivului de investitii “
1.2. Ordonator principal de credite/investitor
1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar) -
1.4. Beneficiarul investifiei

1.5. Elaboratorul documentatiei de avizare a lucradrilor de interventie

2, Sztuaﬁa existentd ,s‘l necesitatea reahzaru lucrarllor de Interventu

3. 1 Particularitati ale amplasamentulul. ‘
a) descrierea amplasamentului (localizare - 1ntrav1lan/extrav1lan, sﬁ}{rafat !

dlmensmnl in plan), 5 1y

c) datele seismice $i climatice;
d) studii de teren:

(i)studiu geotehnic pentru solutia d(ﬁ Liéj‘onsolidéiré a infrastructurii conform reglementarilor
tehnice in vigoare; { ;;‘ T

(ii)studii de specialitate necesare, pl ecum studii topografice, geologice, de stabilitate ale
terenului, hldroloGlce,hldrooeotehﬂ‘ice,“‘ upa caz;, %

e) snuatla utllltai,‘llor tehnlco edllltare ex1ste11te, “‘ i

g) informatii privind posibile mterfereﬁte cuwmonumente istorice/de arhitectura sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat Invecinatd; existenta condifionarilor
specifice in cazul existentei unor zone protejate.

3.2. Regimul juridic:

a) natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept de
preemptiune;

b) destinatia constructiei existente;

c) includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri arheologice, arii
naturale protejate, precum §i zonele de protectie ale acestorx $i In zone construite protejate,
dupa caz;

d) informatii/obligatii/constringeri extrase din documentatiile de urbanism, dupa caz.
3.3. Caracteristici tehnice $i parametri specifici:

a) categoria §i clasa de importanta;

b) cod in Lista monumentelor istorice, dupa caz;
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c) an/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie;

d) suprafata construita;

e) suprafata construitd desfagurata;

f) valoarea de inventar a constructiei;

g) alti parametri, in functie de specificul $i natura constructiei existente

3.4. Analiza starii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice ‘ \

3.5. Starea tehnica, inclusiv sistemul structural $i analiza diagnostic, din 'f t{it .

al asigurarii cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii. U

3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupa caz.

4. Concluxziile expertizei tehnice $i, dupd caz, ale auditului energetic,

concluziile studiilor de diagnosticare:

a) clasa de risc seismic;

b) prezentarea a minimum doua solutii de interventie;

¢) solutiile tehnice §i masurile propuse de cétre expertul tehnic §i, dupa caz, auditorul

energetic spre a fi dezvoltate in cadrul do umentatlel de avizare a lucrarilor de interventii;
| area fu ctlonarn conform cerintelor

d) recomandarea interventiilo
si conform exigentelor de cal ‘
5. Identificarea scenariilor/optiun
doud) si analiza detaliatd a acestora “

5.1. Solutia tehnica, din punct de vedere lehnoloalc, constructiv, tehnic, functional-

tehnico-economice (minimum

cuprinzand:

a) descrierea principalelor lucrari de mterventle
b) descrierea, dupa caz, si a altor categorii de lucriri incluse in solutia tehnici de
interventie propusa V'

c) analiza vulnerabilitatilor cauzate de\\ﬂfactorl de risd, antropici §i naturali, inclusiv de

schimbari climatice ce pot afecta mvestll:la nd

d) informatii privind posibile lnterferente c monumente istorice/de arhitectura sau situri

arheologice pe amplasament sau in zéna 1med1at mvec ‘ata, existenta conditionarilor
Ly
1, ‘\ wu“

specifice in cazul existentei unor zone protejate;

e) caracteristicile tehnice §i parametru speclficl“ estitiei rezultate in urma realizarii
lucradrilor de interventie. c

5.2. Necesarul de utilitdti rezultate, inclusiv estimdri privind depdsirea consumurilor initiale
de utilitati $i modul de asigurare a consumurilor suplimentare

5.3. Durata de realizare $i etapele principale corelate cu datele prevazute in graficul
orientativ de realizare a investitiei, detaliat pe etape principale

5.4. Costurile estimative ale investitiei:

- costurile estimate pentru realizarea investitiei, cu luarea in considerare a costurilor unor
investitii similare;

- costurile estimative de operare pe durata normata de viata/amortizare a investitiei.

5.5. Sustenabilitatea realizarii investitiei:

a) impactul social i cultural;

b) estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza de realizare,
in faza de operare;
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¢) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii $i a sitarilor
protejate, dupd caz.

5.6. Analiza financiara $i economica aferenta realizarii lucrarilor de interventie:

a) analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor.

6. Scenariul/Optiunea tehnico-economica optima, recomandata

6.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, economic,
financiar, al sustenabilitatii $i riscurilor

6.2. Selectarea §i justificarea scenariului/optiunii optime, recomandate

6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei:

a) Indicatori tehnico-economici

b) Indicatorii maximali, respecti valoarea totala a obiectivului de ivnestiti, exprimata in lei,
cu TVA, fara TVA, din care construcii-montaj(C+M)

¢) Durata estimata de executie a oblectlvulul de investitii(in luni)

6.4. Prezentarea modului in care se aswura cqnformarea cu reolementanle specifice

i |
functmnu preconlzate din punctil de vedere-al-asiguririi or cerm];elor fundamentale

financlare §i economice: fonduri proprii, credlte bancare, alocatii de la bugetul de

stat/bugetul local, credite externe clrarantate sah cdntractate de stat, fonduri externe

nerambursabile, alte surse legal constltulte

7. Urbanism, acorduri §i avize co
7.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtmeru autorlzatlel de construire
7.2. Studiu topografic, vizat de catre Oﬁcml de Cadastru ;1 Publicitate Imobiliara

7.3. Avize privind asigurarea utlllta!‘,llor, in cazul supllmentaru capacitatii existente
7.4. Actul administrativ al autoritatii co“l‘fnpetente pentru protectia mediului, masuri de

diminuare a impactului, masuri de co mpensare, moddhtatea de integrare a prevederilor

acordului de mediu, de principiu, in documentatla tehm%)economlca

7.5. Avize, acorduri $i studii speclfice Mdupa caz, care pot conditiona solutiile tehnice,

precums:
(B) PIESE DESENATE

1. Plan de incadrare in zona;

2. Plan de situatie;
3. Profile transversal tip;

4. Detalii de executie;
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MEMORIU TEHNIC

(4) PIESE SCRISE

1. Informatii generale privind obiectivul de Investitii

1.1. Denumirea obiectivului de investitii

»MODERNIZAREA SI REABILITAREA RETELEI STRADALE DIN M
TARGOVISTE, JUDETUL DAMBOVITA: STR. MAIOR EUGEN BREZISEANU, CALEA
CAMPULUNG, STR. ANA IPATESCU, STR. LOCOTENENT PARVAN POPESCU, STR.
MIHAI EMINESCU, STR. BARATIEIL, STR. ILFOVULUI, STR. COSTACHE OLAREANU
SI STR. PORUMBEILOR”

1.2. Ordonator principal de credite/investitor .-
Primarul Unitatii Administrativ Terltorl‘ale al Orasului Targoviste, Judetul

Dambovita

1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar)
Nu este cazul.

1.4. Beneficiarul investitiei i
Primarul Unitatii Administrativ Terltorlale Orasul Targoviste, Judetul Dambovita

1.5. Elaboratorul documentatiei de ayizare a lucrarilor, de Interventie

S.C. ACVI -STAR CONSTRUCT S.R. L. Oras Balcm Str. Aviatorilor, Nr. 2A,
Judet Prahova, inregistrata la Reglstrul Comcrtulql sub nr. J 29/1561/20011, cod fiscal
29369864. Domeniul principal de act1v1tate‘\“weste cel prevawt de cod CAEN 711 —
Activitati de arhitectura, inginerie si serv1c11 de consultant tehnica legate de acestea, iar

AEN 7112 . Activitati de inginerie si

activitatea principal este cea prevazuta de‘
consultanta tehnica legate de acesteas |

(AR |

2. Situatia existentd §i necesitatea realizdrii lucrdrilor de Interventii
2.1. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri
institutionale $i financiare

Criteriile generale avute in vedere la intocmirea Documentatiei de avizare a lucrarilor de
interventii, urmaresc:
®* prezentarea proiectelor si solutiilor adoptate In concordanta cu H.G. 907/2016
privind continutul cadru al studiului de fezabilitate;
" posibilitatea etapizarii investitiilor in functie de fondurile disponibile;
" respectarea normelor, standardelor si legislatiei in vigoare cu privire la calitate,
protectia mediului, sanatate, izolatii termice si hidrofuge, tehnica securitatii

muncii, protectie la foc, cutremure, etc.
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" proiectarea unor constructii si instalatii care sa se incadreze in mediul ambient si in

ansamblul existent;

* realizarea de componente, piese si utilaje corespunzand normelor internationale

(ISO) si respectiv romanesti (SR).

Documentatia a fost elaborata in baza prevederilor temei, a datelor obtinute direct
de pe teren precum si a doleantelor beneficiarului, care a avut o importanta contributie la

conturarea solutiilor propuse.

Necesitatea si oportunitatea promovarii investitiei

Necesitatea acestui proiect, a aparut in ideea asigurarii unei circulatii pietonale si a
unui trafic auto corespunzatoar,a accesului‘persoanelor riverane la proprietati precum si

asigurarea scurgerii apelor pluviale ‘

Necesitatea lucrarllor propuse in prmegt ,este argumentata si de starea

fizica a drumurilor existente, raportate a'conditiile generale de circulatie actuale cat si de

perspectlva.

Suprafata totala a strazilor supuse acl1v1tat11 de modernizare si reabilitare a retelei
stradale din municipiul Targoviste, este de" 58 931mp
Prezenta documentatie tehnico- econonuca trateaza modul de imbunatatire a
o,

infrastructurii orasului Targoviste, lmbunatdtlrea accesulu la unitatile de stat sau

private ,care isi desfasoara actlvnaiea 1n zona

Strazile ce urmeaza a se moderniza“ﬂ,ﬁua o lunglmew‘de 2115 m, dupa cum urmeaza:

‘Inceput Stl ada Sfarsit Strada

Nr. | Denumire strada Lungime
L Str. Maior Eugen 890.00 Str. Constantin Str. Cetatii
Breziseanu Brancoveanu
(lot 1+2+3)
2. | Str. Calea Campulung Piata Eroilor Str. Poet Grigore
(lot 1+2+3) 850.00 Alexandrescu cu str.
Doctor Marinoiu
3. Str. Ana Ipatescu Str. Constantin Str. Locotenent
349.00 Bratianu Parvan
Popescu(lot2)
4. Str. Locotenent 943.00 Calea Domneasca Str. Poet Grigore
Parvan Popescu Alexandrscu

Pagina 7/ 69



Denumire Lucrare:’MODERNIZAREA SI REABILITAREA RETELEI STRADALE DIN
MUNICIPIUL TARGOVISTE, JUDETUL DAMBOVITA:_STR. MAIOR EUGEN BREZISEANU,
CALEA CAMPULUNG, STR. ANA IPATESCU, STR. LOCOTENENT PARVAN POPESCU, STR.

MIHAI EMINESCU, STR. BARATIEIL STR. ILFOVULUI, STR. COSTACHE OLAREANU SI

STR. PORUMBEILOR”
(lot 1+2)
5. Str. Mihai Eminescu | 230.00 Str. Ana Ipatescu | = -------
6. Str. Baratiei Calea Domneasca Str. Constantin
476.00 Brancoveanu
7. Str. Ilfovului Str. Laminorului | ~  ---eeeee-
524.00
8. Str. Costache 479.00 B-dul Eroilor | = e-eeeee-
Olareanu
9. Str. Porumbeilor Calea Bucuresti Str. Fluierasi
374.00

Romania are o retea de 1nfrastructu1a ,lnclusw rutiera, care asigura realizarea

conectarii tuturor localitatilor la reteaua; nauonala de transport si la sistemele

internationale de transport

Integrarea infrastructurii romane retelele europene de transport, are in

“ ‘
vedere promovarea interconectarii si interoperativitatii retelelor existente prin
concentrarea atentiei asupra unor "artere de infrastructuri specifice" care strabat zone

. . . e L. .
geografice si leaga principalele centre economice si sociale.

Constructia si modernizarea retelelor'de infrastructura, contribuie la integrarea
graduala a regiunii si respectiv a tarii in familia tarilor continentului european si pune in
valoare resursele economice si turlstlce, retelele de mfras tructuri devenind astfel adevarate

artere hranitoare ale pietei economlce si bouale :N”

Py, O J’_,i.c.u f,
! ‘\ fif

2.2. Analiza situatiei existente §i i‘dentlhcarea necesntatllor Si a deficientelor

i

Ca urmare a unei analize a‘S c:hulul(;ﬁre(ptehmc7 jntocmit de S.C.GEOTECH
STEREDA S.R.L., si a vizualizarii terenului pe care sunt amplasate strazile ce urmeaza a
fi modernizate si reabilitate,situatia actuala a strazilor este urmatoarea:

Strdzile analizate, au in comun doua tipuri de defectiunt :

-ale imbracamintii rutiere asfaltice ,pe strdzile Maior Eugen Brezisteanu, Calea
Campulung, Ana Ipatescu, Locotenent Parvan Popescu, Mihat Eminescu si Baratiet

-ale structurii rutiere ,pe strdzile Ilfovului, Costache Olareanu si Porumbeilor unde

exista tmbracaminte din piatra de rau si zgura.

In urma investigatiilor ,prin forajele efectuate pe fiecare strada, conform Studiului
Geotehnic,s-a constatat ca starea de viabilitate existenta este necorespunzatoare pentru
desfasurarea circulatiei in conditii normale, cu defectiuni ale suprafetei de rulare (pe strdzile

asfaltate) privind planeitatea suprafaiei de rulare, sau ale complexului rutier (pe strdzile cu
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imbracaminte din piatra de rau st zgura), cu o imbracaminte rutiera neconforma cerintelor
actuale de securitate st confort, cu starea tehnica a suprafetei de rulare afectata de conditiile
climaterice, cu generarea de praf si norot ca urmare a circulatiei rutiere, cu viteze de circulatie
reduse etc. ).

Pe aceste strdzi,s-a mat constatat st infiltrarea apelor din precipitatii in corpul
drumului (deoarece imbracamintea rutiera asfaltica permite infiltrarea apelor in corpul

drumului din cauza fisurilor sau apele pot stagna in zonele cu denivelart etc. ).

Situatia existenta pe fiecare strada analizata,este urmatoarea:

Strada Maior Eugen Brezisteanu

Strada Maior Eugen Brezisteanu se formeaza din strada C-tin Brancoveanu si se

termina in strada Cetatii si este o artera de categorla III — colectoare conf. STAS 10144.

Reprezmta o artera de circulatié. de \legatura si asigura desfasurarea traficului de

10.00 m. - w

U
In profil longitudinal dechv1tatlle sun‘ﬂ m1c1 cu valori medii de 0,5 %.

Incadrarea partii carosabile este" ‘cu bordurl din beton prefabricate, 20 x 25 cm,

asezate pe o fundatie din beton 30 x 15 e/ Aceste borduri in mare parte sunt degradate
(circa 70 %) sau dislocate. pr— o
Sunt prezente trotuare pe ambele partl ale CdrObabﬂUIUI din dale autoblocante sau

asfalt, cu o latime variabila cuprlns”‘a mtre 1 50 2 OOm ‘;;

Trotuarele sunt degradat
unele zone a aparut iarba. ’ :‘\
Panta transversala existe t
deverului in profil current. N | !
Sistemul rutier existent ,conform forajelor (F1-F2-F3-F4),este de tip suplu si
anume:
- covor asfaltic deteriorat - 0,00m —0,10m
- piatra derau-0,10m — 0,46 m
- argila prafoasa cafenie-roscata plastic vartoasa 0.46 — 1.00m
Imbracamintea este din mixtura asfaltica pe toata lungimea strdzii. Defectiunile

cele mai dese sunt fisurile, crapaturile si denivelarile, care se intind pe toata suprafata
strazii.
Scurgerea apelor se face printr-un sistem de canalizare pluviala cu camine si guri

de scurgere.
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Strada Calea Campulung

Strada Calea Campulung incepe din Piata Eroilor si se termina in strada Poet
Grigore Alexandrescu/Doctor Marinoiu. Este o strada de categoria III — colectoare
conform STAS 10144/1-90 si are lungimea de 850.00 m cu doua benzi de circulatie, avand o
parte carosabila cu latimea variabila cuprinsa intre 7.00-13.00 m pe lungimea de 66.5m,
latimea de 7.00m pe lungimea de 713.6m si latimea de 9.50m pe lungimea de 70.00m.

Pe primul tronson are trotuare pe ambele parti ale carosabilului, cu latimea
variabila care prezinta degradari ale pavelelor autoblocante, denivelari in profil
longitudinal si transversal si zone cu vegetatie. Pe al doilea tronson, trotuarele sunt din
asfalt in stare satisfacatoare.

Pantele transversale existente sunt variabile de la 1-2 %.

Incadrarea partii carosabile este cu bordun din beton prefabricate de 20 x 25 cm,

asezate pe o fundatie din beton 30 x 15 ¢m, Aceste borduri in mare parte sunt degradate si

otuare dm dalq autoblocante
de tip suplu si co form foraJelor (F5-F6-F7-F8-F9), a

dislocate, pe primul tronson cu
Sistemul rutier existent es

rezultat urmatoarea stratificatie :

- covor asfaltic deteriorat - 0,00m — O,I?Om b
- piatra derau - 0,10m — 0,46 m (.
- argila prafoasa cafenie-roscata plastlc Vartoasa 0.46 — 1.00m

Zona partii carosabile prezinta fisuﬁ'l si crapaturi, care se intind pe suprafete
intinse.
In urma lucrarilor de canahzare pé'traseul aferent montarii conductei, asfaltul de

asemenea este degradat prezentand demvelan ‘S-au realizat bransamente, care prezinta

‘\
y I i
“\ h AR J bl

. g gy,

p
Scurgerea apelor se face prlntr Hn s;stem de canalizare pluviala prevazute cu
H\ i

camine si guri de scurgere. G N A

denivelari ale zonei de rulare.

Strada Ana Ipatescu

Strada Ana Ipatescu este o strada care se desprinde din strada Constantin
Brancoveanu si se termina in strada Locotenent Parvan Popescu, avand o lungime de
349.00 m. Strada se intersecteaza cu strada Mihai Eminescu, o alta strada analizata.

Aceasta strada conform STAS 10144/1-90 este o strada categoria IIT — colectoare si
are o latime 7.00 m .

Partea carosabila este delimitata de trotuare, prin borduri din beton prefabricate,
de 20 x 25cm. Acestea sunt in mare parte degradate si in unele zone dislocate si prezinta
denivelari in profil longitudinal.

Trotuarele sunt din pavele autoblocante si au o latime variabila , prezentand in
unele zone si spatiu verde. Ele sunt de asemenea degradate cu denivelari provocate de
dislocarea pavelelor si prezinta zone de vegetatie, ceea ce impiedica traficul pietonal.

Partea carosabila prezinta asfalt fisurat. Pe traseul retelei de canalizare si a
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bransamentelor aferente, asfaltul de asemenea este degradat prezentand denivelari. Din
acest motiv, planeitatea suprafetei carosabile si a trotuarelor nu este asigurata.
Scurgerea apelor se face printr-un sistem de canalizare pluviala prevazut cu camine
si guri de scurgere.
Sistemul rutier existent este de tip suplu si conform forajelor(F10),a rezultat
urmatoarea stratificatie :
- covor asfaltic deteriorat - 0,00m —0,10m

- piatra de rau - 0,10m — 0,46 m
- argila prafoasa cafenie-roscata plastic vartoasa 0.46 — 1.00m

Strada Locotenent Parvan Popescu

Strada Locotenent Parvan Popescu face legatura intre strada Poet Grigore
Alexandrescu si strada Calea Domneasca. Are 0 lungime de 943.00 m. Ea se intersecteaza
si cu strada Maior Eugen Brezisteanu uu‘Aceasta strada conform STAS 10144/1-90 este o
i ii ‘c‘arosablle de 6.00-7.00m cu doua

strada de categoria I1I- colectoar
benzi de circulatie.

Incadrarea partii carosabile estecu _1“i‘“‘"‘”‘din beton prefabricate de 20 x 25 cm,

h
Aceste borduri in mare parte sunt degradate si

dislocate. Pe ambele parti ale strdzii s int | trotuare din pavele autoblocante cu latime

asezate pe o fundatie din beton 30 x 15 ¢cm

variabila . Ele prezinta denivelari cauzate de dlsclocarea pavelelor si zone cu vegetatie.
Zona partii carosabile prezinta flsun si crapaturi, care se intind pe suprafete
intinse. .
Ul i

In urma lucrarilor de canallzare, pe traseul afﬂrem montarii conductei, asfaltul

deasemenea este degradat prezentand denlvelarl. S-au reahzat bransamente, care prezinta

denivelari ale zonei de rulare.
Sistemul rutier existent este

Le de tiﬁ;suplu si c‘confd‘rm forajelor (F11-F12-F130F14),a

b

rezultat urmatoarea stratificatie :

- covor asfaltic deteriorat - 0,00m—— 0,1 Qm
- piatra derau-0,10m — 0,46 m
- argila prafoasa cafenie-roscata plastic vartoasa 0.46 — 1.00m

Zona partii carosabile prezinta fisuri si crapaturi, care se intind pe suprafete

intinse.
Scurgerea apelor se face printr-un sistem de canalizare pluviala prevazute cu

camine si guri de scurgere.

Strada Mihai Eminescu

Strada Mihai Eminescu porneste din strada Ana Ipatescu si este o strada
infundata. Este o strada de categoria IV de deservire locala, conform STAS 10144/1-90. Ea
asigura si accesul la o scoala, avand lungimea de 230.00 m. Latimea partii carosabile este
variabila,cuprinsa intre 5.50-6.00 m.

Partea carosabila este slab asfaltata, cu gropi, fisuri si denivelari. Prezenta
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denivelarilor in cea mai mare parte este datorata de lucrarile de canalizare.Trotuarele sunt
tot din pavele autoblocante.Ele au o latime de 1.20-2.00m. Acestea prezinta mari
denivelari in profil longitudinal si transversal prin dislocarea pavelelor si prezinta
deasemenea zone multiple de vegetatie.

Bordurile sunt din beton prefabricate cu dimensiunea 20 x 25cm. Ele incadreaza
carosabilul si il delimiteaza de trotuare. Prezinta denivelari in profil longitudinal, sunt
dislocate si degradate.

Sistemul rutier existent este de tip suplu si conform forajelor(F15),a rezultat
urmatoarea stratificatie:

- covor asfaltic deteriorat - 0,00m — 0,10m
- piatra derau- 0,10m — 0,46 m
- argila prafoasa cafenie-roscata plastic vartoasa 0.46 — 1.00m
Aceasta strada are un sistem de canalizare pluviala cu camine si guri de scurgere.

Strada Baratiei

Strada Baratiei se formeéaza. onstantin Brancoveanu si se termina in

strada Calea Domneasca. |

Are o lungime de 476.00 m si 0;?:la'ti11ne :Variabila cuprinsa intre 6.00-7,00 m, cu
trotuare pe ambele parti ale carosabiluhﬁ cu‘latimea de la 1.00 m — 1.80 m. Este o strada
de categoria III — colectoare. Partea arosablla este asfaltata, cu fisuri si denivelari
cauzate de lucrarile de montare conducta dé-éanalizarc. In zona capacelor caminelor de
vizitare, denivelarile sunt accentuate deoarece cota acestora este diferita de cea a

carosabilului, neexistand o planeitate a cau de rulare In trecut au fost executate lucrari de

reparatii zonale, insuficiente pentru HH‘ gurarea intretinerii partii carosabile. Trotuarele
Wl

i (il

sunt tot din pavele autoblocante, degradate 'in prpportle de 100% si prezinta zone de
]

vegetatie. Bordurile care 1ncadreaza carosabllul sutit ' degradate si denivelate in profil

longitudinal. 1 WA WR W

Pantele transvesale existe 0
Sistemul rutier existent este de tlp suplu (elastlc) si conform forajelor(F16-F17), a
rezultat urmatoarea stratificatie:

- covor asfaltic deteriorat - 0,00m — 0,10m
- piatra derau - 0,10m — 0,46 m
- argila prafoasa cafenie-roscata plastic vartoasa 0.46 — 1.00m
Scurgerea apelor se face printr-un sistem de canalizare pluviala prevazute cu

camine si guri de scurgere.

Strada Ilfovului

Strada Ilfovului incepe din strada Laminorului si se infunda in celalalt capat.Ea
are o lungime de 524.00m. Este o strada neamenajata cu latimea partii carosabile
variabila datorita zonelor de vegetatie marginale. Este o strada de categoria a IV-a, de

deservire locala.

Pagina 12/ 69



Denumire Lucrare:"MODERNIZAREA SI REABILITAREA RETELEI STRADALE DIN
MUNICIPIUL TARGOVISTE, JUDETUL DAMBOVITA: STR. MAIOR EUGEN BREZISEANU,
CALEA CAMPULUNG, STR. ANA IPATESCU, STR. LOCOTENENT PARVAN POPESCU, STR.

MIHAI EMINESCU, STR. BARATIEL STR. ILFOVULUI, STR. COSTACHE OLAREANU SI
STR. PORUMBEILOR”

Strada nu prezinta trotuare, deci nu sunt amenajate accese la proprietati. Partial,
strada are si zona industriala.
Circulatia pietonilor pe aceasta strada se face greoi pe carosabil.
Aceasta strada prezinta retea de canalizare.
Din punct de vedere al sistemului rutier ,in urma forajelor(F18-F19),a rezultat:
- piatra de rau + zgura 0.00 — 0.29m
- amestec praf argilos, argila prafoasa si cu materii organice -0.29 — 0.40m
- argila prafoasa cafenie-roscata plastic vartoasa 0.40 — 1.00m

Strada Costache Olareanu
Strada Costache Olareanu incepe din strada B-dul Eroilor si se infunda in celalalt

capat. Este o strada de categoria I'V-deservire locala, conform STAS 10144/1-90 si are o
lungime de 479.00m.
Este o strada neamenajata cu latlmea partn carosabile variabila datorita zonelor

de vegetatie marginale de la-limita de pro rietate Strada-nu prezinta trotuare deci nu

sunt amenajate accese la prop ‘
Circulatia pietonilor pe aceasta strada se face greoi pe carosabil, ceea ce poate duce

la accidente nedorite.
Strada prezinta canalizare menajera.
| i
|

,m urma forajelor(F20), a rezultat :

Din punct de vedere al sistemului ruti

- piatra de rau + zgura 0.00 - 0.29m . o
- amestec praf argilos, arglla prafoasa si cu materii organice -0.29 — 0.40m
- argila prafoasa cafenie- rosc;ata plastic yari:‘;ﬁh)asa 0.40 —1.00m

deserv1re locala.

Strada este neamenajata si are carosabil cu latime variabila, incadrat cu borduri
discontinue, degradate. Pe zone mici exista trotuare pe partea stanga a strazii cu latimea
variabila. Zonele fara trotuare au devenit zone pentru gunoi si vegetatie.

In prezent strada prezinta gropi, fagase si denivelari in profil longitudinal.

In urma forajelor(F21),a rezultat urmatoarea stratificatie:

- piatra de rau + zgura 0.00 — 0.29m
- amestec praf argilos, argila prafoasa si cu materii organice -0.29 — 0.40m

- argila prafoasa cafenie-roscata plastic vartoasa 0.40 — 1.00m
Scurgerea apelor se face printr-un sistem de canalizare, care are guri de scurgere si

camine.
Masinile riveranilor in cea mai mare parte parcheaza pe o parte si pe alta a

carosabilului.
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Concluzii:

A. Pe strdzile Maior Eugen Brezisteanu, Calea Campulung, Ana Ipatescu,
Locotenent Parvan Popescu, Mihai Eminescu si Baratiei ,atat circulatia auto cat
si cea pietonala nu se desfasoara in conditii normale, datorita defectiunilor partii
carosabile si ale trotuarelor. Prezenta denivelarilor in carosabil, ale fagaselor si
gropilor conduce la franari bruste si incetinirea vitezei. Denivelarile din trotuar
de asemenea afecteaza traficul pietonal.

B. Pe strdzile Ilfovului, Costache Olareanu si Porumbeilor, circulatia se desfasoara
greol datorita faptului ca strdzile nu sunt amenajate, prezinta gropi si fagase, iar
pietonii circula pe partea carosabila neexistand trotuare. In profil transversal,
pantele nu asigura scurgerea apelor provenite din ploi sau topirea zapezii.
Aceasta situatie ingreuneaza accesul riveranilor, mai ales in perioada toamna-
larna-primavara, cu autoturismele.

Pe strazile de la pct.B), nu exista o semnalizare corespunzatoare care sa asigure o
siguranta in traficul auto si pietonal.

Avand in vedere acest lucru ,este absolut necesat ca circulatia pe aceste strizi sa se
desfasoare in conditii de siguranta si confort, iar prin lucrarile ce se vor realiza,sa se poata
ajunge rapid si sigur spre centrul municipiului Targoviste.

In concluzie, pentru a avea un trafic in conditii de siguranta si confort, lucrarile de
reabilitare/modernizare sunt absolut necesare si oportune.

Strada Ana Ipatescu

B
A
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Strada Baratiei
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Calea Campulung

I %
e

w. e

-
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Strada Mihai Eminescu
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Strada Ilfovului

Fp——

e

b

Strada Maior Eugen Breziseanu

T

]
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j

Slfradv Poru_mbeior

U

Strada Locotenent Parvan Popescu
" p » .‘ 3 I“ i o T
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2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Proiectul , MODERNIZAREA SI REABILITAREA RETELEI STRADALE DIN
MUNICIPIUL TARGOVISTE, JUDETUL DAMBOVITA: STR. MAIOR EUGEN
BREZISEANU, CALEA CAMPULUNG, STR. ANA IPATESCU, STR. LOCOTENENT
PARVAN POPESCU, STR. MIHAI EMINESCU, STR. BARATIEI, STR. ILFOVULUI, STR.
COSTACHE OLAREANU SI STR. PORUMBEILOR? vizeaza indeplinirea obiectivului
operational de ,,Jmbunatatire a infrastructurii fizice de baza din spatiul urban”.

Atingerea acestui obiectiv ,se va realiza cu ajutorul investitiei propuse ,care va duce
la crearea si modernizarea infrastructurii fizice de baza pentru populatia orasului, prin
modernizarea retelei de drumuri de interes local.

In mod specific, investitia consta in modernizarea si reabilitarea a 5.2 km de drum in
orasul Targoviste, judetul Dambovita.

Astfel, proiectul de investitie propus ,satisface obiectivele strategice de crestere a
atractivitatii zonelor urbane din Romania, de imbunatatire a conditiilor de viata si de
asigurare a accesului la serviciile de baza pentru populatie. -

Potentialul economic al proiectului
Beneficiile economice ale implementarii proiectului constau in:

- accesul mai facil la exploatatiile de interes local deservite de drumurile modernizate;
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- existenta unor drumuri modernizate, va putea atrage noi investitori, cresterea
atractivitatii zonei si implicit a valorii terenurilor;

- se vor asigura conditii sporite de confort si siguranta circulatiei si implicit vor scadea
costurile legate atat de intretinerea utilajelor de interes local cat si a mijloacelor de
transport prin aducerea acestor drumuri la parametrii tehnici impusi de normativele in
vigoare, produsele de interes local, inclusiv cele perisabile se vor valorifica cu un grad
scazut de pierderi.

Finalitatea sociala a proiectului:

Modernizarea drumurilor orasenesti, va conduce la realizarea unei retele de
comunicare care sa satisfacd nevoile actuale si de perspectiva ale traficului precum si
cresterea siguranfei circulafiei, cu un impact benefic asupra mediului, crescind astfel
nivelul de trai, populatia orasului fiind principalul beneficiar al lucrdrilor de modernizare.
Prin realizarea lucrarilor de modernizare a drumurilor, se vor imbunatati conditiile de
desfdsurare a activitdtilor economice de transport, aprovizionare, distributie, turism si
totodatd va duce la cresterea gradului de ocupare a fortei de munca prin dezvoltarea de
noi sectoare de activitate.

Obiectivul specific al investitiei :
- imbunatatirea drumurilor din orasul Targoviste prin modernizarea 5.2 km;

Se vor realiza doua categorii de indicatori :

Al. Calitativi :

- cresterea atractivitatii zonei pentru investitii;

- cresterea atractivitatii zonei pentru turism ;

- imbunatatirea accesabilitatii zonei ;

- cresterea parametrilor calitatii vietii ;

- circulatie auto, hipo, pietonala in conditii de confort si siguranta.

A2. Cantitativi :

- numarul de km de drum modernizat si reabilitat: cu inca 5.2 km de drumuri ;

- cresterea capacitatii de transport (evolutia numerica a traficului dar si a compozitiei
traficului) ;

- imbunatatirea performantei drumurilor prin cresterea vitezei de transport, reducerea
costurilor locale si a ratei accidentelor ;

- reducerea costurilor de operare a transportului ;

- cresterea investitiilor dezvoltate in regiune ;

Grupul tinta vizat de implementarea proiectului este constituit din populatia
orasului Targoviste si din agentii economici care isi desfasoara activitatea in zonele
respective.

3. Descrierea constructiei existente
3.1. Particularitati ale amplasamentului:
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a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului,
dimensiuni in plan);

Lucrarile de modernizare si reabilitare a strazilor ,se vor realiza in orasul
Targoviste, judetul Dambovita.

Din punct de vedere al statutului juridic, terenul pe care se vor efectua lucrarile de
executie se afla pe domeniul public, aflat in administrarea U.A.T. Targoviste.

Strazile se vor moderniza pe o lungime de 5.2km.

b) relatiile cu zone invecinate, accesuri existente §i/sau cdi de acces posibile;

Orasul Targovisteeste este situat pe o terasd inaltd de 260 m, deasupra
vaii Ialomitei, la limita dintre regiunea deluroasd subcarpaticd si CAmpia inaltd a
Targovisteil!], care cuprinde interfluviul dintre rdul Dambovita si raul Ialomita pand la
contactul cu ,,cdmpia de divagare”, joasd $i monotond, fiind o prelungire a campiilor
subcolinare. Campia este desprinsad din uniformitatea Cimpiei Romane, TargovisStea fiind
agezatd in sectorul subcolinar al acesteia, parte a cAmpiei Piemontane inalte a Ialomitei,
si in vecindtatea Dealurilor Subcarpatice.

c) datele seismice $i climatice;
Din punct de vedere climatic, regiunea in care se situeaza amplasamentul

studiat ,apartine sectorului cu climat continental cu ierni moderat umede, iar verile relativ
secetoase si calduroase, ploaia fiind frecventa la sfarsitul toamnei. Temperatura medie este
de 12 grade celsius, iar precipitatiile medii se situeaza in jurul a 850 mm. In conformitate
cu harta privind repartizarea tipurilor climatice, dupa indicele de umezeala Thorlwaile,
zona la care ne referim se incadreaza la tipul climatic II, cu regim hidrologic caracterizat
printr-un coeficient 0,20.

Din punct de vedere al incarcarilor date de zapada, conform Reglementarii
tehnice CR-1-1-3-2012 "Cod de proiectare. Evaluarea actiunii zapezii asupra
onstructiilor”, completata prin ordinul MDRAP nr. 2414/01.08.2013, orasul Targoviste
din judetul Dambovita, se incadreaza la o valoare caracteristica a incarcarii din zapada pe
sol (s,k) de 1.6 kN/m2.

Valoarea caracteristica a incarcarii din zapada pe sol, sk, corespunde unui
interval mediu de recurenfa IMR de 50 ani, sau echivalent, unei probabilitati de depasire

intr-un an de 2% (sau probabilitafii de nedepasire intr-un an de 98%).
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Zonarea adancimii de inghet, conform STAS 6054/34

Din punct de vedere seismic zona studiata este situata in aria de hazard seismic

pentru proiectare cu valoarea acceleratiei orizontale ag = 0,30 g (acceleratia terenului
pentru proiectare), determinata pentru intervalul mediu de recurenfa/referinta (IMR)
corespunzator starii limita ultime. Valoarea perioadei de control (col}) al spectrului de
raspuns este Tc = 1 sec. (cf. Cod de proiectare seismica P100-1/ 2013).

Pik: camin

.
e

Zonarea valorilor de varf ale acceleratiei terenului pentru proiectare ag cu IMR = 225 ani si

20% probabilitate de depasire in 50 de ani, conform P 100/1/2013
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Zonarea teritoriului Romaniei in termeni de perioada de control (colt), TC a

spectrului de raspuns

d) studii de teren:
(i)studiu geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii conform reglementarilor

tehnice in vigoare;
Pentru a se putea stabili solutia optima in vederea amenajarii drumurilor ce fac obiectul aceste

documentatii ,s-a realizat un studiu geotehnic in conformitate cu reglementarile tehnice specifice in
vigoare, corespunzator prevederilor din NP 074/2007 “Normativ privind principiile, exigentele si
metodele cercetarii geotehnice a terenului de fundare” si stabileste conditiile de fundare pentru noul

sistem rutier proiectat, exceptiand investigarea accidentelor de teren (alunecari, etc.).

Studiul geotehnic se poate regasi anexat prezentel documentatii, fiind realizat S.C.GEOTECH STERED/
S.R.L. :

RECOMANDARI :

Traseul modernizat urmare;te
care se realizeazd cu grosimi care in genéval

Natura terenului de fundare este| conform “Insiructiunilor tehnice departamentale
pentru dimensionarea sistemelor rigide st nerigiide’;’ indicativ PD 117 — 2001 de tip P4 st P5
(praf, praf argilos, argild prdfoasd) cu, valoare de calcul a modulului de deformatie (E
dalN/cm?) pentru tipul de pdmant de fundaj:w in func}tw de tipul climatic I 2b de 80 daN/cm?.

Drumurile se incadreazd in clasa de proﬁl foarte redus conform Ordin nr. 46/1998.

Alegerea sistemului rutier se va face., m‘ fun‘c}'w de szstemele rutiere prevazute in
normativul PD 117 — 2001 “Catalogul cu structurg, 1t
climatic I §i regimul hidrologic. " ¢

Avédnd in vedere natura ;>'L proprzeta,ttle ﬁzwa\
precum Si caracteristicile constructiei.( strazilor) ‘se rec mandd aplicarea solutiei de fundare
pentru strazile neamenajate,data de prmect&htul de ‘s““_‘pecmlltate

Din datele prezentate rezulta od | matenalele foloszte la fundatia drumurilor nu sunt
gelive, conform STAS 2914 — 1984 ‘

Terenul din ampriza drumurilor este incadrat la pdmdnturi de tip P4 adicd foarte
sensibile la inghet / dezghet.

Capacitatea portantd a pdmdntului de fundare, conform PD 177 — 2001 este Ep = 80

ymecanice ale terenului de fundare,

MPa,

Pentru modernizarea drumurilor, terenul de fundare va trebut adus prin compactare la
un modul de elasticitate dinamicd de Ep = 100 MPa,

Terenul natural sub structura rutierd va trebui compactat pe primit 30 cm de la
suprafatd la un grad de compactare de 100% .

In proiectare, executie si exploatare, se vor lua mdsurile prescrise in normativele in
vigoare NP125 — 2010, C29 — 1985 si STAS 2914 — 1984, referitoare la fundarea acestora pe

terenuri sensibile la umezire de categoria B.
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(ii)studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de stabilitate ale
terenului, hidrologice, hidrogeotehnice, dupa caz;

Studiu topografic
Pentru elaborarea prezentei documentatii ,s-au efectuat masuratori topografice de

catre o societate de specialitate, utilizind echipamente moderne $i programe adecvate
lucrdrilor de drumuri. Acestea au fost realizate in sistem STEREO 70 plan de referinta
Marea Neagra 1975, respectand normativele impuse de Oficiul National de Cadastru,
Geodezie si Cartografie.

Punctele retelei de sprijin au fost materializate in teren prin borne de beton
conform SR 3446-1/96.

Prin tema de proiectare, densitatea medie a profilelor este de 25.0 m. Toate

detaliile culese in teren au fost transpuse pe planuri de situatie scara 1:500 si profile

} executat in sistemul de coordonate STEREQO
T W H

70, conform temei de proiect‘are

longitudinale scara 1:100 / 1:1000, care s;

e) situatia utilitatilor tehnico- edllltare exnstent
In prezent, in orasul Targoviste exista ret le de gaze,alimentare cu energie electrica,

alimentare cu apa , canalizare menajera si zonal pluviala ,telefonie.

f) analiza vulnerabilititilor cauzate de factori derisc, antropici $i naturali, inclusiv de

schimbari climatice ce pot afecta investifia;
In acceptul studiilor de mediu Prln accident , se;defineste un eveniment fortuit,

imprevizibil si care poate afecta 1 in mod sensﬂall mediul 1 inconjurator fiind in acelasi timp
‘ "
susceptibil de a genera emisii, noxe 1mp rtante s

Existenta, exploatarea, fungtionare ‘l‘itllaJelor tehnologlce din dotare, cu toate

activitatile aferente, nu constltun; un facp“pr degrisc ma]m daca normele specifice de

Fiecare loc de munca, in perioada de executie, va fi asigurat cu norme clare de
exploatare si intretinere. Periodic se va face un instructaj al personalului. De altfel, aceste

masuri sunt prevazute in proiectul de executie.
Situatii de risc in perioada de executie:
In perioada de executie pot aparea urmatoarele forme de risc:

» riscuri si accidente datorate excavatiilor, fundatiilor, realizarii structurilor etc.;
> riscuri si accidente datorate circulatiei vehiculelor in incinta: transport materiale

constructii, transport utilaje, transport pamant in exces etc.;

Riscul producerii unor accidente pe timpul perioadei de executie nu poate fi complet

eliminat. Pentru evitarea oricaror situatii de risc si accidente este necesar a se respecta
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toate prescriptiile tehnice, de exploatare si intretinere prevazute in normativele tehnice de
exploatare si Intretinere a utilajelor folosite pe durata executiei. Personalul angajat
trebuie sa fie la curent si sa respecte Normele de Tehnica a Securitatii Muncii pe santierul

creat.

Vor fi necesare panouri semnalizatoare prin care sa se atraga atentia asupra rutelor
pe care vor circula utilajele de trafic greu ce asigura aprovizionarea santierului, respectiv

transportul deseurilor rezultate.

Impactul este caracterizat ca minor, local, pe termen scurt. Pentru minimizarea sa,
pe langa masurile detaliate mai sus, este necesar sa se realizeze si sa se implementeze un

plan si program al derularii traficului.

g) informatii privind posibile interferente cumonumente istorice/de arhitectura sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona ‘imediat“] invecinata; existenfa conditiondrilor

. M
specifice in cazul existentei unor-zone. protejate

Nu este cazul.

3.2. Regimul juridic: i

a) natura proprietatii sau titlul asupra constructlel existente, inclusiv servituti, drept de

preemptiune; l

Din punct de vedere al statutului ]urld'c, terenul pe care se vor efectua lucrarile de

executie se afla pe domeniul public, aflat in a ministrarea U.A.T. Targoviste.Suprafata

L 1

ocupata este de 58.931 mp. : R

il ‘~

i W

.l ‘N“ LY
W

b) destinatia constructiei existente;
Destinatia constructiei ex1stente drumun publlce orasenesti

i sl "X ‘
¢) includerea constructiei existente" “stele mdhumentelor istorice, situri arheologice, arii
naturale protejate, precum §i zon e dep: 9”‘ - "“‘
dupa caz;

Nu este cazul.

estora §i In zone construite protejate,

d) informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupa caz.
Nu este cazul.

3.3. Caracteristici tehnice §i parametri specifici:
a) categoria §i clasa de important{a;

In conformitate cu Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 - articolul 10, completatd cu
Legea nr. 82/1998, drumurile din prezenta documentatie sunt definite ca drumuri de clasa
tehnica IV si V (strazi principale si secundare in localitati urbane). Prin modernizarea lor

se asigurd o mai bund desfdsurare a traficului rutier si pietonal in zond, atat in ceea ce
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priveste accesul populatiei cat si al echipajelor de interventie in caz de fortd majora
(salvare, pompieri, politie).

Conform STAS 10144/1-90,strazile analizate se incadreaza la strazi de categoria a
IV-a (colectoatre) si categoria a IV(de deservire locala).

Lucrdrile ce fac obiectul prezentului proiect se incadreazd in categoria ,,C” - lucrari
de importanta normala si se vor realiza in conditiile respectarii normelor $i standardelor
Uniunii Europene, in conformitate cu H.G. 766/1997 si cu Legea 10/1995 privind
obligativitatea utilizdrii de materiale agrementate pentru executia lucrarilor.

Stabilirea categoriei de importantd a constructiei s-a facut in baza Legii 10/1995, “Legea
privind calitatea in constructii”, cu respectarea “Regulamentului privind stabilirea
categoriei de importantd a constructiilor — Metodologie de stabilire a categoriei de
importantd a constructiilor” aprobat cu Ord. MLPAT nr. 31/N/1995 si a H.G. 766/1997 cu

referire la Regulamentul din Anexa 3 pri “Stabilirea categoriilor de importantd a

constructiilor”.

Nu este cazul. .

-

¢) an/ani/perioade de construire pentru hecarewcorp de constructie;
Nu este cazul ol J

‘ﬂ

d) suprafata construitd;
Suprafata ocupata de constructn drumurl este de 58.931mp.
e) suprafata construita desfasurata‘”‘ b
Nu este cazul. a¥

f) valoarea de inventar a constructlel
Nu este cazul.

Nu este cazul.

3.4. Analiza stdrii constructiei, pe baza concluziilor expertizei [
Conform Expertizei Tehnice intocmita de ing. Popescy Caﬂalm :
“’L \v\? .

Pe_strdzile Ilfovului. Costache Olareanu st Porumbezlo XA

imbracaminte din piatra de rau + zgura .

Investigatiile efectuate au scos in evidenfd urmdtoarele cauze care au determinat
situatiile mentionate la capitolul anterior:

- elemente geometrice nesistematizate;

- structurd rutierd rudimentara degradata;

-regimul de scurgere al apelor deficitar, determinat de lipsa unor amenajdri
complete la nivelul carosabilului care sa conduca apele in sistemul de
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canalizare(acolo unde exista):
- lipsa unor lucrdri de intrefinere in special aferente pdrtii carosabile;
Analiza rezultatelor investigatiilor efectuate privind defectiunile constatate pe aceste

strdzi ,a condus la formularea urmdtoarelor concluxzii:

- in plan, strdzile propuse nu sunt amenajate din punct de vedere al geometriei
traseului. Astfel se impune amenajarea geometrica a traseului in plan.

- in profil longitudinal, strdzile se inscriu in relieful zonei, prezentdnd declivitati
mici, insa neavdnd o geometrizare in profil longitudinal. Din punct de vedere al
geometriei, in plan vertical se impune geometrizarea strdzilor propuse.

- in profil transversal ,strdzile deasemenea nu sunt geometrizate, insa findnd cont de
distantele dinire limitele de proprietate, acestea se pot inscrie in elementele unor
strdzi de categoria a IIl-a si a IV-a, conf. Ordin 49 din 27.01.1998
.»Reglementari Tehnice privind proiectarea si realizarea strdzilor in localitdtile
urbane”,

- partea carosabila are o latimegariabila $i nu este delimitata clar;
fagase si_gropi cu o planeitate neadecvatd
onditii de-sigurantd si confort;

ietrelor din stratul de rulare sub acfiunea

- structura rutiera _prezmta deniveldri,
desflsurdrii unei czrculaﬁzt rut
Gropile au aparut in urma dislocd

il t
traficulut 5t a apei. Lipsa de operativilate in a ﬁtunea de umplere a gropilor in faza incipientd

conduce la extinderea acestora §i transformarea clrumuluz intr-un sector greu practicabil.

Fdgasele au aparut apar sub forma de tasan in profil longitudinal pe urmele de

n

Ele se datoreaza capacitdtii portante scdzute a

sistemulut rutier, uzurii zonelor mat solwuate, foloszru unor materiale pietroase cu tendinte de

circulatie frecventd a pneurilor vehiculelor.

alterare, gelive sau cu un confinut ndzcat de;

W‘ I
- scurgerea apelor de pe: parteq‘ carosa bzla i‘%u este asigurata datorita pantelor

transversale si longuuqule q‘(‘chre‘s Mun‘zat“q“ re
i u‘
- semnalizarea rutierd este, defwuarﬁlw““ unele e

de degradare sau hpsesc cu desﬂvar;zre ‘\‘”

se calificativul «rau».

Pe_strdzile Maior Fugen Brezisteanu. Calea Campulung.

Parvan Popescu. Mihai Eminescu si Baratiei cu imbracaminte asfalts
Parametrii care determina starea tehnica ,sunt urmatorii:

O capacitatea portanta

o planeitatea

O rugozitatea

O starea de degradare ¢
In cadrul Studiulut geotehnic, s-au realizat sondaje deschise pentru

investigata in vederea tdentificdrii straturilor ce intra in alcdtuirea structurii rutiere.
Clasa de trafic estimata peniru strdzile analizate este clasa de trafic usor (T4) in cazul
celor de categoria a I'V-a st respectiv mediu, (T3) pentru strdzile de categoria a I11-a.

In lipsa unor mdsurdtori reale ,se apreciazd ca deflexiunea caracteristica se incadreazd
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in limitele 85...110 astfel incat capacitatea portanta a strdzilor este mediocra.

3.5. Starea tehnica, inclusiv sistemul structural §i analiza diagnostic, din punctul de vedere
al asigurarii cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii.
Evaluarea stdrii de degradare

Evaluarea stdrii de degradare, pe strdzile (drumurile) investigate, s-a realizat in
conformitate cu AND 540 ,,Normativ pentru evaluarea sidrii de degradare a imbracamintei
bituminoase pentru structuri rutiere simple si semirigide” si “Instructiuni tehnice privind
determinarea stdrii tehnice a drumurilor moderne, indicativ CD 155-2001%.

Starea de degradare pe fiecare sector omogen este caracterizata de indicele de degradare

(ID), calculat cu relatia:

1p — _ Suprafata degradata (Sdegr m?)

suprafata benzii de circulatie (Sm™)",

Sdegr. = D1 +0,7D2

In care:

)
D1 = suprafata afectata de gropi'si-p
D2 = suprafata afectata de famntan, ﬁsun st crapaturt multiple pe directii diferite
D3 = suprafata afectata de ﬁsun st crapatun longitudinale si transversale, rupturt de

marvme ‘
‘\

D4 = total suprafata poroasa, cu czupulm, suprafata incretita, suprafata siroila,
suprafata exudata

D5 = suprafata afectata de fagast longuudmale‘

Coeficientii 0,7 st 0,2 tin corgle de ponderea defecnunu respective iar coeficientul 0,5 tine

i
i AR

cont de latimea pe care este afectata suprafata wlmbracammtu de degradarile de tip D3, pentru a

fi exprimate in m2. Uiy,

Tipurile de degradari de' suprafata/structuraw mtalmte pe strdzile investigate, sunt

prezentate in anexa foto. RN
Calificativul stdrii de degradare se stabileste in functie de indicele de degradare conform
Instructiuni tehnice privind determinarea stdrii tehnice a drumurilor moderne - CD 155-

2001, care prevede urmdtoarele valori limita:

Calificativ Indice de degradare
REA >13
MEDIOCRA AT L
BUNA 5....7:8
FOARTE BUNA <5

Pentru strdzile cu strat asfaltic existent , planeitatea este MEDIOCRA, rugozitatea este
REA, starea de degradare MEDIOCRA, capacitatea portanta MEDIOCRA; ele se
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incadreaza in Stare tehnica mediocra (3), iar lucrarile obligatorii sunt de asternere a unor
Covoare bituminoase+ Iniretinere periodica.
Pentru strazile neamenajate,starea tehnica este REA si sunt obligatorii lucrari de

realizare a unuzi sistem rutier nou(infrastructura si suprastructura).

3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupa caz.
Nu este cazul.

4. Concluziile expertizei tehnice $i, dupd caz, ale auditului energetic, concluziile
studiilor de diagnosticare:
a) clasa de risc seismic;

Din punct de vedere seismic zona studiata este situata in aria de hazard seismic

pentru proiectare cu valoarea acceleratiei orizontale ag = 0,30 g (acceleratia terenului
pentru proiectare), determinata pentru 1nterva]ul mediu de recurenta/referinta (IMR)

corespunzator starii limita ultime Valoar'

raspuns este Tc = 1 sec. (cf. Cod.

b) prezentarea a minimum doua solutii de lnterveptle,
Expertiza propune pentru reahzarea prezente1 investitii,d

Costache Olareanu si Porumbeilor. Y
I W ) oy ‘
Se propune refacerea mtegmla a stru‘(;‘turu rutiere,

un trafic usor (T4): M‘\v
g i
Varianta 1: Lyt ‘

- 4 cm strat de uzura din beton asfaltwﬂ BA 16 rul 50/70 - AND 605/2016;
- 6 cm strat de legatura dm beton asfallzc BAD 22.4 leg 50/70-605/2016;

- 20 c¢m piatra sparta amestec optimal in strat superior de fundatie conform

SREN 13242+A41/2008;

- 25 ¢cm balast in strat inferior de fundatie conform SREN 13242+ A41/2008 si
STAS 6400/84;

- 7 cm strat de nisip.
Varianta 2:

- 4 cm strat de uzura din beton asfaltic BA 16 rul 50/70 - AND 605/2016;
- 8 cm strat de baza din mixtura AB 31.5 baza 50/70-605/2016;

- 20 c¢m strat de fundatie superior din balast stabilizat conform STAS 10473/1-
87,

- 30 cm strat de fundafie inferior din balast conform conform SREN

adoptand o structura rutiera pentru
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13242+ A41/2008 si STAS 6400/84.

Se recomanda Varianta 1 tinédnd cont ca se executa mai rapid si {indnd seama de
materialele disponibile in zona lucrarilor ce se vor executa conform proiect tehnic.
B.STRAZI CUIMBRACAMINTE ASFALTICA EXISTENTA

Aict se incadreaza strdzile cu imbracaminti asfaltice existente: Maior FEugen
Brezisteanu, Calea Campulung, Ana Ipatescu, Mihai Eminescu ,Locotenent Parvan Popescu
st Baratiet

Se propune adoptarea unet structurt rutiere pentru clasa de trafic mediu (T3):

Tehnologia de realizare a acestor strazi consta in frezarea tmbracamintii asfaltice
degradate pe circa 4-5 cm. Apoi se aplica urmatoarea solutie de ranforsare,conform

Normativului AND 605/2015:
- 4 cm strat de uzura din beton asfaltic BA 16 rul 50/70 sau MAS 16 rul 50/70
- 6 cm strat de legatura din beton asfalnc BAD 22.4 leg 50/70

- 4-5 cm frezare strat a‘;‘sfalt“‘,fé“‘%i'ster‘it@;"“_‘
- Structura rutiera existenta. ‘

Zonele afectate in profunzzme ( cedan burduszn), se vor repara prin interventii la

Avand in vedere situatia trotuarelor exlstente , Se reco
trotuarelor cu urmatoarea structura:

— 4 cm beton asfaltic BA 8 i “

— 10 cm strat de baza din beton de czment Cl

— 20 cm fundatie din balast e

ty
Incadrarea partii carosabile se va face ‘cu bo a

asezate pe o fundatie din beton 30 % 15
degradate. Trotuarele vor fi mcadmte ot bordun mici dm beton prefabricate ,cu sectiunea 10 x
15 c¢m, asezate pe o fundatie din beton 20 x 10 ¢cm.De asemenea se vor inlocui bordurile vechi
,degradate.

Pe sectoarele de strdzi, in dreptul intrarilor la proprietati cat si la trecerile de pietoni,
bordura de la carosabil se va monta la nivelul carosabilului sau cu 2...3 cm peste nivelul
carosabilului.

La trotuare, trecerile de pietoni vor fi amenajate, astfel incat sa poata fi utilizate de
persoanele cu handicap in conformitate cu NP/051 — 2001 aprobat prin ord. nr. 649/2011

avand rampe care au panta intre 5 ...8%.
¢) solutiile tehnice $i masurile propuse de catre expertul tehnic $i, dupa caz, auditorul

energetic spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a lucrdrilor de interventii;
Conform Expertizet Tehnice:
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Strdzile care fac obiectul acestet expertize, aparfin domeniului public al municipiului
Térgoviste st pot fi clasificate ca strdzi de categoria a I111-a colectoare (care preiau fluxurile de
trafic din zonele functionale si le dirijeaza spre strdzile de legatura sau magistrale, care au
doua benzi de circulatie: strdzile Maior Eugen Brezisteanu, Calea Campulung, Ana Ipatescu,
Locotenent Parvan Popescu si Baratiei) si strdzi de categoria a IV-a de folosinta locala (care
astgura accesul la locuinte si servicit curente sau ocazionale din zonele cu trafic foarte redus,
care au o banda de circulatie: strdzile Mihai Eminescu, Ilfovului, Costache Olareanu si
Porumbeilor), conform ord. MT nr. 49/98 pct. 1.3 (Norme tehnice privind proiectarea $i
realizarea strdzilor in localitatile urbane).

Prescriptiile tehnice, cer corelarea elementelor geometrice in plan cu elementele
geometrice in profil longitudinal. In consecinfd solufitle de traseuw in plan si profil

longitudinal se vor studia impreund, avindu<se tn acelasi timp in vedere situatia terenului in

roiéctate ale traseulut vor fi astfel siabilite tncdt sd

profil transversal, mazt exact spus solutiil

inscrie in teren, astfel incdt sd se men;‘ma l

laterale, etc. :‘1

mgoare.

Lucrarile principale care sunt, w"“‘”‘écesar‘é s‘imt urmdtdarele

si conform exigentelor de calltate. il

Conform Expertizei Tehnice:
Scurgerea apelor pluviale

Scurgerea apelor pluviale se va realiza prin asigurarea unei pante transversale de tip
acoperis de2.5% pentru strazile cu doua benzi de circulatie sau mai multe si panta transversala
unica de 2.5% pentru strazile cu o banda de circulatie, care va dirija apa cdire bordurile ce
delimiteazd partea carosabila. Prin asigurarea pantelor longitudinale ,apa din precipitatii este
dirijata,mai departe, cdtre gurile de scurgere existente racordate la refeaua de canalizare,astfel
apa va fi evacuate din zona carosabila.

Evacuarea apelor pluviale din zona trotuarelor,se va face prin asigurarea unei pante
transversal de 2% .

Capacele gurilor de scurgere si cele ale caminelor ,vor fi ridicate la cota finala a stratului de
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uzura. De asemenea, capacele caminelor instalatiilor subterane, rasuflatorilor de gaze vor fi

aduse la cota.
5. Identificarea scenariilor/optiunilor tehnico-economice (minimum doud) §i
analiza detaliatd a acestora

arhitectural §i economic,cuprinzind:

a) descrierea principalelor lucrari de interventie :
Traseul in plan

Traseele strazilor proiectate se vor suprapune peste
exproprierile si vor fi formate din succesiuni de aliniamente si curbey: i
STAS 10144/3-91 (Strazi. Elemente geometrlce‘)

In plan si in profil longltudlnal se recomanda proiectarea unor elemente
viteze-de-baza-de-25

tegoria a III-a. In cazuri izolate, pentru

h’pentru strdzi de categoria a

geometrice corespunzatoare
IV-a si respectiv de 40 km/h pentru.
evitarea demolarilor de cladiri, mutarilor de instalatii si, implicit, a exproprierilor de
terenuri, proiectantul va putea reducé V;"teza de proiectare pentru rezolvarea unor
racordari in plan. “i‘ |-

Fiind vorba de strazi exi‘étgr;i‘jtqﬂ,w‘ nu se vor proiecta lucrdri de
supraldrgire/supraindltare in curbe deoarece spatiul nu permite acest lucru.

Profilul longitudinal iy

Prin proiectarea in lung se, h\iv"a”aSIgura in primul rand scurgerea apelor. Se va tine

seama si de cotele impuse de racorudurlle' ““‘”“‘Hrumhrile laterale precum §i de necesitatea
i Uil
i M

asigurdrii accesului la proprietatile; afere te strazilor expertlzate

u T T
Wl

Profilul longitudinal va respecta:

- pasul minim de r01ectare corespunzator V1teze1 de roiectare recomandate;
1 ‘

- razele de racordare in p]an “Vertical {rebui¥ sa fie mai mari decat cele minime
prevazute de STAS 10144/3-91.

Profilul transversal

Elementele geometrice in profil transversal se vor proiecta in conformitate cu
prevederile urmatoarelor stasuri:

STAS 10144/3-91 - “Strdzi - ELEMENTE GEOMETRICE, prescriptii de
proiectare”;

STAS 10144/1-90 - “Strazi - PROFILURI TRANSVERSALE, prescriptii de
proiectare”;

STAS 10144/2-91 - “Strdzi - TROTUARE, ALEI DE PIETONI SI PISTE DE
CICLISTI, prescriptii de proiectare”;

“Norme Tehnice privind proiectarea si realizarea strdzilor in localitatile urbane”,

aprobate cu ordinul Ministerului Transporturilor nr.49/27.01.1998;
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Proiectarea elementelor geometrice la nivelul partii carosabile si a trotuarelor se va
realiza in baza STAS 10144 si a Ordinului 49 din 27.01.1998 ,,Reglementari Tehnice
privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile urbane”. .~

Sunt necesare rectificari minore ale traseului in plan si profil }0/‘g1 udi

pe strazile care nu au imbracaminte asfaltica.

Profilul transversal pe strazi se prezinta astfel:
Strada Maior Eugen Breznsteanu

e Parte carosabila cu doua benzi de circulatie ,cu latlme\‘v‘;
transversala tip acoperis, de 2.5%

e Trotuare cu latimea variabila ,pe ambele parti ale strazii,cu panta
transversala de 2% o,

e Borduri prefabricate 20x250m,pe ambele parti ale strazii si borduri
prefabricate 10x15m pentfu “dql mitarea trotuarelor de limita de proprietate
-intre km 0+173.35-k

e Parte carosabila cu’ doua henm decirculatie, cu latimea de 7.00m ,cu
panta transversala tip acopems de 2. 5%

e Trotuare cu latimea Vanabll‘? pe partea stanga si cu latimea de 5.30m pe
partea dreapta, cu panta transversala de 2%

e Borduri prefabricate 20x250m,pe ambele parti ale strazii si borduri
prefabricate 10x15m pentru delimitarea trotuarelor de limita de
proprietate - :

-intre km 0+365.87-km 0+390 @

* Parte carosabila cu doua‘ benzi d’ ci

intre 7.00-8.66m ,cu'panta transversala tlp acoperis de 2.5%

o Trotuare cu latimiea variabila pe ‘am nbele parti ale strazii ,cu panta
‘\H‘uwmm g 1

transversala de 2%;

* Borduri prefabricate Ox250m,pe ambele parti ale strazii si borduri
prefabricate 10x15m pentru deélimitarea  trotuarelor de limita de
proprietate

-Intre km 0+390.41-km 0+410.35

e Parte carosabila cu doua benzi de circulatie ,cu latimea variabila cuprinsa
intre 8.66m-10.00m ,cu panta transversala tip acoperis de 2.5%

e Trotuare cu latimea variabila pe partea stanga si cu latimea de 2.00m pe
partea dreapta, cu panta transversala de 2%

e Borduri prefabricate 20x25cm,pe ambele parti ale strazii si borduri
prefabricate 10x15m pentru delimitarea trotuarelor de limita de
proprietate

-intre km 0+410.35-km 0+431.33

e Parte carosabila cu doua benzi de circulatie ,cu latimea variabila cuprinsa
intre 10.00-11.00m ,cu panta transversala tip acoperis de 2.5%

e Trotuare cu latimea de 1.80m pe partea stanga si de 2.00m pe partea
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dreapta, cu panta transversala de 2%
Borduri prefabricate 20x25cm,pe ambele parti alg’
prefabricate 10x15m pentru delimitarea trotugye
proprietate \

Parte carosabila cu doua benzi de circulatie ,cu latin)
transversala tip acoperis de 2.5%

transversala de 2%

Borduri prefabricate 20x25cm,pe ambele parti ale strazii si borduri
prefabricate 10x15m pentru delimitarea trotuarelor de limita de
proprietate

-intre km 0+751.64-km 0+858.97

Parte carosabila cu o banda de circulatie cu latimea de 4.00 ,cu panta
transversala unica spre dreaptarde 2.5%

Trotuare cu latlmea variabila | pe ambele.- parti ale strazii,cu panta
transversala de 2%.. }

Borduri prefabricate “20x25cm;pe—~ambele parti ale strazii si borduri
prefabricate 10x15m pentru dehmlrtarea trotuarelor de limita de proprietate

-intre km 0+858.97-km 0+889,‘80 i

Strada Calea Campulung
-intre km 0+000-km OM!-066 43 By

Parte carosabila cu o banda de élrculalle cu latimea de 3.00 ,cu panta
transversala unica spre dreapta}, ¢2.5%

Trotuare cu latimea variabila pe ambele parti ale strazii,cu panta
transversala de 2% - g

Borduri prefabricatq‘* 30)&25cni,pe ambele parti ale strazii si borduri
prefabricate 10x15m pentru dellmltaFe trétuare de limita de proprietate

/ w \wwu\u
i \‘I Mw \“‘

Parte carosabila cu ipatiru [ d cu'culane(trecere la doua bebzi de
circulatie), cu latimea variabila cuprinsa intre 7.00- 13.00m ,cu panta
transversala tip acoperis de 2.5%

Trotuare cu latimea variabila pe ambele parti, cu panta transversala de 2%
Spatiu verde cu latimea 1,70m ,pe partea stanga

Borduri prefabricate 20x25cm,pe ambele parti ale strazii si borduri
prefabricate 10x15m pentru delimitare spatiu verde si trotuare de limita de

proprietate

-intre km 0+066.43-km 0+551.25

Parte carosabila cu doua benzi de circulatie, cu latimea de 7.00m ,cu panta
transversala tip acoperis de 2.5%

Trotuare cu latimea variabila pe ambele parti , cu panta transversala de 2%
Borduri prefabricate 20x25cm,pe ambele parti ale strazii si borduri
prefabricate 10x15m pentru delimitare trotuare de limita de proprietate

-intre km 0+551.25-km 0+780.00
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e Parte carosabila cu doua benzi de circulatie, cu latime
transversala tip acoperis de 2.5%
® Trotuare cu latimea de 2.00m pe partea stanga si latim
dreapta, cu panta transversala de 2% % /
e Bordurl prefabricate 20x250m,pe ambele partl al x%\%strazu si b rdurl

-intre km 0+780.00-km 0+813.96

e Parte carosabila cu doua benzi de circulatie, cu latimea de 9. 50m ,Cu panta
transversala tip acoperis de 2.5%

e Trotuare cu latimea de 2.00m pe partea stanga si latime variabila pe partea
dreapta, cu panta transversala de 2%

¢ Borduri prefabricate 20x25cm,pe ambele parti ale strazii si borduri
prefabricate 10x15m pentru delimitare trotuare de limita de proprietate

-intre km 0+813.96-km 0+849.33

e Parte carosabila cu doua benzn de circulatie, cu latimea de 9.50m ,cu panta
transversala tip-acoperis de 2, 5% -

e Trotuare cu latl‘mea varlablla pe ambele partl ale strazii, cu panta
transversala de 2%

e Borduri prefabricate 20x250in,p'e ambele parti ale strazii si borduri

prefabricate 10x15m pentru dellmltare trotuare de limita de proprietate
‘ H

“‘ihw“ \:

v |

Strada Baratiei
-intre km 0+000-km 0+061.11

* Parte carosabila cu doua benzitde circulatie, cu latimea de 6.00m ,cu panta
transversala tip acoperls de 2.5% %4 wm
*Varlabﬂa pe ambele Partl cu panta transversala de 2%
e Borduri prefabrica 90x25cm .pe ambe]e parti ale strazii si borduri
prefabricate 10x15m pentru dehmltare Lrotuare de limita de proprietate

Jintre e 094061, 11 re 0+'116‘ 42"

e Parte carosabila cu. doua benzi d, c1rculdt1e, cu latimea de 8.00m ,cu panta
transversala tip acoperis de 2.5%

e Trotuare cu latimea variabila pe ambele parti, cu panta transversala de 2%
e Borduri prefabricate 20x25cm,pe ambele parti ale strazii si borduri
prefabricate 10x15m pentru delimitare trotuare de limita de proprietate

-intre km 0+116.42-km 0+152.56

e Parte carosabila cu doua benzi de circulatie, cu latimea de 8.00m ,cu panta
transversala tip acoperis de 2.5%

e Trotuare cu latimea variabila pe partea stanga si cu latimea de 1.80m pe
partea dreapta, cu panta transversala de 2%

e Borduri prefabricate 20x25cm,pe ambele parti ale strazii si borduri
prefabricate 10x15m pentru delimitare trotuare de limita de proprietate

-intre km 0+152.56- km 0+168.75

® Parte carosabila cu doua benzi de circulatie, cu latimea de 7.00m ,cu panta

e Trotuare cu latimea
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transversala tip acoperis de 2.5%
e Trotuare cu latimea variabila pe partea stanga si cu lgf
partea dreapta, cu panta transversala de 2%

-intre km 0+168.75-km 0+475.17

e Parte carosabila cu doua benzi de circulatie, cu latimea de 7.00m
transversala tip acoperis de 2.5%

e Trotuare cu latimea variabila pe ambele parti , cu panta transversala de 2%

e Borduri prefabricate 20x25cm,pe ambele parti ale strazii si borduri
prefabricate 10x15m pentru delimitare trotuare de limita de proprietate

Strada Ana Ipatescu
-intre km 0+000-km O+O70.84‘

e Parte carosabila cu doua'benzi
transversala"“‘t‘ip acoperis de:2.

\de circulatie, cu latimea de 7.00m si panta

e Trotuare cu la lmea Varlablla parti ,cu panta transversala de
% | i
e Borduri prefabricate 20x25)'cm:‘pe ambele parti ale strazii si borduri
prefabricate 10x15m pentru delimitare trotuare de limita de proprietate

-intre km 0+070.84-km O+096 78

e Parte carosabila cu doua benzl de circulatie, cu latimea de 7.00m si panta
transversala tip acoperis de 2. 5%

¢ Trotuare cu latimea variabila pe partea stanga si cu latimea de 1.50m pe
partea dreapta ,cu par;ta‘hwtransversala de 2%

® Borduri prefabricate 20x250m,pe ambele parti ale strazii si borduri
prefabricate IOXISIH‘I‘MI pentru delimitare trotuare de limita de proprietate

-intre km 0+096.78- km 0+172 58 F

e Parte carosabila c

uwjl_uétie, cu latimea de 7.00m si panta

transversala tip dcop
e Trotuare cu latimea variabila pe ambele parti,cu panta transversala de
2%
e Borduri prefabricate 20x25cm,pe ambele parti ale strazii si borduri
prefabricate 10x15m pentru delimitare trotuare de limita de proprietate
-intre km 0+172.58-km 250.59
e Parte carosabila cu doua benzi de circulatie, cu latimea de 7.00m si panta
transversala tip acoperis de 2.5%
e Trotuare cu latimea variabila pe partea stanga si cu latimea de 1.50m pe
partea dreapta ,cu panta transversala de 2%
e Borduri prefabricate 20x25cm,pe ambele parti ale strazii si borduri
prefabricate 10x15m pentru delimitare trotuare de limita de proprietate
-intre km 0+250.59-km 0+348.29

e Parte carosabila cu doua benzi de circulatie, cu latimea de 7.00m si panta
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transversala tip acoperis de 2.5%
e Trotuare cu latimea variabila pe ambele parti ,cu
2%
e Borduri prefabricate 20x25cm,pe ambele parti ale 7l
prefabricate 10x15m pentru delimitare trotuare de limita de mismrleig ?

Strada Locotenent Parvan Popescu
-intre km 0+000-km 0+390.88

e Parte carosabila cu doua benzi de circulatie, cu latimea de 7.00m si panta
transversala tip acoperis de 2.5%

e Trotuare cu latimea variabila pe ambele parti,cu panta transversala de
2%

e Borduri prefabricate 20x25cm,pe ambele parti ale strazii si borduri
prefabricate 10x15m pentru’ delimitare trotuare de limita de proprietate

-intre km 0+390.88-km O+4OO 89
I

ibita-eu-doua, benm de CII‘CUIatl‘
coperls de 2.5%

.cu latimea de 7.00m si panta

e Parte caros
transversala t
e Trotuare cu latimea variabila pe partea stanga si cu latimea de 1.80m pe
partea dreapta ,cu panta, transversala de 2%
e Borduri prefabricate ZOXZSCm,pe ambele parti ale strazii si borduri
prefabricate 10x15m pentru \dehmltare trotuare de limita de proprietate
-intre km 0+400.89-km 0+942 29

e Parte carosabila cu doua benm de circulatie, cu latimea de 6.00m si panta
transversala tip acoperis de'2:5%
abila pe ambele parti,cu panta transversala de

i i

e Trotuare cu latlmea v

0 it
2% &
A, 1

e Borduri prefabricate’ 20X250m ,pe ambele parti ale strazii si borduri
prefabricate 10x15 pethu dehmltare trotuare de limita de proprietate

Strada Mihai Eminés ‘ KL
-intre km 0+000.00--km O+037 67

e Parte carosabila cu doua benzi de circulatie, cu latimea de 6.00m si panta
transversala tip acoperis de 2.5%

® Trotuare cu latimea variabila pe ambele parti ,cu panta transversala de
2%

e Borduri prefabricate 20x25cm,pe ambele parti ale strazii si borduri
prefabricate 10x15m pentru delimitare trotuare de limita de proprietate

-intre km 0+037.67- km 0+081.92

e Parte carosabila cu doua benzi de circulatie, cu latimea de 6.00m si panta
transversala tip acoperis de 2.5%

e Trotuare cu latimea de 5.30m pe partea stanga si latime variabila pe
partea dreapta,cu panta transversala de 2%

e Borduri prefabricate 20x25cm,pe ambele parti ale strazii si borduri
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prefabricate 10x15m pentru delimitare trotuare de hmlt\? de. prop; teta
-intre km 0+081.92-km 0+145.28

e Parte carosabila cu doua benzi de circulatie, cu latimea de 6 00
transversala tip acoperis de 2.5% '
e Trotuare cu latimea variabila pe ambele parti,cu panta tran
2%
e Borduri prefabricate 20x25cm,pe ambele parti ale strazii si borduri
prefabricate 10x15m pentru delimitare trotuare de limita de proprietate
-intre km 0+145.28-km 0+159.25

e Parte carosabila cu doua benzi de circulatie, cu latimea de 6.00m si panta
transversala tip acoperis de 2.5%
e Trotuare cu latimea variabila pe partea stanga si latime de 1.50m pe
partea dreapta ,cu panta transversala de 2%
e Borduri prefabricate 20x25cm,pe ambele parti ale strazii si borduri
prefabricate 10x15m pentru delimitare trotuare de limita de proprietate
-intre km 0+159 25:km 0+197 04

e Parte carosabilicu. doua benzi de 01rcula e, cu latimea de 6.00m si panta
transversala tip acoperl
e Trotuare cu latimea Varlablla ﬁe ambele parti,cu panta transversala de
2%
e Borduri prefabricate 20x259m,pe ambele parti ale strazii si borduri
prefabricate 10x15m pentru delimitare trotuare de limita de proprietate
-intre km 0+197.04-km 0+210'27

* Parte carosabila cu doua benzi de circulatie, cu latimea de 6.00m si panta
transversala tip acoperls de 2.5%

e Trotuare cu latimea {;axlablla pe p“artea dreapta ,cu panta transversala de

% \\MM ay, GEOVER

e Borduri prefabrlcate 20x25crﬂ,pe ‘ ﬁﬂlbelc parti ale strazii si borduri

prefabricate 10x15m pentru dehmltare frotuare de limita de proprietate
-intre km 0+210. 27-‘“ ""O+230 00 INTa

e Parte carosabila cu doua benzi de c1rculat1e, cu latimea de 5.50m si panta
transversala tip acoperis de 2.5%

e Trotuare cu latimea variabila pe partea dreapta ,cu panta transversala de
2%

e Borduri prefabricate 20x25cm,pe ambele parti ale strazii si borduri
prefabricate 10x15m pentru delimitare trotuare de limita de proprietate

)
‘};. \5

Strada Ilfovului
-intre km 0+000.00-km 0+021.42
e Parte carosabila cu doua benzi de circulatie, cu latimea de 5.50m si panta
transversala tip acoperis de 2.5%

® Trotuare cu latimea variabila pe partea stanga si latimea de 1.50m pe
partea dreapta ,cu panta transversala de 2%
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e Borduri prefabricate 20x25cm,pe ambele parti ale :
prefabricate 10x15m pentru delimitare trotuare de limita de\\Proprletate
-intre km 0+021.42- km 0+223.05

e Parte carosabila cu doua benzi de circulatie, cu latimea d :5

transversala tip acoperis de 2.5% S S
e Trotuare cu latimea variabila pe ambele parti ,cu panta transversala de
2%

e Borduri prefabricate 20x25cm,pe ambele parti ale strazii si borduri
prefabricate 10x15m pentru delimitare trotuare de limita de proprietate
-intre km 0+223.05-km 0+374.78

e Parte carosabila cu doua benzi de circulatie, cu latimea de 5.50m si panta
transversala tip acoperis de 2.5%
e Trotuare cu latimea variabila pe partea stanga si latimea de 1.50m pe
partea dreapta ,cu panta t transversala de 2%
e Borduri prefabricate 20x250m,pe ambele parti ale strazii si borduri
prefabricate-10x15m pentr elimitare trotuare de limita de proprietate
-intre km 0+374.78- km 0+446.46

zi de cn'culatle., cu latimea de 5.50m si panta

e Parte carosabila cu doud b6

I
transversala tip acoperis de 2. 5%

e Trotuare cu latimea de 1. 50m pe ambele parti ,cu panta transversala de

2%

e Borduri prefabricate 20x25cm,pe ambele parti ale strazii si borduri
prefabricate 10x15m pentru “delimitare trotuare de limita de proprietate
-intre km 0+446.46- km 0+523.97, @y

il i e
e Parte carosabila cu’ déua benzi de c1rculat1e cu latimea de 5.50m si panta

transversala tip aco

* Trotuare cu latime | blla pe partea stanga si latimea de 1.50m pe
partea dreapta cu pant ‘H errsala de 2%
I S
e Borduri prefabricate 2()“‘}(25‘cm .pe ‘ambele parti ale strazii si borduri

prefabricate IOXLS ‘ pcntﬁq qu;ry}}; ‘;“W‘:rotuare de limita de proprietate

Strada Costache Olareanu
-intre km 0+000.00-km 0+235.79
® Parte carosabila cu doua benzi de circulatie, cu latimea de 7.00m si panta
transversala tip acoperis de 2.5%
e Trotuare cu latimea variabila pe ambele parti ale strazii ,cu panta
transversala de 2%
e Borduri prefabricate 20x25cm,pe ambele parti ale strazii si borduri
prefabricate 10x15m pentru delimitare trotuare de limita de proprietate
-intre km 0+237.79-km 0+250.23
-intre km 0+000.00-km 0+115.05
-intre km 0+000.00-km 0+114.11

e Parte carosabila cu doua benzi de circulatie, cu latimea de 6.00m si panta
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transversala tip acoperis de 2.5%
e Trotuare cu latimea variabila pe ambele parti
transversala de 2%

prefabricate 10x15m pentru dehmllare trotuare de limita de proprletate

Strada Porumbeilor
-intre km 0+000.00-km 0+208.17

e Parte carosabila cu doua benzi de circulatie, cu latimea de 7.00m si panta
transversala tip acoperis de 2.5%

e Trotuare cu latimea variabila pe ambele parti ale strazii ,cu panta
transversala de 2%

e Borduri prefabricate 20x25cm,pe ambele parti ale strazii si borduri
prefabricate 10x15m pentrudelimitare trotuare de limita de proprietate

-intre km 0+000.00-km O+:‘ 33;.“‘32

e Parte carosabila-cu-doua, be,um de. cn'culatle, ‘cu latimea de 6.00m si panta
transversala tip acoperis de 2.5% -

e Trotuare cu latimea Vdrlablla pe ambele parti ale strazii ,cu panta

transversala de 2% |
e Borduri prefabricate ZOXZSCm,pe ambele parti ale strazii si borduri
prefabricate 10x15m pentru dehmltare trotuare de limita de proprietate
-intre km 0+073.32-km 0+09O 49

e Parte carosabila cu o banda de circulatie, cu latimea de 4.00m si panta
transversala unica spre dreapta, de 2.5%

i j | 5 o

| ai"nbele parti ale strazii ,cu panta

e Trotuare cu latmie
transversala de 2%

jﬁlrlabll .

e Borduri prefabrlcate‘
prefabricate 10x15m pentru dellm t
-intre km 0+090.49- kin 0+124.31

e Parte carosabila ‘Lquw‘;gban@ai; de |
transversala unica spre dreapta, de 2.5%

OXZSCm,pe am}aele parti ale strazii si borduri

re ‘trotuare de limita de proprietate

rculatie, cu latimea de 4.00m si panta

e Trotuare cu latimea variabila pe partea stanga a strazii ,cu panta
transversala de 2%

e Borduri prefabricate 20x25cm,pe ambele parti ale strazii si borduri
prefabricate 10x15m pentru delimitare trotuare de limita de proprietate

-intre km 0+124.31-km 0+165.85

e Parte carosabila cu o banda de circulatie, cu latimea de 4.00m si panta
transversala unica spre dreapta, de 2.5%

e Trotuare cu latimea variabila pe ambele parti ale strazii ,cu panta
transversala de 2%

e Borduri prefabricate 20x25cm,pe ambele parti ale strazii si borduri
prefabricate 10x15m pentru delimitare trotuare de limita de proprietate
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SISTEME RUTIERE PENTRU CAROSABIL

A.Se aplica pe strazile: Ilfovului,Costache Olareanu,Porumbeilor

- 4 cm strat de uzura din beton asfaltic BA 16 rul 50/70 -z\
- 6 cm strat de legatura din beton asfaltic BAD 22.4 leg

- 20 cm piatra sparta amestec optimal in strat superioi-teg
conform SREN 13242+A1/2008;

- 25 ¢m balast in strat inferior de fundatie conform SREN 13242+A1/2008
si STAS 6400/84;

- 7 cm strat de nisip.

B.Se aplica pe strazile:Maior Eugen Brezisteanu,Calea Campulung,Baratiei,Ana
Ipatescu,Locotenent Parvan Popescu,Mihai Eminescu
- 4 cm strat de uzura din beton asfaltic BA 16 rul 50/70 sau MAS 16 rul
50/70

- 6 cm strat de: legatur

1 asfaltic BAD 22.4 leg 50/70
- Strat de geocompoz1t
- 2-3 cm strat de reproﬁl M dyr} be n asfaltic BAD 22.4 leg 50/70
- 4-5 cm frezare strat asfalt exlstent
- Structura rutiera exis tenta
» Zonele afectate in profunzime (ce;da‘r‘z,burduszrl), se vor repara prin interventii la
infrastructura strazilor aplicandu-se sistemul rutier recomandat la punctul A).

e |
Loy
A
i o

SISTEM RUTIER TROTUARE | H‘L‘
“mw‘ 1ty et h‘ N

Wiy, T gy

— 4 cm beton asfaltic BA 8 rulu50/70 AND 605/2016
~ 10 cm strat de baza din beton de c1ment (11‘2/“15 %
— 20 cm fundatie din balast conform SRE 242+A1/2008 si STAS 6400/84;

™,
I

i
]
1

Incadrarea partii carosabile se va face cu borduri din beton prefabricate 20 x 25
cm, asezate pe o fundatie din beton 30 x 15 cm.Se vor inlocui bordurile vechi din beton,
degradate.Trotuarele vor fi incadrate la limita de proprietate cu borduri mici din beton
prefabricate ,cu sectiunea 10 x 15 cm, asezate pe o fundatie din beton 20 x 10 cm.

Pe sectoarele de strdzi, in dreptul intrarilor la proprietati cat si la trecerile de
pietoni, bordura de la carosabil se va monta la nivelul carosabilului sau cu 2...3 cm peste
nivelul carosabilului.

La trotuare, trecerile de pietoni vor fi amenajate, astfel incat sa poata fi utilizate de
persoanele cu handicap in conformitate cu NP/051 — 2001 aprobat prin ord. nr. 649/2011
avand rampe care au panta intre 5 ...8%.

» In urma desfacerilor bordurilor degradate existente ce delimiteaza partea

carosabila, zonele marginale ale strazii vor fi afectate si se vor trata aparte
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pentru a nu influenta capacitatea portanta. by
In acest sens, pe toata lungimea strazii (afectata de dislogare
si pe o latime de 0.50m , se va asterne un strat de piatra sgar
de 15¢m care se va compacta si se va turna un strat de lega
grosime de 6cm care va avea o cota finala egala cu cu cea a
obtinuta in urma operatiei de frezare.Ulterior, se va trece la montarea

geocompozitului si asternerea celorlalte straturi de mixtura asfaltica.

Terasamente

Terasamentele, sunt lucrdri care se executa in vederea amenajarii elementelor
geometrice ale platformei si patului drumului, in plan si in profil longitudinal,
corespunzdtor cu prevederile din Ordinul nr. 50/1998. Operatiunile necesare a se realiza
pentru amenajarea zonei adiacente car abllulul pe tronsoanele pe care se impune asa

ceva, cuprind execufia urmatoarelor ca gorn‘ 'de lucrdri, astfel:

“noroiului prin

1, si aplanarea lui, sau incarcarea
intr-un mijloc de transport auto;

~ . L b 4 ) -‘
v" lucrdri de scarificare mecanica, executate cu autogreder, pe

adincimea necesara, fara adﬁmarea materialului;
h

v lucrari de reprofilare mecamca in vederea aducerii la cota, executate

cu autogrederul;

V' lucrdri de sapatun umplutun si compactdri, executate
i i
mecanizat, cu reah%area compensarllor de material sau cu aport

[ L i
i T i) \\“
il —
A Y

santurllor,casetelor etc.

Sapaturile, se vor realiza ieCanizat cu dSsoarsarea direct in mijlocul auto de
transport.

Imprastierea si compactarea pamantului de umplutura, se va realiza cu
mijloace mecanice, prin agternerea in straturi succesive, cu grosimea maxima de 15
cm. In timpul compactari pamantul se va uda, cu autocisterna, pina la atingerea
umiditatii optime de compactare a fiecdrui strat.

Pamantul rezultat ca neconform, va fi incdrcat in auto si transportat la
depozitul de pamant.

Dupa finalizarea lucrdrilor de depozitare a pamantului (rezultat din
sapdtura din platforma drumului), se va trece la faza de executie lucrdri necesare

aducerii terenului afectat, de lucrarile de executie, la valoarea avuta initial.
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Straturile de fundatie

Strat de forma din nisip

Este prevdzut a se realiza din nisip, in grosime de 7 cm. Operatiunile necesare

pentru realizarea stratului de forma din nisip 7 cm, vor cuprinde executia

urmatoarelor categorii de lucrdri, astfel:

v
v

v

Strat inferior de fundatie

lucrari de curatire mecanica de noroi a suprafetei ;

lucrdri pentru inldturarea manuala, a noroiului prin stringerea in

grdmezi, transport direct si aplanarea lui, sau incdrcarea intr-un mijloc

de transport auto;

agternerea mecanica a stratului de nisip;

rectificarea suprafetei, la uscat, cu addugarea materialului necesar, inainte si in
urma cilindrului compresor, pentru a51gurarea profilului, manipulari si

transporturi cu roaba, furca saum lopata si readucerea, pe partea carosabila, a

materialului debordat e-acostamer

udarea cu autocisterna, 1 'timpu a§terne‘1“:ﬂi_i‘,‘“f)entru realizarea umiditatii optime

de compactare;

compactarea mecanica, a stratului de nisip, la grosime de 7 cm.
) | ¥ ' )
i i

Este prevazut a se realiza din balast, in grosime de 25 cm. Operatiunile

necesare pentru realizarea stratului 1nfer10r de funda{;le din balast, vor cuprinde

executfia urmadtoarelor categorii de uor

v

v

L

g,
lucrari de curatire mecanica de nor01 a suprafetel

lucrari pentru inléturai‘éq“‘manﬁala‘, a noro;qul prin stringerea in

gramezi, transport dire aplanared lui} sau incdrcarea intr-un mijloc
L T 4 h

i
i, [ i \ R .
Ytpaot L L T

de transport auto;

agternerea mecanica a stratului de balast;

rectificarea suprafetei, la uscat, cu addugarea materialului necesar, inainte si in
urma cilindrului compresor, pentru asigurarea profilului, manipulari si
transporturi cu roaba, furca sau lopata si readucerea, pe partea carosabila, a
materialului debordat pe acostament;

udarea cu autocisterna, in timpul agternerii, pentru realizarea umiditatii optime

de compactare;

compactarea mecanica, a stratului de balast, la grosime de 25 cm.
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Strat superior de fundatie

Este prevazut a se realiza din piatra sparta, in grosime de 20 cm.
Operatiunile necesare pentru realizarea stratului superior de fundatie din piatra
sparta, vor cuprinde execufia urmdtoarelor categorii de lucrari, astfel:

v/ lucrdri de curatire mecanica de noroi a suprafetei stratului de fundatie din

balast;

v lucrdri pentru inldturarea manuala, a noroiului prin stringerea in
?
gramezi, transport direct si aplanarea lui, sau incarcarea intr-un mijloc
de transport auto;

v/ agternerea mecanica a stratului de piatra sparta;

v rectificarea suprafetei, la uscat, cu addugarea materialului necesar, inainte si

in urma cilindrului compresor, tru asigurarea profilului, manipuldri si

transporturi cu roab rea, pe partea carosabila, a
materialului deborda pe. .

R T, e T < a . : .
v agternerea manuala a materialului impdnare, innoroire si protectie;

v/ udarea cu autocisterna, in tlmpul asterneru pentru realizarea umiditatii optime

de compactare;

v/ compactarea mecanica, a stratului de’piatra sparta, la grosime de 20 cm.

p—— e
(I T T i
I Aty Y G

Strat de legatura. ‘; \

Pentru reahzarea stratuiul de legatura7 din beton asfaltic BAD22.4 rul 50/ 10,

se impune a se executa urmatoarele catecro i lucran pe faze, astfel:

v’ curatare mecanica a stratului de. baza dm agregate naturale stabilizate cu
ciment, in vederea aplicdrii imbracamintilor bituminoase;

v amorsare suprafetelor stratului de baza din agregate naturale
stabilizate cu ciment, cu emulsie bituminoasa cationica, in vederea
aplicarii imbracamintilor bituminoase;

v’ asternera mecanica, executata la cald, a stratului din BAD22.4 rul 50/70, in
grosime de 6 cm;

v' compactarea stratului de beton asfaltic.

Reprofilarea strazilor se va face tot cu beton asfaltic BAD22.4,in grosime de 2-3cm.

Stratul de uzura

Este prevazut a se realiza din beton asfaltic, preparat cu criblura si bitum, de

tip BA16 rul 50/70, executat la cald, cu asternere mecanica, in grosime de 4 .
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Pentru realizarea stratului de uzura din beton asfaltic BA16 rul 50/70, se impune a
se executa urmdtoarele lucrari, pe faze, astfel:
v/ curatare mecanica a stratului de legdtura din binder, in vederea
aplicarii imbracamintilor bituminoase;
v' amorsare suprafetelor stratului de legdtura, cu emulsie
bituminoasa cationica, in vederea aplicarii imbracamintilor
bituminoase;
v asternera mecanica, executata la cald, a stratului din BA16 rul 50/70, in
grosime de 4 cm;

v compactare stratului de beton asfaltic.

b) descrierea, dupa caz, si a altor categorii de lucrari incluse
Scurgerea apelor pluviale

Scurgerea apelor pluvi a unei pante transversale tip

acoperis de 2.5% pentru strazi culatie sau mai multe si panta
transversala unica de 2.5% pentru sf“‘r‘azilg banda’de circulatie, care va dirija apa cdtre
bordurile ce delimiteaza partea carosablla Prm a51gurarea pantelor longitudinale ,apa din
precipitatii este dirijata cdtre gurile de scurgere existente racordate la reteaua de
canalizare,astfel apa pluviala va fi evacuata (']m zona carosabila.

Evacuarea apelor pluviale din zona trotuarelor se va face prin asigurarea unei

pante transversal de 2%.

Capacele gurilor de scurgere si cele ale cammelor vo;' ﬁ ridicate la cota finala a stratului de
w @ A it

uzura,inainte de asternerea acestula“ ‘De ‘aser‘n ﬁea,' capacele caminelor instalatiilor

Protectie cabluri

Pentru pozarea cablurilor " fin pad
tuburi corugate cu strat dublu pentru protectle cébluﬁ produse din granule de polietilena,
in conformitate cu norma de fabricatie SR EN 61386-1:2009 si SR EN 61386-24:2011. In
zonele de intersectie si acolo unde se schimba directia de mers, au fost prevazute camere de

tragere din beton armat 1.00x1.00x1.20 m cu capac.

Drumurile laterale

Se recomanda ca racordarile cu strazile laterale asfaltate, sa fie amenajate pe o
lungime de 10 m fiecare ,cu straturi de ranforsare ale imbracamintii asfaltice,identice cu

cele de pe strada principala.
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Semnalizarea rutiera

Pentru asigurarea fluentei $i sigurantei circulafiei pe timpul execufiei, se vor
realiza marcaje cu caracter provizoriu , semnalizarea cu indicatoare speciale §i piloti de
dirijare a circulatiei, in special pe sectoarele de intersectie cu drumurile clasificate

existente.

Pentru siguranta rutiera, dupa finalizarea lucrdrilor, va fi realizatd semnalizarea pe
verticald conform SR 1848-1, SR 1848-2, SR 1848-3. Marcajul rutier va fi realizat conform
SR 1848-7/2015,,Siguranta circulatiei. Marcaje rutiere".

Planurile de semnalizare orizontala si verticala elaborate de proiectant, la fazele
urmatoare de proiectare, vor respecta reglementarile tehnice in vigoare si vor fi avizate de

institutiile abilitate.

Daite de trafic

vedere “Normativul privind
alcdtuirea structurilor rutiere rlglde si“‘ sup e ‘up“enttl*u strazi”, indicativ NP 116-2005,
publicat in Monitorul Oficial, numarul 438 bis dlh‘ 24 mai 2005.

Conform precizarilor din acest normatlv sistemele rutiere respective se stabilesc pe
baza vehiculului greu notat cu V.G. care reprezmta un vehicul cu o greutate pe osie mai
mare sau egala cu 50 kNN, acesta fiind cargcterigtlc pentru circulatie si este un element de

referinfa pentru trafic. }

jOSle m‘ai Iflal:é de 50 kN (V.G), fac parte din

c trg‘ﬁcul greu 51 foarte greu, motiv pentru care la

Autovehiculele cu greutatea pe
I
categoria vehiculelor grele, care def;

estimarea traficului stradal de calcul se aJuhge ]a o incadrare in clase de trafic diferite fata
M .
de clasele de trafic stabilite pe baza Vehlcu]ulul e‘talon N115, care se foloseSte pentru
\“

calculul sistemelor rutiere la drumurlle nai}lonale ]udei,’ene si autostrdzi.

c| esfe tedat in milioane osii standard (m.o.s.)

Dupa cum se stie, volumul. de traﬁ
pentru vehiculul cu sarcina pe osie de 115 kN, in timp ce traficul pentru strdzi, conform
normativului menfionat mai inainte, este redat in Vehicule Grele de 50 kN pe osie, in
media zilnica anuala (M.Z.A. — 50 kN V.G).

Pentru exemplificare si pentru o mai buna infelegere a modului de stabilire a
sistemelor rutiere pentru strdzi, se prezintd tabelul 2 din “Normativul privind alcatuirea
structurilor rutiere rigide si suple pentru strdzi”, indicativ NP 116-04. In tabelul respectiv
se precizeazd volumul de trafic pentru o perioada de perspectiva de 10 ani, pentru drumuri
exprimat in Nc¢ milioane osii standard (m.o.s.) 115 kN, pe de o parte si volumul de trafic
pentru strdzi exprimat in milioane osii standard vehicul 115 kN, echivalat cu volumul de
trafic pentru strdzi exprimat, ca medie zilnica anuala (M.Z.A), Vehicule Grele V.G.) de 50
kN, tot pentru o perioada de perspectiva de 10 ani, pe de alta parte.

Analizand situatia celor 9 strdzi se estimeazi pentru o perspectiva de 10 ani un
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trafic mediu zilnic anual cuprins intre 35...70 vehicule grele — 50 kN, care se incadreaza in
clasa de trafic T4, redus in cazul strdzilor de categoria a IV-a (de deservire locala) si
respectiv intre 70...110 vehicule grele — 50 kIN, care se incadreaza in clasa de trafic T3

pentru strazile de categoria a III-a (colectoare).

¢) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici $i naturali, inclusiv de
schimbari climatice ce pot afecta investitia;

In acceptul studiilor de mediu prin accident se defineste un eveniment fortuit,
imprevizibil si care poate afecta in mod sensibil mediul inconjurator fiind in acelasi timp

susceptibil de a genera emisii, noxe importante.

Existenta, exploatarea, functionarea utilajelor tehnologice din dotare, cu toate
activitatile aferente, nu constituie un factor de* risc major daca normele specifice de

exploatare si intretinere sunt respectate Cll stﬁlctete

Fiecare loc de munca, in perloada de ie, var fi“asigurat cu norme clare de

exploatare si intretinere. Periodic se va face un 1nstructa] al personalului. De altfel aceste

1] H
masuri sunt prevazute in proiectul de execuue g

In perioada de executie pot aparea urmatoarele forme de risc:

> riscuri si accidente datorate excavatulor,“fundatplm realizarii structurilor etc.;

> riscuri si accidente datorate cu'culatlel Vehlculelcmr in incinta: transport materiale
A il

constructii, transport utllaJe, l:ransport pamant 1n exces etc.;

Riscul producerii unor acmde‘ in Himphl perloadel de executie nu poate fi complet

eliminat. Pentru evitarea orlcaror 1tuat11 de I'ISC i ﬁlcmdente este necesar a se respecta

toate prescriptiile tehnice, de exploatare si Tntretiners prevazute in normativele tehnice de

exploatare si intretinere a utilajelor folosite pe durata executiei. Personalul angajat
trebuie sa fie la curent si sa respecte Normele de Tehnica a Securitatii Muncii pe santierul

creat.

Vor fi necesare panouri semnalizatoare prin care sa se atraga atentia asupra rutelor
pe care vor circula utilajele de trafic greu ce asigura aprovizionarea santierului, respectiv

transportul deseurilor rezultate.

Impactul este caracterizat ca minor, local, pe termen scurt. Pentru minimizarea sa,
pe langa masurile detaliate mai sus, este necesar sa se realizeze si sa sc implementeze un

plan si program al derularii traficului.
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a)informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata; existenfa conditionarilor
specifice in cazul existentei unor zone protejate;
Nu este cazul.

b) caracteristicile tehnice $i parametrii specifici investitiei

Dimensionarea sistemulut rutier

Dimensionarea structurii rutiere s-a facut in conformitate cu AND 582/2002 —

Normativ privind proiectarea si executia pietruirii drumurilor de pamant. Conditii tehnice

de calitate.

Verificarea s-a facut in conformitate cu. prevederlle Normativului pentru

em1r1g1de, PD 177-2001.

dimensionarea sistemelor rutiere suple si

ol . . . .
tabilirea unei alcatuiri a structurii

Metoda analitica de dimen
rutiere si pe verificarea starii de solicitarea: acestela, sub actiunea traficului de calcul,

astfel incat sa fie indeplinite concomitent urmatoarele criterii:

a) Deformatia specifica de intindere ‘édm‘isibila la baza straturilor bituminoase;
b) Tensiunea de intindere admisibila la baza straturilor din agregatele naturale

stabilizate cu lianti hidraulici sau puzzolanlcl in cazul structurilor rutiere

semirigide; iy W -
¢) Deformatia specifica de complesmpe adm1s1b11a la nivelul patului drumului;

Dimensionarea structurii rutiere.co wpoi‘ta urmatoarele etape:

Stabilirea traficului de calcul “ b,
] L
ulul drumulu1

Stabilirea capacitatii portante la anﬁlu pat

1 \‘ "l
Alegerea unei alcatuiri a structurii rutiere |

Analiza structurii rutiere la solicitarea osiei standard;

Stabilirea comportarii sub trafic a sistemului rutier;

A A

Verificarea la actiunea fenomenului inghet-dezghet;

Dat fiind faptul ca prin tema de proiectare nu s-a impus un trafic de calcul pentru
verificarea structurii rutiere, considerand strada de categoria a IV a, verificarea structurii

rutiere s-a facut pentru un trafic de calcul: N¢=0.2 m.o.s.
Stabilirea capacitatii portante la nivelul patului strazii
Studiile geotehnice efectuate indica urmatoarele:

e Tipul pamantului de fundare conform regelmentarilor tehnice in vigoare este P3;
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e Tipul climacteric al zonei in care se situeaza strazile este II, conform hartii cu
repartitia dupa indicele de umiditate (Im) a tipurilor climaterice de pe teritoriul
Romaniei;

¢ Regimul hidrologic tip 2b, conditiile hidrologice ale complexului rutier sunt
MEDIOCRE si DEFAVORABILE, conform STAS 1709/2-90.

¢ Din punct de vedere al sensibilitatii la inghet / dezghet pamanturile se incadreaza
in tipul P3; sensibile la inghet, conform STAS 1709/2-90.

Alegerea unei alcatuiri a structurii rutiere

Structura rutiera supusa analizei este caracerizata prin grosimea fiecarui strat
rutier si prin caracteristicile de deformabilitate ale materialelor din straturile rutiere si ale

pamanturilor de fundare.

Valorile de calcul ale caracterist%ilof“‘dé deformabilitate ale materialelor si

structura propusa sunt preze"“”

Denumirea Grosime(cm) ) n

materialelor din strat |

Beton asfaltic 0.35

BA1l6(uzura)

Beton asfaltic 0.35

BAD22.4(binder)

Piatra sparta 20 — . 400 0.27
Balast 58 § | § 300 0.27
Nisip Tty 300 | 0.27
Pamant gy g | gy g5 0.30

T -

- " [ il “““5511 "

Analiza structurii rutiere la sqliqita‘l‘j‘ea”ﬂosi_ei”ms‘tanc‘”ial-ﬁi
Xk v 1 I -
My | o h '

i/

Analiza structurii rutiere la solicitarea osiei comporta calculul deformatiilor
specifice si al tensiunilor in punctele critice ale complexului rutier, caracterizate printr-o

stare de colicitare maxima.

Calculele s-au efectuat cu programe specializate in dimensionarea structurilor rutiere, fiind
stabilita urmatoarea componenta a deformatiei efortului specific:
e Deformatia specifica orizontala de intindere(€Ep) la baza straturilor bituminoase, in
microdeformatii
¢ Deformatia specifica vertical de compresiune (E7) la nivelul patului strazii, in

microdeformatii
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Sector omogen: 1

Parametrii problemeid sunt

Sarcing. . ... 57.58 kM
Presivnea prewlui ©.625 MPa
Rara cercului 17.11 ¢m

Stratul 1: Medulul 3600. MPa, Coeficientul Poisson .35@, Grosimea 4.82 cm
Stratul 2: Modulul 3@0@. MPa, Coeficientul Poisson .35@, Grosimea 6.@@ cm
Stratul 3: Modulul 4@@. MPa, Coeficientul Poisson .278, Grosimea 20.@8 cm
Stratul 4: Modulul 3ge. MPa, Coeficientul Polsson .27@, Grosimea 25.680 cm
Stratul 5: Modulul 65. MPa, Coeficientul Polssen .3688 si e semifinit

REZULTATE;: EFORT  DEFORMATIE DEFORMATIE
R Z RADIAL  RADIALA  VERTICALA

m cm MPa microdaf microdet
.8 -19.00 «810E+88 . 21BE+D3 -~ 31BE+03
.@ ie.eo - 146E-81 J21BE+R3 - .BBSE+83
@ 45, B9 JA2BE -@1 +JA48E+B3 - . 200E+03
] 45,829 LA28E-01 LA48E+03 -« 240E+83

Parametrii de calcul sunt:

Sarcina: 57.50 kN

Presiunea pneului: 0.625 MPa ‘1;

Raza cercului:0.171 m \

Componena deformatiei specific

€p microdeformatii M " i 918.00
€ microdeformati " ;

i
1 W
b ool il ”\‘ L
i U‘ 1 W
MH g b i Wik

Stabilirea comportarii sub trafic a structu

[ 1 I
LT

il rutiere |

] i |
LT gl

Stabilirea comportarii sub trafic a structurii rutiere sre drept scop compararea
valorilor deformatiilor specifice tensiunilor calculate conform punctului 4, cu cele

admisibile, stabilite pe baza proprietatilor de comportare ale materialelor.

Se considera ca un sistem rutier poate prelua solicitarile traficului, corespunzatoare
perioadei de perspectiva luata in considerare, daca sunt respectate concomitent toate

criteriile de dimensionare prevazute la punctul 1.

i.  Criteriul deformatiei specifice de intindere la baza straturilor bituminoase,

RDO<RDOadm
RDO=N¢/Nadm=0.157

Ne-traficul de calcul in milioane osii standard de 115 kN(m.o.s.)
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Nadm-numarul de solicitari admisibile, in m.o.s., care poate fi preluat de straturile

bituminoase, corespunzator starii de deformatie in baza acestora

Pentru drumuri si strazi cu Ne <1 m.o.s.

Nadm=24.5 x 108 x €p-397=1.27 m.o.s

ii.  Criteriul deformatiei specifice vertical admisibile la nivelul pamantului de fundare
€2z<5€z adm

€z-deformatia specifica de compresiune la nivelul pamantului de fundare
Pentru NC<1 m.o.s.

€z adm=600 x Nc0-28, microdef.

€z adm=600 x N¢0-28= 941.59

Criterii de dimensionare Conditia de adﬂnisiﬁilitate Verificarea criteriilor

1.Criteriul deformatiei RDO<RDOadm 0.157<0.90
specifice la intindere la baza |
mixturii asfaltice

240.00<941.59

2.Deformatia specifica
vertical admisibila la nivelul ‘k\i“,‘h i L
patului strazii x "kv"ﬂm ““N

b :‘l

)
o \h‘ W

Ca urmare, structura rutiera propusa Verlﬁca crlternle de dimensionare si asigura

preluarea unui trafic de calcul de 0.2 m.o.s. corespunzator clasei de trafic usor,

considerand o perioada de perspectiva de 10 ani.

Apeciind comportarea sub trafic a structurii rutiere conform criteriilor de
dimensionare, rezulta ca aceasta asigura preluarea unui volum de trafic, in osii 115 kNN,
corespunzator clasei de trafic usor, in perioada de perspectiva proiectat, conform NP 116-
2004.

VERIFICAREA LA INGHET-DEZGHET A STRUCTURII RUTIERE

Se verifica gradul de asigurare la patrunderea inghetului "K"
(functie de tipul climatic,tipul sistemului rutier si tipul de pamant)
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Date personale :
Tipul de pamant P4
Tip climateric I ° Eccroottud’j? n T
fiagim Hidee oo 2b er AN N NIANIINVINVINIINVINISN
Zona Dambovita
izoterma de
K = He/zer
o°C grade

z = adancimea de inghet in pamant;se determina din STAS 1709/1-90 in functie de
indicele de inghet "I" si pozitia curbei(care se alege din tabelul 1 in functie de tipul de
pamant si conditiile climaterice)

I = indicele de inghet se poate afla functie de valorile de calcul pentru
statiile metereologice existente pe teritoriul Romaniei.
Din normativul 1709/1-90 se obtine dlntr -0 dlagrama pe baza lui I si a curbei 1 valoarea lui

z = adancimea de inghet in p

Dz = Hsr - He

“\
He = grosimea echlvalenta a sistemului rutier

h = grosimea stratulul Ty tier luat in calcul in [em]

Ct = coeficientul de echivalare a coeﬁcwntulul de transmitere a caldurii
specifice fiecarui material din alca’pulrea stratului rutier luat in calcul conform tabel 3;

n = numarul de stratum“dlh materlalq rez{ﬂstente la inghet-dezghet

I 4 o
In grosimea echivalenta a 51stemu1u1 xu‘tler se inclu
materiale rezistente la inghet- dezghet sau din | pa

17097220,

i straturile de forma alcatuite din
ri sensibile la inghet conform STAS

Materiale GI‘OSiIIféW 1 éOCflClel’lt ‘
Straturi de echivalare He 51,00
BA16 4,00 0,50 Hsr 67,00
BAD22.,4 6,00 0,50 Az=Hsr-He 16,00
Piatra Sparta 20,00 0,75 zer=z+Az 106,00
Balast 25,00 0,80 K=He/zcr 10,4811
Nisip 7,00 1,00 Klim e ‘0‘945
k> K lim TRUE
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Se considera ca o structura rutiera este rezistenta la inghet-dezghet daca gradul deasigurare
la patrunderea inghetului in complexul rutier K,are cel putin valoarea din tabelul 4,in
functie de tipul climatic,tipul sistemului rutier,tipul de pamant si gradul de sensibilitate la
inghet a acestuia,conform STAS 1709/2-90.

5.2. Necesarul de utilitdti rezultate, inclusiv estimari privind depagirea consumurilor initiale
de utilitati $i modul de asigurare a consumurilor suplimentare
Nu este cazul

5.3. Durata de realizare i etapele principale corelate cu datele prevazute in graficul
orientativ de realizare a investitiei,detaliat pe etape principale

Executia lucrarilor va fi urmarita de consultanta de specialitate din partea
Beneficiarului,Inspectoratul de Stat in G‘@qstruétii si Proiectant prin asistenta tehnica de

specialitate. Contractantii au'deplina. libertate.de a-si. prevedea in oferta de achizitie a

lucrarii, propriile consumuri si hnoloau de executie précum si sursele de aprovizionare pe
care le agreeaza cu respectarea insa a ex1gentelor calitative si cantitative prevazute in
proiectului tehnic, in caieteie de sarcini, in actele normative in vigoare si in avizele si
acordurile obtinute pentru realizarea mvesutlel conform legii. Calitatea lucrarilor
executate va fi asigurata prin respeclarea prevederuor din:

e Legea 10/1995 a calitatii lucrarilor o ‘t‘oate reglementarile ce decurg din aceasta.

e HG 925/1995 privind responsabilul tehnic cu asigurarea calitatii lucrarilor

¢ Buletinul Constructiilor 4/1996 - prescrlptn tehnlce pentru verificarea calitatii

Rt
lucrarilor, inclusiv controlul pe faze

‘etermlnate
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Nr. Activitatea |L1|L2 |L3|L4|L5|L6 |L7|L38|L9/L |L (L |L (L |L
Crt 10 {11 (12|13 |14 |15

1. | Realizare

Proiect Tehnic

2. | Licitatie

pentru lucrari

3. | Frezare
/Lucrari

Terasamente

4. | Montare
Borduri

5. | Realizare

trotuare

6. | Reprofilare

wwwwwwwwwww

strada

7. | Turnare strat |
de legatura

8. | Turnare strat

de uzura BA16

9. | Semnalizare

rutiera B[

10. | Receptie

lucrare

| '
3
5.4. Costurile estimative ale investitiei: | — “ AN
Costul estimativ al investitiei- s-{ determinat p9rnmd de la evaluarea principalelor
cantitati de lucrari necesare pentru reabilitare si modernizare. Evaluarea a stat la baza
intocmirii Devizului General.
Devizul General s-a intocmit conform prevederilor H.G. 907/2016 si cuprinde toate

cheltuielile necesare realizarii investitiei.

Dupa cum se poate urmari si in devizul general al proiectului, costul total cu
investitia cuprinde cheltuieli cu asigurarea si amenajarea terenului, a utilitatilor, cheltuieli
de proiectare, studii de teren, obtinerea avizelor si acordurilor, proiectare si asistenta
tehnica, cheltuieli directe de constructie, alte cheltuieli precum cele pentru organizarea
santierului, taxe legale, cheltuieli neprevazute precum si cheltuielile cu darea in

exploatare.

Organizarea de santier va avea in vedere dotarea corespunzatoare prevazuta de

normele generate de protectie impotriva incendiilor la proiectarea si realizarea
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constructiilor si instalatiilor - Decret nr. 290/97, de Normele Tehnice de Proiectare si
realizarea cosntructiilor privind protectia la actiunea focului - PI 18/83, de Normele
Generale de Prevenire si Stingere a Incendiilor,aprobate prin Ordinul comun MI/MLPAT
nr. 381/7/N/1993, de Normativul de Prevenire si Stingere a Incendiilor pe durata executiei
de constructii si instalatiile aferente acestora - C3 00/94, de Normele de Siguranta la foc si
Normele Tehnice pentru ignifugarea materialelor si produselor combustibile din lemn si
textile utilizate la cosntructii -C58/96.

In timpul executiei lucrarilor se vor urmari si respecta toate normele specifice privind
protectia muncii,igiena securitatii, sanatatea si igiena muncii (Regulamentul privind
protectia si igiena muncii,aprobat de Ordinul MLPAT nr.9/N/1993). Executantul va
adopta si asigura masurile si echipamentele necesare protejarii personalului tehnic si
mimcitor, va respecta normele corespunzatoare tehnologiilor de lucru,materialelor
utilizate si conditiilor de executie, va dota corespunzator toate punctele de lucru si va

aswura incinta santierului.

Pentru justificarea rez ru investitia de baza, s-au avut

in vedere prevederile H.G. 363/2010 cu modlflcarllewaduse prin 0.U.G. 85/2018, privind

aprobarea standardelor de cost pentru 0b1ect1ve de investitii finantate din fonduri publice.

Costul total aferent investitiei este‘ cof;form devizului general anexat.

5.5. Sustenabilitatea realizarii investifiei:
a) impactul social §i cultural
Implementarea proiectului va con

duce la aparitia urmatoarelor beneficii din punct de

vedere social si economic: d h i i L

> Imbunatatirea sanatatn populat1e1,

> Dezvoltarea infrastri

» Cresterea investitiilg)rwln‘loca late‘; VICT

> Cresterea veniturilor la bugetul local;
> Cresterea gradului de ocupare a fortei de munca locale.
b)estimari privind forta de munca ocupata de realizarea investitiei

Nu este cazul.

¢) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a
siturilor protejate
Lucrarile propuse nu ridica probleme deosebite care sa afecteze factorul uman din

zona (locuinte, starea de sanatate sau confort a populatiei, producerea de zgomot peste

limitele admise, producerea de radiatii, poluanti toxici etc.).

Vor fi luate masuri, atat in timpul executiei lucrarilor cat si in perioada de

exploatare, pentru asigurarea protectiei mediului inconjurator.
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Pentru perioada executiei lucrarilor si post-executiei lor vor fi luate masuri pentru
asigurarea protectiei mediului si a sanatatii oamenilor asa cum sunt ele prevazute in Legea

Apelor nr. 107/1996 (modificata si completata in 2004) si in Legea Mediului 137/1996.

Impactul prognozat produs asupra apelor

In timpul executiei

In perioada de executie a obiectivului ,sursele posibile de poluare a apelor pot fi:
traficul de santier, organizarile de santier: lucrarile de excavare, de manipulare si punere in
opera a pamantului si a materialelor de constructie, de nivelare si taluzare, precum si altor

lucrari specifice de constructii.

In timpul exploatarii

‘.,\_w
Dupa terminarea lucrarilor de executie; \problema poluarii apelor este minora

are- acest.Jucru- s‘as‘ew‘prod

deoarece nu exista procese Pl‘l],’l

Impactul prognozat produs asupraaeru u

In timpul executiei “ in /

Lucrarile desfasurate in perioada de eidecutle a obiectivului, pot avea un impact
notabil asupra calitatii atmosferei din zonele dé lucru si din zonele adiacente acestora.
Emisiile de praf, care apar in timpul executlelz sunt agociate lucrarilor de excavare, de
manipulare si punere in opera a pamantului si a materialelor de constructie, de nivelare si

““(‘ig“gonstfﬁ“‘(:tii- ‘

taluzare, precum si altor lucrari sp;é"éifi&‘b
Wi, WSS g e by
Degajarile de praf in atmosfera variaza ‘adesea substantial de la o zi la alta,

or si de conditiile meteorologice.

depinzand de nivelul activitatii, de spemﬁcul per ‘at

d“e conStruétle

Natura temporara a lucrarilor‘ spec1f1cul diferitelor faze de executie,
diferentiaza net emisiile specifice acestor lucrari de alte surse nedirijate de praf, atat in

ceea ce privesle estimarea, cét si controlul emisiilor.

Lucrarile implica o serie de operatii diferite, fiecare avind propriile durate si
potential de generare a prafului. Cu alte cuvinte, in cazul realizarii unei constructii,
emisiile au o perioada bine definita de existenta (perioada de executie), dar pot varia
substantial ca intensitate, natura silocalizare de Ia o faza Ia alta a procesului de

constructie.

Sursele principale de poluare a aerului specifice executiei lucrarii pot fi grupate

dupa cum urmeaza:

Activitatea utilajelor de constructie.
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Poluarea specifica activitatii utilajelor se apreciaza dupa consumul de carburantti
(substante poluante NOx, CO, COVNM, particule materiale din arderea carburantilor etc.)

si aria pe care se desfasoara aceste activitati.

Se apreciaza ca poluarea specifica activitatilor de alimentare cu carburanti,

intretinere si reparatii ale utilajelor ,este redusa.
Transportul matertalelor, prefabricatelor, personalului.

Circulatia mijloacelor de transport reprezinta o sursa importanta de poluare a
mediului pe santierele de constructii. Poluarea specifica circulatiei vehiculelor se apreciaza
dupa consumul de carburanti (substante poluante NOx, CO, COVNM, particule materiale
din arderea carburantilor etc.) si distantele parcurse (substante poluante, particule

materiale ridicate in aer de pe suprafata drumu;‘ilor).

Indiferent de tlpul utlla]elor folosite in proCesul de executle rezulta gaze de esapament

metan (CH4), oxizi de carbon (CO, COZ) ‘wamqmac (NHS) particule cu metale grele (Cd,
Cu, Cr, Ni, Se, Zn), hidrocarburi aromatl(‘ze pohclcllce (HAP), bioxid de sulf (SO2).
Cantitatile de poluanti emise in almosfera de utlla]e depind, in principal, de urmatorii

factori:

Nivelul tehnologic al motorulul

Puterea motorului;

Jls Wl ‘.“": |
Consumul de carburant pe umtatea de puterc,

Capacitatea utllaJulul

i
i
Varsta molorulul/u“l;llajulul‘,

YV VV VY

Dotarea cu dispozit:

Este evident faptul ca emisiile de poluanti scad cu cat performantele motorului
sunt mai avansate, tendinta in lume fiind fabricarea de motoare cu consumuri cat mai
mici pe unitatea de putere si cu un control cat mai restrictiv al emisiilor. Tehnologiile
folosite pentru realizarea obiectivului implica utilaje de montaj performante cu emisii de

poluanti scazute.

In timpul exploatarii

Obiectivul propus pentru executie ,nu prezinta nici un impact negativ asupra

aerului.

Impactul prognozat produs asupra solului
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In timpul executiei

Se apreciaza ca vor interveni modificari in calitatea solului si subsolului, care in
prezent nu prezinta deteriorari. O problema ar putea fi depozitarea ilegala pe sol a
deseurilor rezultate de la activitatile desfasurate In perioada de executie.

Impactul asupra solului este produs de lucrarile de excavare, de manipulare si punere in
operaa pamantului si a materialelor de constructie, de nivelare si taluzare, precum si altor

lucrari specifice de constructii.

O alta modalitate de poluare a solurilor ar fi scurgerile de combustibili sau uleiuri

de la utilajele folosite in timpul executiei lucrarilor.

In timpul exploatarii

rect de substratul geologic,
conditiile de clima si vegetatie, d uenta apelor freatice precum si
de interventia omului.
Poluarea solului poate fi consecinta ne}esp‘iiactarii normelor de igiena sau a unor

practici necorespunzatoare privind 1ndeparla;ea ‘manipularea reziduurilor solide si lichide
in cadrul activitatilor de gestionare si depozl‘“eu"e ale acestora.
Pe amplasamentul obiectivului analizat au fost‘{ identificate urmatoarele potentiale surse
de poluare a solului si subsolului: ‘ |

> infestarea istorica a sol“u‘lui;

> deseurile depozitate 'ﬁ%é’otes‘ﬁunzatdi‘: i

> deversarea acmdentala pe sol dlverselor substante chimice;

Protectia asezarilor umanemm ive de interes major in zona apropiata

altp‘r ob

nu exista monumente istorice si d

COIN ST
d)Impactul obiectivului dednvestitii rvapontatwlaﬂcontextul natural

Sursele de zgomot nu au frecventa si intensitate majora. Ele sunt generate de

circulatia autovehiculelor din zona.

In zona obiectivului nu exista o zona industriala care sa genereze zgomote peste

baremurile admise.

Populatia din zona nu va fi afectata negativ de realizarea obiectivului analizat cu

atat mai mult cu cat se creeaza un mediu mai sigur.
Surse de zgomot si vibratit

In timpul executiei
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Procesele tehnologice de executie a obiectivului implica folosirea unor grupuri de
utilaje cu functii adecvate. Fiecare utilaj in lucru reprezinta o sursa de zgomot. Toate
instalatiile $i utilajele folosite sunt omologate conform normelor in vigoare, asigurdand in
acest fel incadrarea in normele europene privind zgomotul.

Pentru o prezentare corecta a diferitelor aspecte legate de zgomotul produs de

diferite instalatii, trebuie avute in vedere trei niveluri de observare:

» Zgomot de sursa
» Zgomot de cAmp apropiat
> Zgomot de camp indepartat

Fiecaruia din cele trei niveluri de observare i corespund caracteristici proprii.
Utilajele folosite au puteri acustice asociate cuprinse intre 80 i 110 dB(A). Se apreciaza ca
la distante de 200 m aceste valori se reduc La Jumatate nefiind astfel surse de disconfort

pentru vecinatati.

A doua sursa principala de zgomot "::‘;‘wbratu in Santier este reprezentata de
circulatia mijloacelor de transport. Pentru transportul materialelor (pamant, balast,
prefabricate, beton, asfalt etc.) se folosesc basculante I autovehicule grele, cu sarcina
cuprinsa intre cateva tone $i mai mult de 40 tone Pentru evaluarea valorilor traficului de

santier, s-a apreciat capacitatea medie de’ transport a vehiculelor de 25 t.

In timpul exploatarii nu au Sost identiﬁgqtg surse de zgomot

Protectia impotriva radiatiilor

Nu exista surse de radiatii.

5.6. Analiza financiara si economlca afel ents “eallzam lucrarilor de interventie:
a) analiza de riscuri, mdsuri de prevenire/dlmmuare a.riscurilor.

Riscurile se pot defini ca si probabilitati de producere a unor pierderi in proiect.
Pentru a proteja rezultatele proiectului de actiunea riscurilor, se impune parcurgerea
urmatoarelor trei etape:

¢ identificarea riscurilor pe baza surselor de risc

® estimarea si evaluarea riscurilor pe baza matricei impact/ probabilitate

® gestionarea riscului si imbunatatirea conceptului proiectului, pe baza graficului de
management al riscului.

e Identificarea riscurilor se realizeazd prin:

e analiza planului de implementare

e brainstorming

® experienta specialistilor si a echipei de implementare

® metode analitice — analizd de sensibilitate (acolo unde este posibil)
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e Seidentifica in structura proiectului doua mari surse de riscuri si anume:
e risc de realizare a proiectului cu efecte directe asupra implementarii proiectului
e risc privind beneficiile scontate cu efecte asupra duratei de viatd a investitiei

e Principalele surse de risc sunt considerate:
e riscurile de natura tehnica
e riscurile de natura financiara

e riscurile de natura institutionala.

In cadrul prezentului proiect, prin metodele mai sus mentionate, au fost identificate
urmatoarele riscuri:
Riscuri comerciale si strategice

¢ modificari de naturad tehnologica

Riscuri economice
e cresterea pretuluila enercrle
e schimbarea ratelor de schimb-
e cresterea costului celorlalte utllltaféi i

Riscuri contractuale f‘ ‘ ]
e intarzieri in indeplinirea obllgatulor contractuale
e intarzieri la primirea oferetelor din partea producatorilor de materiale,

e forta majora

Riscuri financiare o \Y

il
¢ lipsa surselor 1nterne/externe de fmanta,re Bl
® cresterea costurilor pentru mvestma d‘q baza

MR,

® majorarea 1mpoz1telor

Riscuri de mediu
e intarzieri ale proceselor de avizare
¢ raspuns negativ la consultarea comunitatii
e disponibilitatea terenului
e degradarea sau contaminarea terenului in timpul derularii proiectului

Riscuri politice
e retragerea sprijinului politic local
e schimbari politice majore
e renuntarea la derularea proiectului in urma presiunilor politice sau a reorientarii
investitionale Riscuri sociale
e inselarea asteptarilor comunitatii
e aparitia grupurilor de presiune
2. Riscuri specifice fazei de implementare a proiectului:
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Riscuri contractuale
e intarzieri ale procesului de licitatie
e incoerenta caietelor de sarcini
e eroriin documentatia de executie
e subiectivitate in selectarea contractorului
e intarzieri in indeplinirea obligatiilor contractuale
® intarzieri la furnizarea materialelor si echipamentelor pe santier

e forta majora

Riscuri tehnice (constructie si exploatare)
e lipsa de personal specializat si calificat
e nerespectarea proiectului si a documentatiei de licitatie

e depasirea costurilor alocate
e evaluari geotehnice neadecvate °
e control defectuos al calitatii
e disponibilitatea materialélo

® nerespectarea conditiilor de sigutanta)si s’?ﬁ‘ﬂ“ﬁ‘ﬁte
e contaminarea mediului inconjurator Il
e disconfortul populatiei

e intarzieri de finalizare

Riscuri determinate de factorul uman
e eroride estimare
e erori de operare

e sabotaj

e vandalism -
'

/|

I
Al i
iy i

Riscuri datorate evenimentelor‘riaturale

e alunecari de teren

e incendii
e inundatii

Riscuri institutionale si organizationale:
¢ management de proiect neadecvat
e retragerea sprijinului acordat de catre Consiliul Judetean
e selectia neadecvatd a subcontractantilor
e lipsa de resurse si de planificare

Riscuri operationale si de sistem:
e probleme de comunicare
e estimari gresite ale parametrilor functionali
e probleme in functionarea echipamentelor, utilajelor, legaturilor intre sub-sisteme
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In perioada de exploatare, principalul risc care poate sa apara este legat de capacitatea
beneficiarului proiectului de a gestiona (exploata) in mod corespunzator obiectivul de
investitie realizat. Ne referim aici la posibilitatea mentinerii nivelului de performanta si a
costurilor de intretinere in limitele planificate.
Pentru gestionarea corespunzatoare a riscurilor din exploatare se vor avea in vedere:

e instruirea corespunzatoare a personalului de exploatare

® cunoasterea si respectarea reglementarilor legislative in domeniu

Estimarea si evaluarea riscurilor ofera solutii in ceea ce priveste masurile care trebuiesc
luate pentru gestionarea riscurilor.

® Abordarea analizei riscurilor se bazeaza astfel pe:

® estimarea riscului — se determina impactul, marimea riscului

¢ evaluarea riscului — se determind probabilitatea producerii riscului;

6. Scenariul/Optiunea tehnico-economica optzma, recomandata

6.1. Comparatia scenariilor/(:i)tl e vedere tehnic, economic,
financiar, al sustenabilitdtii i riscurilor

v" Obiectivul principal al prezentului stu‘ iul 11 constituie alegerea solutiei tehnice
optime de modernizare a drumurllor m ‘

v Analiza va lua in calcul atat aspectele tehmce, cat si cele financiare ce rezulta prin
adoptarea mai multor solutii, urrﬂarlndu—se atingerea unei duble finalitati:

v 1. Asigurarea desfisurdrii traficului’ am;o in conditii normale de maxima siguranta
si confort care va conduce la o economie de combustibil si energie (corectarea
elementelor curbelor, imbrécémin‘pﬂa moderna si protejarea platformei drumului) si
imbundtdfirea nivelului de trai

v' II. Alegerea solutiei optlme de modernlzare a traseulm drumurilor astfel incat prin
solutiile constructive propuse, cheltulehle‘ude constructle si respectiv cele ulterioare

de intrefinere sa fie cit mai mlc

Avand in vedere ca tema propus C
orasul Targoviste, in continuare se va descrle scenarlul tehnic ales.

Pentru realizarea investitiei,s-a ales ca scenariu optim realizarea unui 1S 6
elastic,cu mixtura asfaltica deoarece 6 dintre strazi au deja o structura rutjg!
Pentru celelalte strazi s-a adoptat tot un sistem rutier elastic deoarece se

repede .

SISTEME RUTIERE ELASTICE CU MIXTURA ASFALTICA

A.Se aplica pe strazile: Ilfovului,Costache Olareanu,Porumbeilor

- 4 c¢m strat de uzura din beton asfaltic BA 16 rul 50/70 - AND 605750'[6:
= 6 cm strat de legatura din beton asfaltic BAD 22.4 leg 50/70-605/2016;

- 20 cm piatra sparta amestec optimal in strat superior de fundatie

Pagina 65/ 69



Denumire Lucrare:’MODERNIZAREA SI REABILITAREA RETELEI STRADALE DIN
MUNICIPIUL TARGOVISTE, JUDETUL DAMBOVITA:_STR. MAIOR EUGEN BREZISEANU,
CALEA CAMPULUNG, STR. ANA IPATESCU, STR. LOCOTENENT PARVAN POPESCU, STR.

MIHAI EMINESCU, STR. BARATIEIL, STR. ILFOVULUI, STR. COSTACHE OLAREANU SI
STR. PORUMBEILOR”

conform SREN 13242+A1/2008;

- 25 cm balast in strat inferior de fundatie conform SREN 13242+A1/2008
si STAS 6400/84;

- 7 cm strat de nisip.

B.Se aplica pe strazile:Maior Eugen Brezisteanu,Calea Campulung,Baratiei,Ana
Ipatescu,Locotenent Parvan Popescu,Mihai Eminescu

- 4 cm strat de uzura din beton asfaltic BA 16 rul 50/70
- 6 cm strat de legatura din beton asfaltic BAD 22.4 leg 50/70

- Strat de geocompozit;

- 2-3 cm strat de reprofilare din beton asfaltic BAD 22.4 leg 50/70 ez

- 4-5 cm frezare strat asfalt existent;

- Structura rutiera existenta.”

SISTEM RUTIER TROTUARE™-

— 4 cm beton asfaltic BA 8 '
— 10 cm strat de baza din beton de Q“iment C12/15
— 20 cm fundatie din balast b

Avantajele scenariului recomandat‘mwm\w :
Criteriile care au determinat nomlnahzarea varmntelor cu sistem rutier elastic ca fiind

il
p

optime ,sunt: & b

® asigurarea rezistentei compleXulul ru

e utilizarea de materiale de co ‘ struc
avantajoase; Wi Pe R At |

e tehnologii de lucru acce51b11e pentlu potenpalu antreprenori de specialitate;

¢ timpi de execufie cat mai mici;

e costuri de intrefinere minime;

® asigurarea unei circulatii fluente si sigure;

® cresterea vitezei de transport;

e este solutia optima din punct de vedere tehnic, avand in vedere destinatia
drumurilor si vehiculele si utilajele care utilizeaza aceste drumuri(tractoare,
combine, semanatori, carute, etc.), precum si viteza medie de circulatie pe ele;

e reducerea consumului de carburanti, lubrifianti, piese schimb, implicit prelungirea
duratei de viatd a vehiculelor datoritd noii structuri rutiere;

e reducerea costurilor de operare ale transportului;

e reducerea ratei accidentelor prin adoptarea masurilor de sigurantd;

e imbunatatirea accesibilitdtii la terenurile din extravilan;
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e asigurarea mdsurilor pentru protectia mediului prin reducerea prafului,
zgomotului, noxelor, preluarea apelor din precipitatii;

e impact pozitiv direct i indirect asupra dezvoltdrii economice, sociale §i culturale;

e cresterea nivelului investifional §i atragerea de noi investitori autohtoni §i strdini
care sa dezvolte zona;

e crearea de noi locuri de munca;

e creSterea veniturilor populatiei §i sporirea contribufiei la bugetul de stat prin
impozite §i taxe pe baza dezvoltdrii economice;

e cregterea implicitd a calitatii vietii in mediul urban.

La momentul dezghetului are loc o diminuare importantd a capacitafii portante in
zonele in care au apdrut umflaturi ale structurii rutiere in timpul inghefului ducand la
ruperea coeziunii. Lucrdrile prevazute in acest studiu vor duce la cregterea capacitatii
portante a structurii rutiere, respectiv la asigurarea desfasurarii unui trafic in conditii de
siguranta si confort. ~ j

6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei:

a)Indicatori tehnico-economici

1 Lungimea traseului I 5115.00 ml
2 Suprafata carosabil | 36404.00 mp
3 Suprafata trotuare 22527.00 mp
4 Latimea carosabilului proieqpﬁt o & 3.00-13.00 m
5 Borduri mari 20x25 S0 10442.00 ml

6 Borduri mici 10x15 g % " 10421.00ml

7 Spatii verzi G, | 4 U 499.00mp

8 Marcaje longitudinale iy w ‘ o, 10.22km

9 Montare indicatoare rutiere- 67.00 buc
10 Ridicare la cota Camine 162.00 buc
11 Ridicare la cota geigere 46.00 buc
12 Ridicare la cota rasuflatori gaze 136.00 buc
13 Viteza de proiectare 25.00 km/h

b) Indicatorii maximali, respecti valoarea totala a obiectivului de ivnestiti, exprimata in lei,
cu TVA, fara TVA, din care construcii-montaj(C+M)

Valoarea totala a obiectivului de investitii: 12.439.779,71 lei fara T.V.A.

Valoarea totala a obiectivului de investitii: 14.779.733,35 lei cu T.V.A.
Din care:

Yaloare C+M fara T.V.A: 11.294.022,08 lei fara T.V.A

Valoare C+M cu T.V.A: 13.439.886,28 lei cu T.V.A
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¢) Durata estimata de executie a obiectivului de investitii(in luni)

Durata de realizarea a proiectului este de 15 luni .

6.4. Prezentarea modului in care se asigurd conformarea cu reglementarile specifice
functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerinfelor fundamentale
aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice

Executia lucrarilor va fi urmarita de beneficiar prin Dirigintele de Santier, Inspectoratul

de Stat in Constructii , Proiectant prin asistenta tehnica si alti consultanti de specialitate.
Contractantii au deplina libertate de a-si prevedea in oferta de achizitie a lucrarii,

propriile consumuri si tehnologii de executie precum si sursele de aprovizionare pe care le

agreeaza cu respectarea insa a exigenteior calitative si cantitative prevazute in proiectului

tehnic, in caieteie de sarcini, in actele normat e in vigoare si in avizele si acordurile

obtinute pentru realizarea investitiei con legn Calitatea lucrarilor executate va fi

asigurata prin respectarea pr fior-dint

e Legea 10/1995 a calitatii luciréri‘]wgr‘c:u‘:u;;tjxp‘al:gwxcgiélnentarile ce decurg din aceasta.
e HG 925/1995 privind responsabilul te;l;;ljnic"‘l cu asigurarea calitatii lucrarilor
e Buletinul Constructiilor 4/1996 - preséi‘ipt“ii tehnice pentru verificarea calitatii
lucrarilor, inclusiv controlul pe faze determmate
In timpul executarii lucrarilor se va. Verlﬁca corespondenta situatiei din teren cu
prevederile proiectului ,atat in ceea ce prlvesle lucrarile care, dupa executie, devin

ascunse, precum si in ceea ce priveste calitatea si modul 'de punere in opera a materialelor.
H” “““h “7‘5‘"‘ ,'1;‘

6.5. Nominalizarea surselor de finantare a inyestitiei publice, ca urmare a analizei

financiare $i economice: fonduri proprii " I

u\
I |
4 ,‘ \ } ‘

7. Urbanism, acorduri si avize conforme
7.1. Certificatul de urbanism emis fn v deljea obtmeru autorlzatlel de construire
A fost emis certificatul de urbanism cu nr 537 din 11.06.2019 .

7.2. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru §i Publicitate Imobiliara

Studiu topografic in curs de avizare si anexat prezentei documentatii.

7.3. Avize privind asigurarea utilitatilor, in cazul suplimentarii capacitatii existente
Se vor obtine avizele necesare specificate in Certificatul de Urbanism, de catre
Beneficiar, in baza documentatiei intocmite de proiectantul de specialitate.

7.4. Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului, masuri de
diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor
acordului de mediu, de principiu, in documentatia tehnicoeconomica

Nu este cazul.
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CALEA CAMPULUNG, STR. ANA IPATESCU, STR. LOCOTENENT PARVAN POPESCU, STR.

MIHAI EMINESCU, STR. BARATIEI, STR. ILFOVULUI, STR. COSTACHE OLAREANU SI
STR. PORUMBEILOR”

7.5. Avize, acorduri §i studii specifice, dupa caz, care pot conditiona solutiile tehnice,
precum:
Nu este cazul.

(B) PIESE DESENATE

1. Plan de incadrare in zonaj;

Se anexeaza prezentei documentatii.

2. Planuri de situatie;

Se anexeaza prezentei documentatii.

3. Profile transversale tip;

Se anexeaza prezentei documentatii.

Data: 26.11.2019
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