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Capitolul 1. Date generale

1.1 Denumirea obiectivului

Modernizarea si reabilitarea refelei stradale din municipiul Targoviste, judetul Dambovita: Str. 9 Mai, Str. Virgil
Draghiceanu, Aleea Grivita, Str. Gabriel Popescu, Str. Boerescu Zaharia, Calea Domneasca, Bd.
Independentei $i Bd. Libertatii.

1.2 Aplasamentul obiectivului

Amplasamentul obiectivelor se afl& in intravilanul municipiului Targoviste, jud. Dambovita.

1.3 Beneficiarul
Municipiului Targoviste, jud. Dambovita.

1.4 Elaboratorul
Asocierea SC GPK Infrastructure Design SRL & SC Dublen Art SRL.

Capitolul 2. Date tehnice ale obiectivului

2.1 Date despre amplasament

Prezentul proiect este intocmita cu scopul investigarii starii tehnice a strézilor mentionate mai jos (in numar
de 8), din orasul Targoviste, jud. Dambovita, cu L=6.980.5 m, cu recomandarea realizarii unor structuri
rutiere adecvate, in functie de trafic si realizarea unor latimi a platformei conform cu standardele i normele
tehnice in vigoare, asigurarea scurgerii apelor si prevederea unor lucrdri de semnalizare rutierd
corespunzatoare.

Lista strazilor propuse pentru asfaltare este urmatoarea:
Nr.crt Denumire strada Lungime (ml) | Structura existenta
1 9 Mai 445.70 Asfalt
2 Virgil Draghiceanu 369.50 Asfalt
3 | Aleea Grivita 194,90 Asfalt
4 Gabriel Popescu 21.50 Asfalt
5 Boerescu Zaharia 744.90 Asfalt
8 Calea Domneasca 3329.20 Asfalt
7 Bd. Independentei 1087.10 Asfalt
8 | Bd. Libertatii 627.70 Asfalt
TOTAL 6.980.5

Amplasamentul strazilor studiate se situeaza in intravilanul municipiului Targoviste, jud. Dambovita, iar
lungimea exacts se va determina prin proiect Tn urma geometrizarii axului drumurilor in conformitate cu
normele In vigoare.

Traseul strazilor din punct de vedere juridic reprezinta domeniul public de interes local si face parte din reteaua
de drumuri $i strézi a municipiul Targoviste, jud. Dambovita.
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Targovigte este municipiul judefului Dambovita. Vechea cetate de scaun Targoviste, este situatd n Campia
Subcolinara a Targovistei, parte a Campiei Piemontane inalte, a lalomitei (200-300 m altitudine}, la zona de
contact dintre Subcarpati si Campia Roméana propriu-zisa.

Localitatea este strabatuta de paralela 44°56° si de meridianul 25°26° si se margineste la vest cu comunele
Priseaca, Teis si Sateni, la sud cu comunele Dumbrava, Colanu, Udresti, Ulmi gi Matraca, la est cu comunele
Nisipurile si Razvad, iar la nord cu comunele Viforata $i Aninoasa. Agezat la o veche rascruce de drumuri
comerciale, orasul este astazi un nod feroviar si rutier, putand fi ugor abordat din toate partile. Municipiul
Targoviste este situat in vecindtatea capitalei Romaniei, la o distantd de 80 km de Aeroportul International
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Municipiul TArgoviste este strabatut de la Sud-Est catre Nord de drumul national DN71 Tartasesti — Targovigte
- Sinaia $i de la Sud-Vest catre Est de drumul national DN72 Gaesti — Targovigte — Ploiesti. De asemenea,
din Targovigte porneste si drumul najional DN72A intre Targoviste si Campulung.

Din municipiul Targoviste pornesc §i o serie de drumuri judetene ce deservesc localitatile judetului Dambovita,
dupa cum urmeaza:

s DJ 711 Targoviste — Bujoreanca (cétre Sud-Est);

s DJ 712 Targoviste — Sotanga — Vulcana-Pandele — Branesti — Pucicasa (cétre Nord-Vest),;
o DJ 717 Targoviste — Aninoasa (catre Nord),

o DJ 718 Targovigte — Viforita (catre Nord);

¢« DJ 718A Targoviste — Manéastirea Dealu (catre Nord-Est);

+ DJ 719 Targoviste — Valea Voievozilor {cétre Est);

¢ DJ 720 Targovigte — Nisipurile (cétre Sud-Est);

o DJ 721 Targoviste — Colanu — Vacaregti — Perginari — Gura $utii — Produlesti —Costesti Deal
(catre Sud).

in zona nordica a orasului se vor mai intersecta i 0 serie de strézi de pe teritoriul administrativ al municipiului.

2.1.1 Topografia, geologia, relieful, hidrologia, clima

Traseul stizilor se dezvolta Tn interiorul localitatii, terenul are declivitéti Tn limitele admisibile, iar cota actuald
se situeaza n general 1a nivelor terenului existent sau a proprietatilor ce se dezvolta in fungul acestor strazi.

Studiile topografice s-au executat utilizand echipamente moderne §i programe adecvate lucrérilor de drumuri.
Au fost realizate Tn sistem Stereo 70 plan de referin{d Marea Neagra 1975, respectand normativele impuse de
Oficiul National de Cadastru, Geodezie $i Cartografie.
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Perimetrul investigat este situat in Campia Subcolinard a Targovistei, parte a Campiei Piemontane, inalte, a
falomitei (200-300 m altitudine), la zona de contact dintre Subcarpati $i Campia Roméana propriu-zisa.

Municipiul Targoviste are o altitudine maxima de 295 m deasupra nivelului marii, cea minima fiind de 263 m,
iar altitudinea medie absolutd este de 280 m.

Campia [naltd a Targovistei cuprinde interfluviul Dambovita- lalomifa pana la contactul cu "campia de
divagare", joas# si monotona, fiind o prelungire a campiilor subcolinare. Din punct de vedere geologic, Tn zona
se intainesc depozite din Pleistocenul Superior, depozite aluvionale de terasa in zona Teig, i depozite de
pietriguri, nisipuri, depozite loessoide care, impreund, au o grosime de 10-25 m.

Ca resurse minerale pot fi meniionate: pietrigsurile $i nisipurile existente intr-o zon& puternic aluvionara,
petrolul i gazele de sonda exploatate prin Schela de Petrol Targoviste, carbunele (lignitul) care este extras in
apropierea municipiului, la $otanga si Margineanca.

Adancimea de inghef

Conform STAS 6054/85, adancimea de inghet in teren natural pentru amplsamentul studiat este de 90 - 100
cm.

Seismicitatea

Din punct de vedere seismic, valoarea de varf a acceleratiei este ag = 0.24g conform P 100-1/2008, pentru
cutremure avand intervalul mediu de recurentd IMR = 100 de ani, iar valoarea perioadei de colf este Tc = 1.0s.

Principalele caracteristici meteorologice ale amplasamentului studiat sunt urmatoarele:

Temperatura aerului

Temperatura medie anuald 10,8°C
Temperatura medie a lunii ianuarie -2,5°C
Temperatura medie a lunii iulie 22,0°C
Temperatura minima absoluta -30,0°C
Temperatura maximé absoluta 41,1°C
Precipitatiile atmosferice

Precipitatii medii anuale 550-600 mm
Cantit. medii lunare cele mai mari 45-50 mm
Cantit. medii lunare cele mai mici 45 mm
Cantitatea maxima c&zuta in 24 de ore 107,7 mm

Conform STAS 6054-1977, adancimea de inghet a zonei este de 80-90 cm.
Nu au fost intalnite zone afectate de alunecari de teren pe traseul studiat.
Studiul gectehnic a fost finalizat.

Harta addncime medie de inghet este conform STAS 6054/77
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2.1.2 Seismicitate

Din punct de vedere seismic, conform normativului P100-1/2013 (Coduiui de proiectare seismica), valoarea
de varf a acceleratiei terenului pentru proiectare ag = 0.3g, pentru cutremure avand intervalu! mediu de
recurenta IMR = 225ani si 20% probabilitate depasire in 50 ani, iar valoarea perioadei de control (colf) a
spectrului de raspuns este Tc= 1.6s,

Din punct de vedere al macrozonarii seismice, perimetru! se incadreaza in gradul 8, corespunzator gradului
VIl pe scara MSK si cu o perioadd de revenire de minimum 50 ani, conform STAS 11100/1-93.
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Zonarea teritoriului in termeni de valori de varf ale acceleratiei
terenului pentru proiectare ag. §i in termeni de pericada de control
{colt), Te, a spectrului de raspuns

2.1.3 Regimul juridic al terenului din amplasament

Terenul pe care este amplasata investitia, apartindnd municipiul Targoviste, jud. lifov, se situeaza in
intravilanul oragului si este inclus in inventarul domeniului public al acestuia.

Terenul pe care sunt amplasate cbiectivele de studiu nu se afla in zona protejata sau interzisa.
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Prin lucrarile de reabilitare ce urmeaza a fi executate se vor ccupa numai suprafete de teren strict necesare
pentru asigurarea elementelor geometrice prevazute in normele tehnice in vigoare, nefiind necesare niciun fel
de exproprieri.

2.2 Date tehnice ale strazilor

2.2.1 Clasificarea tehnicé a strazilor
Strazile pot fi incadrate ca str&zi urbane de categorie Il sau IV, conform STAS 10144,

2.2.2 Date de trafic

Traficul desfésurat pe aceste strazi se inscrie in clasa de trafic GREU. Traficul consté Tn mijloace de transport
alcatuite din autoturisme, autoutilitare cu sarcind de pana la 10 to si alte vehicule pentru deservirea obiectivelor
din zona.

2.2.3 Situatia existenta a retelelor de utilitati
In amplasamentul lucrarii exista staipi de sustinere a retelei aeriene, de alimentare cu energie electrica.

Au fost identificate si alte retele de ap3 si canalizare, fiind necesard obtinerea de avize in conformitate cu
Certificatul de urbanism, pentru identificarea si evitarea afectarii acestora.

In urma obtinerii avizelor de la detin&tori de utilitati, se vor avea in vedere recomandarile acestora, daca este
cazul,

Lucrarile de constructie vor fi proiectate astfel incat sa nu fie afectate retelele de utilitati existente sau
pervizionate a fi construite in zona.

2.2.4 Categoria de importanta a lucrarii

Lucrarea ce face obiectul prezentului proiect se incadreaza in categoria ,C”- Constructii de importanta normala
- in conformitate cu HGR nr.766/1997 ,Regulament privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor”
si cu ,Metodologie de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor®, elaborate de INCERC, laborator
SCB-BAP in aprilie 1996,

2.2.5 Wtilitatea publica

Reteaua de strazi studiatd nu a beneficiat in ultima perioada de investiti majore pentru imbunititirea
infrastructurii rutiere. Aceste strazi se afl3 in general la nivel de imbracaminte din asfalt.

Starea de viabilitate a sistemului rutier existent asigura conditii de siguranta si securitate a circulatiei rutiere
si asigura capacitatea portanta necesara traficului existent.

Necesitatea lucrarilor propuse in prezentul proiect, este in primul rand argumentata de starea tehnica actuala
a strazilor si de conditiile de circulatie actuale si de perspectiva.

Imbunatatirea si dezvoitarea infrastructurii de transport, sunt prioritati ale Planului National de Dezvoltare, care
prezinta sectorul de transport regional ca fiind unul din sectoarele principale pentru dezvoltarea socio-
economica a Romaniei.

Se impune deci luarea unor masuri privind sporirea capacitatii portante, asigurarea scurgerii apelor in bune
conditiuni, prevederea unei semnalizari rutiere in conformitate cu normele in vigoare, amenajarea intersectiilor
cu retelele rutiere intersectate, amenajarea acceselor la proprietati si modernizarea lucrarilor de scurgere a
apelor catre canalizarea existenta.

Prin modernizarea strazilor, traficul care va fi preluat de pe strazile existente deja modernizate (traficul normal)
va beneficia de conditii superioare de circulatie, conditii care se vor concretiza intr-o serie de avantaje sociale
si economice, precum:

— imbunatatirea accesului localnicilor la proprietati;

— ameliorarea in conformitate cu standardele in vigoare a conditilor de viata ale locuitorilor si ale
activitatilor productive desfasurate in zona localitatilor si eliminarea starii de stres;

— Imbunatatirea accesibilitatii si mobilitatii populatiei, bunurilor si serviciitor, care va stimula o dezvoltare
economica durabila;
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— crearea de noi locuri de munca pe perioada executiei lucrarilor;
— Dezvoltarea infrastructurii de baza si a serviciilor in zonele rurale;
—> Conservarea mostenirii rurale si a traditiilor locale;
— Reducerea gradului de saracie si a riscului de excluziune sociala;

Modernizarea strazilor studiate, va avea impact deosebit de favorabil intrucat se vor realiza urmatoarele
deziderate:

— realizarea unui confort sporit pentru participantii la trafic ;

— sporirea sigurantei circulatie;

—» reducerea semnificativa a poluarii mediului prin reducerea noxelor si a zgomotului:

— conditile de rulare corespunzatoare reduc uzura mijloacelor de transport si degradarea acestora.
Concluzie:

Lucrarile propuse a se executa pe pe aceste strazi, vor conduce la imbunatatirea conditiilor de circulatie si a
fluentei traficului si vor influenta benefic zona atat din punct de vedere ambient cat si din punct de vedere
SOCio-economic.

Capitolul 3. Starea tehnici a strézilor — situatia existentd

Pentru cercetarea conditiilor geotehnice au fost executate sondaje deschise concretizate intr-un studiu
geotehnic.

Astfel sistemele rutiere ale strazilor se afl& in general la nivel de imbraciminte asfaltica realizate tn anii
precedenti, degradate mai mult sau mai putin i care nu mai asigura niciun confort i siguranta participantilor
la trafic.

Sistemele de colectare si evacuare a apelor pluviale nu sunt amenajate corespunzator, acestea fiind fie
degradate de trecerea timpului si lipsa interventiilor.

In prezent, pe cea mai mare parte a strazilor studiate exista infrastructura necesara desfasurarii traficului auto
generat de riverani, insa degradarea acestei infrastructuri este din ce in ce mai accentuata si evidenta incat,
impreuna cu sistemele de colectare si evacuare a apelor pluviale, necesita modernizare, reabilitare si reparatie
imediata.

In afara de acesti factori determinanti in buna desfasurare a traficului, o serie de alti factori au influente negative
asupra sigurantei circulatiei. Dintre acestia enumeram:

+ semnalizarii orizontale si verticale ce necesita imbunatatire;

+ facilitarea accesului la proprietati;

+ continuitatea elementelor de colectare si evacuare a apelor pluviale;
« amenajarea intersectiilor cu arterele principale de circulatie

Pentru sporirea sigurantei si confortului participantilor la trafic, dar si pentru imbunatatirea caiitatii vietii
locuitoritor municipiului Targoviste este necesara amenajarea unei infrastructuri corespunzatoare conform
normelor in vigoare.

Suprafata de rulare pe sectoarele studiate prezinta unele degradari specifice imbracamintilor de acest fel,
motiv pentru care pe timp nefavorabil circulatia se desfasoara anevoios, apele stagnand pe partea carosabila
in lipsa unor pante adecvate de curgere. Degradarile vor necesita reparatii in conformitate cu solutiile de mai
jos.

In profil longitudinal, strazile prezinta declivitati in general sub 2%. Schimbarile de panta nu sunt racordate
conform reglementarilor in vigoare, elementele geometrice in profil longitudinal fiind caracteristice unui drum
cu o viteza de baza de 30-40km/h. La elaborarea proiectului, in functie de grosimile straturilor rutiere rezuitate
se va urmdri corectarea liniei rosii fara a fi necesare lucrari costisitoare.

In sectiune transversal4 strézile au Tn mare parte platforma marginitd de constructii (case, sau spatii verzi), cu
latimea platfomei cuprinsa intre 8.00-20.00 m. Partea carosabils are o l&time intre 6.00-14.00m, existand
I&timi variabile, elementele geometrice in profil transversal nefiind n totalitate corect definite.

Din constatérile facute la fata locului a rezultat faptul ca dispozitivele de colectare, dirijare si evacuare a apei
lipsesc, astfel incat apa curge necontrolat pe partea carosabil3 a strézilor. Pantele transversale si longitudinale
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existente nu asigura o scurgere a apelor eficientd astfel incat prezenta apei pe partea carosabild si in corpului
drumului duce la degradarea continué a acestuia.

Evaluarea starii tehnice

Evaluarea starii tehnice a strazilor s-a realizat prin identificare vizuale (cartarea drumurilor} si investigatii
geotehnice.

Starea tehnica a strazilor s-a evaluat pe baza parametrilor de stare: capacitate portanta, planeitate, rugozitate
si stare de degradare (ID), conform normativului CD 155 ,Instructiuni tehnice pentru determinarea st&rii tehnice
a drumurilor moderne”, anexa 6.

Sectoarele din impiefruire

Sunt identificate defectiuni ale structurii rutiere (D.S.7.R) si defectiuni ale complexului rutier (D.C.R.), respectiv
degradari din inghet-dezghet, pe o suprafatd de aproximativ 50%. Avand in vedere cd sectoarele analizate au
o imbrécaminte din impietruire, impracticabild in conditii normale, asfaltarea acestora este imperios necesara.

Capacitatea portanta

Calificativul capacitatii portante se stabileste in conformitate cu tabelul 7 din normativul CD155, in functie de
clasa de trafic specifica unui drum, si valoarea deflexiunii caracteristice,

Tabelul 7 din CD 155-2001

. Capacitate portanta

Clasa de trafic | 'aficdecaleul  "ReA™ TMEDIOCRA | BUNA [ FOARTE BUNA
Deflexiune caracteristica, 0.01mm

FOARTE
USOR Sub 0.03 >180 160...180 140...160 <140
USOR 0.03...0.10 >150 120...150 100...120 <100
MEDIU 0.10...0.30 >110 85...110 70...85 <70
GREU 0.30...1.00 >80 60...80 50...60 <50
FOARTE
GREU 1.00...3.00 >65 50...65 45...50 <45
EXCEPTIONAL | 3.00...10.00 >55 45...55 35...45 <35

Clasa de trafic estimata pentru strazile analizate este clasa de trafic greu.

In urma investigatiilor in teren pentru strizile studiate capacitatea portants este MEDIOCRA. Datorita
defectiunilor identificate gropi, tasari efc), se poate insd estima faptul c& datoritd stratificatiei existente
pierderea capacitéfii portante se va face destul de rapid dac3 traficul va creste, astfel incat capacitatea
portants actuala nu este relevanta.

Evaluarea planeitatii suprafetei de rulare

Evaluarea uniformitatii longitudinale a suprafetei de rulare se realizeaza conform SR EN 13036-7
.Caracteristici ale suprafetelor drumurilor si pistelor aeroportuare. Metode de incercare - Partea 7. Masurarea
denivelarilor straturilor de uzura ale imbracamintilor rutiere; incercarea cu dreptar”

Calificativul planeitatii in profil longitudinal se stabileste prin raportarea numarului de puncte masurate avand
valori care depasesc conditia de admisibilitate (pentru drumuri de clasa tehnica V: valori masurate sub
dreptarul de 3 m < 5mm) 1a numarul total de puncte masurate, pe esantionul de 100 m.

In cazul in care numarul punctelor care depasesc conditia de admisibilitate raportat la numarul total de puncte,
procentual, este mai mic sau egal cu 10%, planeitatea pe esantionul investigat are calificativul BUNA; in cazul
in care numarul punctelor in care s-au masurat valori ale planeitatii mai mari de 5 mm depasesc 10% din totaiul
punctelor investigate pe fiecare esantion de 100 m, calificativul planeitatii este REA.

In cazul strazilor investigate s-au facut masuratori cu dreptarul de 3m si numarul punctelor in care s-au masurat
valori ale planeitatii mai mari de 5mm a depasit procentul de 10% din totalul punctelor investigate, fapt pentru
care calificativul planeitatii pentru strazile studiate este planeitate REA.

Avand in vedere defectiunile identificate consideram c& planeitatea nu este relevant in acest caz, solutia de
ranforsare a sistemului rutier fiind evidenta.

Concluzie
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Starea tehnica a sectoarelor de strada s-a evaluat pe baza parametrilor de stare: capacitate portanta,
planeitate, rugozitate si stare de degradare (ID), conform normativului CD 155 ,Instructiuni tehnice pentru
determinarea starii tehnice a drumurilor moderne”, anexa 6.

Clasa Calificativul caracteristicilor
Stare starii Capacitate | Stare de Lucrari obligatorii de
tehnica . i i intretinere si reparatii
tehnice | portanta degradare Planeitate | Rugozitate P
1 2 3 4 5 6 7 8
Foarte Foarte Foarte Foarte
Foarte buna | 3 Buna Buna Buna Buna
cel putin cel putin cel putin Tratamente
Buna Buna Mediocra bituminoase
cel putin
Buna 3 i
Buna cel putin cel putin Buna la S&T;L:go ase f
Mediocra Buna Rea subtiri intretinere
] . - eriodica
Mediocra 3 cel putin cel putin cel putin F Bunala Covoare p I
Mediocra Mediocra Mediocra | Rea bituminoase
Reciclareain
Rea 4 cel putin cel putin cel putin F Bunala situ a
Mediocra Rea Rea Rea timbracamintilor
bituminoase
Ranforsarea "
FBunala [ FBunala | FBunala = Reparatii
Foarte rea 5 Rea Rea Rea Rea f;';?ecrt:r" curente

In cazul strazilor studiate capacitatea portanta este preponderent MEDIOCRA, astfel datorita defectiunilor
identificate, starea de degradare este MEDIQOCRA.

Conform CD155, indicele de planeitate IRI are o valoare mai mica de 7.5 ceea ce indica o stare MEDIOCRA.
Indicele de degradare |D indicd de o valoare mai mare de 13 ceea ce indica o stare existentd MEDIOCRA.,

Capitolul 4. solutiile de proiectare pentru strizi
4.1 Elementele geometrice in plan, lung si profil transversal

4.1.1 Traseul in plan

La proiectarea |ucrarilor de modernizare se vor verifica elementele geometrice existente ale racordarilor in
plan, cu respectarea prevederilor STAS 863/1985. Lucrarile proiectate se vor incadra in traseul existent al
strazilor.

Se va asigura vizibilitatea pentru evitarea accidentelor.

Viteza de proiectare recomandata se situeaza in jurul valorii de 40km/h corespunzatoare unui sector de strad3
urbana. Pe zonele unde sunt curbe strase se va reduce viteza in functie de razele rezultate, zonele fiind
marcate prin semnalizare verticalad.

4.1.2 Traseul in profil longitudinal

Se recomanda pastrarea declivitatilor si racordarilor existente in plan vertical cu incadrarea pe cat posibil in
pasul de proiectare corespunzator prevederilor STAS 863/1985. Proiectarea liniei rosii va tine cont de solutia
proiectata pentru structura rutierd. Se va avea in vedere zona intersectiilor unde este posibila stagnarea apei
daca scurgerea apelor nu va fi tratata corespunzitor,

4.1.3 Profilul transversal
Se recomand3 adoptarea unui profil transversal corespunzator clasei tehnice cu urmatoarele elemente:
- Strad& urbana de categorie 11l

10
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Platforma: 8.00m
Parte carosabild: 2x3.00
Trotuare; variabile

Panta transversala pe partea carosabila: 2,5% (panta Tn acoperis)

Solutiile pentru 1atimile platformei drumurilor se vor dispune prin proiect in urma geometrizarii axului, astfel:

Nr.crt Denumire strada Lungime (ml) Latime Suprafata
parte afectata
carosabila
(ml)
1 9 Mai 44570 6.00 3.854 mp
2 Virgil Draghiceanu 369.50 6.00 Omp
3 Aleea Grivita 194.90 6.00 Omp
4 Gabriel Popescu 201.50 5.50 830 mp
5 Boerescu Zaharia 744,90 6.00 2.625 mp
6 Calea Domneasc3 3329.20 12.00 56.000 mp
7 Bd. Independentei 1067.10 14.00-18.00 | 1.836 mp
8 Bd. Libertatii 627.70 14.00-16.00 | 4.323 mp
TOTAL 6.980.5 70.223 mp

4.2 Structura rutiera

Solutiile pentru realizarea structurii rutiere a drumurilor sunt stabilite conform starii tehnice. Astfel se
recomanda urmatoarele solutii de reabilitare:

Strazi:

4 cm strat de uzura BA16 sau BAPC16 conform AND 605 (BA 16 rul 50/70 conform SR EN 13108);
Geocompozit antifisura;

Trotuarele

Trotuarele se vor moderniza/reabilita dupa cum urmeaza:

4 cm beton asfaltic BAS;

Frezare asfalt existent.

In privinta trotuarului ce se va realiza pentru strada Bulevardul Libertatii, acesta va avea urmatoarea
stratificatie;

6 cm pavaj din beton;

4 cm strat de nisip;

10 cm strat din beton de ciment C16/20;
10 cm strat din beton.

4.3 Scurgerea apelor si sisteme de drenaj

Scurgerea apelor in bune conditiuni are un rol important in prevenirea degraddrilor in structura rutiera. Astfel
scurgerea apelor se va realiza la sistemul de canalizare pluvial existent:

Acestea se vor prevedea in functie de fiecare profil caracteristic.

4.4 Amenajarea drumurilor laterale $i accese la proprietiti

Accesul la proprietati se poate face peste trotuar prin intermediul unei borduri coboréate.

M
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4.5 Siguranta circulatiei

In cea mai mare parte lucrarile de reabilitare se vor executa sub circulatie, pe jumatate de cale, pe tronsoane
bine stabilite, in concordanta cu tehnologia de executie. Pentru aceasta se va intocmi un plan de management
a traficului si vor fi stabilite masurile speciale de siguranta care vor fi aplicate pe timpul executiei lucrarilor.

Se va asigura un marcaj rutier corespunzétor: demarcatia benzilor de circulatie, delimitarea partii carosabile,
trecerile de pietoni, precum si semnalizarea verticald: semne de circulatie de avertizare si reglementare
conform normelor in vigoare.

4.6 Lucréri de mutiri si protejari instalatii

Odata cu realizarea noului profit transversal, lucrarile vor fi proiectate astfel incat sa nu fie efectati stalpii de
sustinere a retelei de alimentare cu energie electrica din amplasament. De asemenea vor fi avute in vedere si
celelaite retele de utilitati din zona dac exists. Totodata se va studia posibilitatea de ampasare a cabllurilor
in canalizatie subterana, precum si a retelelor de telefonizare si internet..

Capitolul 5. Concluzii
Cu privire la traseul in plan

Caracteristicile geometrice ale traseului in plan ofera conditii pentru realizarea lucrarilor de
modernizare a strazilor, prin suprapunere pe traseul existent, tinand cont de conditiile cerute prin
tema de proiectare.

Cu privire Ia profilul in lung

Caracteristicile geometrice ale traseului in plan ofera conditi pentru realizarea lucrarilor de
modernizare a strézilor, prin suprapunere pe traseul existent, tinand cont de conditiile cerute prin
tema de proiectare.

Cu privire la elementele in profil transversal

In general profilul longitudinal al strézilor existente nu pune probleme deosebite, permitand
proiectarea liniei rosii astfel incat sa fie urmarita niveleta existenta, cu respectarea pasului de
proiectare corespunzator vitezei de proiectare impuse de traseul in plan.

Deformabilitatea si stabilitatea sistemului rutier

Procesul de degradare a structurii rutiere se manifesta, in mod frecvent, prin aparitia unor deformatii
permanente, sub forma de denivelari si fagase longitudinale, care influenteaza planeitatea
suprafetei de rulare.

Cu privire la scurgerea apelor

Zona drumurilor, incluzand lucrarile de terasamente si celelalte constructii rutiere, este expusa
actiunit permanente a apei. Infiltrarea si acumularea apei in corpul drumurilor, provoaca scaderea
capacitatii portante si degradarea, inevitabila, in timp, a structurii rutiere.

Apa care actioneaza asupra terasamentelor si a celorlaitor constructii rutiere provine din
precipitatiile atmosferice, prin apele siroite pe suprafata carosabila.

Siguranta in exploatare

Garantia sigurantei in exploatare o constituie adoptarea in proiect a unor solutii modeme, care sa
tina cont de particularitatile drumurilor.

Siguranta in exploatare este obiectivul prioritar al administratorului, de aceasta depinzand intreaga
activitate legata de circulatia pe strazile publice.

Siguranta in exploatare depinde nu numai de standardul si de calitatea suprafetei de rulare ci si de
lucrarile conexe, de modul de amenajare a intersectiilor, de functionarea sistemelor de scurgere a
apelor, de semnalizari, de marcaje, si de toate celelalte masuri intreprinse pentru siguranta si
desfasurarea normala a traficului.

Managementul traficului pe timpul executiei lucrarifor

In cea mai mare parte lucrarile de reabilitare a strazilor se vor executa sub circulatie, pe jumatate
de cale, pe tronsoane bine stabilite, in concordanta cu tehnologia de executie.

Pentru aceasta se va intocmi un plan de management a traficului si vor fi stabilite masurile speciale
de siguranta care vor fi aplicate pe timpul executiei lucrarilor.
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Toate puncteie de lucru vor fi semnalizate corespunzator legisfatiei rutiere si a celei de protectie a
muncii,

Sanatatea oamenilor s! protectia mediului

Prevenirea dereglarilor ecologice posibile pe parcursul executiel sau datorate realizarii noii investitii
propuse se va realiza conform O.U. nr. 195 din 22 decembrie 2005 privind protectia mediului, Legea
nr. 107 / 1996 ~ Legea apelor, Ordinul Ministrului apelor, padurilor si protectiei mediului nr 462/1 993
pentru aprobarea Conditilor tehnice privind protectia atmosferei sia Normelor metodoiogice privind
determinarea emisiilor de poluanti atmosferici de surse stationare.

Masurile ce trebuiesc luate consta din masuri pentru protectia apelor, atmosferei, solului. protectia
la zgomot, siguranta si sanatatea oamenilor si regimul deseurilor in timpul executiei si dupa.

Documentatia de proiectare va trebui si detalieze solutiile tehnice, prevazand tehnologii de executie moderne
§i eficiente economic. Documentatia va confine masuri pentru protectia mediului.

Va fi asigurat accesu! la proprietati pe toats durata execufiei.
Vor fi corelate lucrérite de strada cu instalatiile edilitare din zona,
La executia lucrarilor se vor respecta prescriptiile $i normele de protectie a muncii gi de prevenire a incendiilor,

Noiembria 2019,
Intocmit: George PETRE

Verificat: ing. lon Cociorva



